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Lieber Leser

obwohl die At ile von Moc \eration zu Modi e-
ration technisch wesentlich aufwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erklarung dafr ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
worden ist, kommt man selbst als Fachmann bei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Grundsétzlich muB sich der Heimwerker natirlich dariiber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb sollte man
nur solche Arbeiten durchfiihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere natiirlich fir jene Arbeiten, die die Ver-
kehrssicherheit des Fahrzeugs beeintrachtigen kénnen. Ge-
rade in diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Hand-
buch jedoch fiir praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die ex-
akte Beschreibung der erforderlichen Arbeitsschritte und den
Hinweis, die Sicherheitsaspekte nicht auBer acht zu lassen,
wird der Heimwerker vor der Arbeit entsprechend sensibili-
siert und fachlich richtig informiert. Auch wird darauf hinge-
wiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber einem Fachmann zu
Uberlassen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden missen
und ob unter Umstéanden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgefiihrt werden kann.

Fir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschlissel angezogen werden
missen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Mdglichkeit solite man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschliissel anzie-
hen. Ubrigens: Fir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBen-Torxschlissel erforderlich.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, daB der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den standigen Erfahrungsaustausch Uber den neuesten
Technik-Stand verfugt. Mithin kann es fiir die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaBigen Abstanden
eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Natirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle,
technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB3 die ge-
troffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pflegehin-
weisen in den meisten Fallen die auftretenden Probleme zu-
friedenstellend 16st.

Ridiger Etzold
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Der Motor

Die wichtigsten Motordaten RENAULT CLIO

Motorbezeichnung D7F E7F E7J F3P F7P F8Q
flissiatung Ca?n’:us TENRT | accARA. || BAOARA 18y i)
Motortyp OHC OHC OHC OHC OHC OHC
Herstellung von—bis | 4.96-8/98 | 1.91-3.96 | 1/91-8/98 1/91 -8/98 5.91-95 3/91-8/98
Hubraum cm’® 1149 171 1390 1794 1764 1870
Leistung KW bei 1/min |  40/5250% 40/6000 55/5750 65/5750 99/6500 47/4500
PS bei 1/min |  55/5250% 55/6000 75/5750 88/5750 135/6500 64/4500
Drehmoment Nm bei 1/min 93/2500 83/3500 107/3500 142/2750 158/4250 118/2250
Bohrung @ mm 69 758 75,8 82,7 82 80
Hub mm 76,8 64,9 77 83,5 83,5 93
Verdichtung 9,65 88 9,5 97 10 21,5
Kraftstoff bleifrei ROZ Super 95 Normal 91 Normal 91 Super 95 Super 95 Diesel
— SRS e et | e oo
Zindanlage® IEZ plus 1EZ plus IEZ plus |IEZ plus |IEZ plus -
Ziindfolge 1-3-4-2 | 1-3-4-2 | 1-8-4-2 [ 18-42 [ 13-4-2 | 1-3-4-2
Katalysator (geregelt) ja ja ja ja ja ungeregelt
Fullmengen
Motordl (mit Filter) I 4,0 4,0 4,0 52 43 55!
Kuhlfldssigkei I 50 52 52 6,4 7,0 6,6

") SPI = Einpunkt-Einspritzanlage (single-point-injection); MPI = Mehrpunkt-Einspritzanlage (multi-point-injection).
2 |EZ plus = Elektronische Ziindung mit Kennfeldsteuerung und Klopfsensor.
9 Seit Modelljahr ‘98: 43 kW/60 PS, bei unveranderten Drehzahl- und Motordrehmomentwerten.

Motorbeschreibung

Der RENAULT CLIO wird von fliissigkeitsgekiihiten 4-Zylin-
der-Reihenmotoren angetrieben. Das Triebwerk ist im Motor-
raum quer zur Fahrtrichtung eingebaut. Alle Motor-Versionen
besitzen eine 5fach gelagerte Kurbelwelle in einem Motor-
block aus GrauguB3, wahrend der Zylinderkopf aus Leichtme-
tall gefertigt ist. Die Vorteile des Leichtmetall-Zylinderkopfes

liegen in der besseren Warmeleitfahigkeit und dem geringe-
ren spezifischen Gewicht gegeniiber GrauguB. Alle CLIO-
Motoren sind nach dem OHC-Prinzip gefertigt (OHC = Over-
Head-Camshaft = Nockenwelle befindet sich oben im Zylin-
derkopf). Die Nockenwelle wird Uber einen Zahnriemen von
der Kurbelwelle angetrieben.

1




Zum Einsatz kommen 3 unterschiedliche Motortypen:

E-Motor (1,2- und 1,4-I-Benzinmotoren)

Der E-Motor wird seit 1988 im CLIO unter der Bezeichnung
»Energy-Motor« verwendet. Bei diesem Motor werden die V-
formig gegenuberliegenden Ein- und AuslaBventile Uber
Kipphebel von der Nockenwelle betatigt. Der Zylinderkopf ist
nach dem Querstrom-Prinzip konstruiert. Das heiBt, frisches
Kraftstoff-Luftgemisch wird auf der einen Seite angesaugt
und verbranntes Gas auf der gegenuberliegenden Seite in
den Abgaskrimmer ausgestoBen. Dadurch ist ein schneller
Gaswechsel sichergestelit.

In den aus GrauguB bestehenden Motorblock sind die Kol-
benlaufbuchsen eingelassen. Die Kihifilissigkeit bewegt sich
zwischen den Laufbuchsen, daher werden sie auch nasse
Laufbuchsen genannt. Bei hohem Verschlei3 oder Riefen an
den Zylinderwanden konnen die Laufbuchsen ausgewechselt
werden. AnschlieBend missen dann allerdings neue Kolben
eingebaut werden. Im unteren Teil des Motorblocks befindet
sich die Kurbelwelle, die von den Kurbelwellenlagern abge-
stutzt wird. Uber Gleitlager sind die Pleuel, die die Verbin-
dung zu den Kolben herstellen, mit der Kurbelwelle verbun-
den. Den unteren AbschluB des Motors bildet die Olwanne,
in der sich das fir die Schmierung und Kihlung erforderliche
Motordl sammelt. Oben auf den Motorblock ist der Zylinder-
kopf aufgeschraubt.

Far die A 1mierung sorgt eine Zahnradd pe, die im
Zylinderblock integriert ist und Gber eine Rollenkette von der
Kurbelwelle angetrieben wird. Das im Olsumpf angesaugte
Ol gelangt Gber Bohrungen und Leitungen zu den Lagern der
Kurbel- und Nockenwelle sowie in die Zylinderlaufbahnen
und zur Kipphebellagerung.

Die Kuhimittelpumpe sitzt direkt im Motorblock und wird
durch den Zahnriemen angetrieben, der auch die Nocken-
welle antreibt. Zu beachten ist, daB3 der Kuhimittelkreislauf
ganzjahrig mit einer Mischung aus Kahlerfrost- und Korrosi-
onsschutzmittel sowie kalkarmem Wasser befillt sein muB.

Der Zundverteiler der wartungsfreien, elektronischen Zin-
dung ist am Zylinderkopf angeflanscht und wird von der
Nockenwelle angetrieben.

F-Motor (1,81 und 1,9-I-Di )

Der F-Motor wurde erstmals 1983 in verschiedene
RENAULT-Modelle eingebaut. Der Motorblock besteht aus
GrauguB, die Zylinderlaufbahnen sind Bestandteil des Motor-
blocks. Bei hohem Verschlei3 oder Riefen in den Zylinder-
wanden kénnen die Zylinder von einer Fachwerkstatt gehont,
also iffen werden. A 'd missen dann al-
lerdings Kolben mit Ubermaf3 eingebaut werden.

D-Motor

Der 1996 eingefiihrte 1,2-I-Motor mit dem Motorbuchstaben
D unterscheidet sich von seinem Vorganger (E) durch gerin-
geren ), Kaltlaufy sowie ein
Uber den ganzen Drehzahlbereich erhohtes Drehmoment.
Der Motor besteht aus relativ wenigen Einzelteilen. Durch die
kompakte Bauweise ist der Motor leichter als die anderen
CLIO-Triebwerke. Die leichtere Konstruktion bewirkt zudem
eine rasche Erwarmung der Maschine, vor allem im Kurz-

streckenbetrieb. Dadurch ist der Katalysator frihzeitiger opti-
mal wirksam und die Abgasemissionen werden reduziert.

Im Leichtmetall-Zylinderkopf befindet sich die Nockenwelle.
Sie wird (ber einen Zahnriemen von der Kurbelwelle ange-
trieben. Die Nockenwelle betatigt tber TassenstoBel die
senkrecht hangenden Ein- und AuslaBventile. Das Ventilspiel
wird an den TassenstoBeln durch Einlegen von Scheiben un-
terschiedlicher Starke beziehungsweise beim D-Motor mit
verstellbaren Gewindebolzen eingestellt.

Beim 99 kW/135 PS-Motor sind zwei obenliegende Nocken-
wellen fir die Ein- und AuslaBventile zustandig. Fir jeden
Zylinder sind 4 Ventile vorhanden, je 2 EinlaB- und Aus-
laBventile. Die in V-Form angeordneten Ventile werden tber
HydrostoBel gedffnet. Da das Ventilspiel von den Hydro-
stoBeln automatisch ausgeglichen wird, ist bei diesem Motor
das Einstellen des Ventilspiels nicht erforderlich; der Ventil-
trieb ist wartungsfrei. Die AuslaBventile sind mit Natrium ge-
fallt, dadurch erhoht sich deren Standfestigkeit.

Die in der Olwanne angeordnete Olpumpe wird durch eine
Nebenwelle angetrieben. Der Antrieb der Nebenwelle erfolgt
durch den Zahnriemen, der auch die Nockenwelle antreibt.
Die Kahimittelpumpe ist im Motorblock integriert und wird
von dem Keilriemen angetrieben, der auch den Generator
antreibt.

Zindung und Einspril arbeiten vol lisch und
sind bis auf Zindkerzen- und Filterwechsel wartungsfrei.

Motoridentifizierung
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Zur Identifizierung des Motors ist an der Vorderseite, in der
Nahe vom OlmeBstab, ein rechteckiges Schild —1- angenietet.
In der oberen Zeile steht der Motortyp und in der unteren
Zeile die Motor-Kennummer, gefolgt von der fortlaufenden
Fabrikationsnummer des Motors.

Die Bezeichnung des Motortyps erfolgt durch eine Kombina-
tion von 2 Buchstaben und 1 Zahl, zum Beispiel: E7J.




Aufschliisselung

1. Buchstabe 2. Zahl 3. Buchstabe
Motortyp Zylinderkopftyp Hubr. in cm®
D ECON-Motor 3 Ventile in Reihe | C901 - 975
GrauguBgehause nebeneinander, E1051-1125
Keine Laufbuch- Einspritzanlage F 1126 - 1200
sen J 1351 - 1425
7 Halbkugelférmige | M1576 - 1650
E Energy-Motor Brennraume, N1651 - 1750
Nasse Laufbuch- Einspritzanlage P 1751 - 1850
sen Q1851 - 1950
8 Dieselmotor
F GrauguBgehause
Keine Laufbuch-
sen

Motor mit Getriebe aus- und einbauen

Der Motor kann nicht ohne Getriebe ausgebaut werden; die
Aggregate werden zusammen nach oben ausgebaut. Vor dem
Motorausbau deshalb auch das Kapitel »Getriebe aus- und ein-
bauen« durchlesen. Abgas- und Ansaugkrimmer sowie Ein-
spritzanlage und Generator/Anlasser bleiben am Motor ange-
baut. Zum Ausbau der Motor-Getriebeeinheit wird ein Kran
benétigt.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen gelost
werden missen, werden vier Unterstellbdcke sowie zum Auf-
bocken des Wagens ein Rangierheber benétigt. Vor der Mon-
tage im Motorraum sollten die Kotfligel mit Decken geschiitzt
werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elektrischen Lei-
tungen beziehungsweise Unterdruck- oder Kihimittelschlau-
che unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Daim einzelnen
nicht auf jede Variante eingegangen werden kann, empfiehlt es
sich, die jeweilige Leitung mit Tesaband zu kennzeichnen,
bevor sie abgezogen wird.

Elektrische Steckverbindungen sind in der Regel mit Metall-
klammern gesichert. Vor dem Losen Klammern an den seitli-
chen Bligeln zusammendriicken.

Ausbau
@ Batterie ausbauen, siehe Seite 216.

® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 184.
® 1,8-/1,9--Motoren: Vorderen StoBfanger ausbauen.
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R-10110

Luftansaugschlauch vom Luftfiltergehduse abziehen. Luft-
filter mit Halterung ausbauen. Die Abbildung zeigt den Luft-
filter der 1,8-I-Benzinmotoren und des Dieselmotors.
Kihimittel ablassen und auffangen, dazu unteren Kihimit-
telschlauch vom Khler abziehen, siehe Seite 262.

Kihler ausbauen.

Kl duche der Inner g an der Motor-
trennwand zum Fahrgastraum abziehen, vorher Schlauch-
schellen 6ffnen.

Samtliche Kabel, die zum Motor fiihren, mit Tesaband
kennzeichnen und abziehen.

Motorkabelstrang am linken Radlauf abziehen.
Masseband links oben am Kihlergrill abziehen.

Unterdruckschlauch vom Saugrohr am Bremskraftverstér-
ker abziehen. Quetschschelle mit einem Seitenschneider
durchtrennen, beim Einbau durch Schraubschelle erset-
zen.

Gaszug der llage am D 1hebel aus-
hangen. Steckraste nicht entfernen, siehe Seite 86.

Kraftstoffleitungen hinten an der Einspritzanlage mit Tesa-
band kennzeichnen, damit sie beim Einbau nicht verwech-
selt werden. Kraftstoffvor- und Riicklaufleitung abziehen,
vorher Iésen. Beim Lappen
unterlegen und eventuell auslaufenden Kraftstoff auffan-
gen. Leitungen umgehend mit geeignetem Stopfen ver-
schlieBen. Dazu saubere Schrauben mit gleichem Gewin-
dedurchmesser in die Schlauche stecken.
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@ Tachowelle am Getriebe abziehen. Dabei bei den 18-
und 1,9--Motoren die Laschen zusammendriicken, siehe

Abbildung. Tachowelle der 1.2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Mo-
toren abziehen, siehe Seite 116,

R-10125

R-1064

Kupplungsseilzug am Getriebe aushangen.
@ Vorderradschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahr- @ Achsschenkel nach auBen ziehen, dabei gleitet die Gelenk-
zeug Isen. welle aus dem Getriebe. Gelenke nicht zu stark anwinkeln.

. Gelenkmanschetten nicht beschadigen.
® Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen

Dadurch kdnnen die ausgewuchteten Rader wieder an glei-
cher Stelle montiert werden.

Rechte Fahrzeugseite

Fahrzeug aufbocken

Getriebedl ablassen, siehe Seite 267

Vorderes Abgasrohr am Abgaskrimmer und am Zwischen-
rohr abschrauben.

Linke Fahrzeugseite

@ Linken Bremssattel ausbauen und mit Draht am Aufbau
aufhangen, siehe Seite 156

R-10126 N NLX

@ Spannstift der rechten Antriebswelle mit Hilfe eines geeig-
neten Durchschlags heraustreiben.

® Manschette —L— zuriickziehen und Schaltbetétigung am

R-1063 Getriebe abschrauben. \ge zur Seite )
und mit Draht am Abgasrohr befestigen, nicht nach unten
® Linke Spurstange am Achsschenkel mit handelsiblichem hangen lassen.

Spezialwerkzeug herausdricken, siehe auch Seite 145.

® Die 3 Befestigungsschrauben der linken Gelenkwellen-
manschette am Getriebe abschrauben.

® Schrauben der unteren Federbeinbefestigung und des
unteren Kugelbolzens am Achsschenkel abschrauben.




R-10111

@ Schrauben —1— und —2— der unteren Federbeinbefesti-
gung Idsen und Bolzen herausziehen.

® Achsschenkeltrager nach auBen schwenken, dabei trennt
sich die Gelenkwelle vom Getriebe.

@ Motor an den Haltelaschen anseilen und leicht vorspannen
(anheben).

® Kunststoffabdeckung vom rechten Motorlager abschrau-
ben. Zum Lésen der Schraube wird ein Schlssel fir Torx-
schrauben, GréBe T30, bendtigt.

® Schraube —A— der Getri Utze |6sen, nicht abschrau-
ben. AnschlieBend Schraube —B— abschrauben und die
Strebe abnehmen.

1,2-1-Motor (bis 3/96), 1,4-1-Motor

® Schraube —E— vom rechten Motorlager abschrauben.

15



R-10115

@ Linkes Motor/Getriebelager in folgender Reihenfolge aus-
bauen: Zuerst Mutter —A— abschrauben. Mit einem Mes-

singdorn den Bolzen —J— austreiben. 3 Schrauben —V—
abschrauben.

@ 1,8-I-Benzinmotor, 1,9-I-Dieselmotor: Schrauben —A— am
rechten Motorlager abschrauben.

@ 1,8--Motor: Schrauben —B-— fiir hinteres Getriebelager
lésen und Bolzen herausziehen.

Dieselmotor
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® Schrauben —P— abschrauben und Behalter der Lenkhilfe
seitlich mit Draht am Aufbau aufhangen.

® 2 Muttern —E— abschrauben und Bolzen am hinteren
Getriebelager mit einem Messingdorn austreiben.

® 3 Schrauben —V— abschrauben und Batteriehalterung her-
ausnehmen.




® Getriebestltze einsetzen, Schrauben noch nicht festzie-
hen.
® Sémtliche Schrauben der Motor-/Getriebelagerung mit fol-

R-10119 genden Drehmomenten anziehen:

Linke Fahrzeugseite:

® Schwingur 1zer —L- am N ~C- ausbau-
en, dazu die Laschen —P- etwas verdrehen.

® Motor-Getriebeeinheit nach oben vorsichtig herausheben,
dabei leicht nach rechts neigen (fiihren), damit der Aufbau
nicht beschadigt wird.

Einbau

@ Motorlager, Kihimittel-, Ol- und K lduche auf
Porositét oder Risse prifen, falls erforderlich erneuern.

® Wurden Motor/Getriebe getrennt, Kupplungs-Mitnehmer-
scheibe auf ausreichende Belagdicke sowie Belagzustand
prufen. Bei fortgeschrittenem VerschleiB beziehungsweise
hoher Kilometerleistung Kupplung komplett austauschen.
Falls das Kupplungsausriicklager beim Treten des Kupp-
lungspedals Gerausche verursachte, Lager auswechseln.

® Kupplungsausriicklager und Verzahnung der Antriebswelle
reinigen und diinn mit MoS,-Fett schmieren.

@ Prifen, ob die beide Zentrierbolzen zur Zentrierung von
Motor und Getriebe im Motorblock vorhanden sind, gege-

benenfalls PaBhilsen einsetzen. R-10120
@ Der Einbau erfolgtin umgekehrter Reihenfolge wie der Aus- 3 g

bau. Die Schrauben —Motor/Getriebe— miissen mit 45 Nm A= 9B — =l gt

fur M-10-Schrauben und 55 Nm fiir M-12-Schrauben fest- ® Schrauben —1— mit 20 Nm, Schraube —2— mit 75 Nm,

gezogen werden. Schrauben —3— mit 35 Nm und Schrauben —4— (am

® Motor mit Getriebe vorsichtig in den Motorraum einfilhren. Getriebe) mit 55 Nm anziehen.

Beim Absenken darauf achten, daB der Motor sorgféltig
gefihrt wird, um Beschadigungen am Aufbau zu vermei-
den.

@ Batteriehalterung einsetzen und Mutter am StoBdampfer-
dom und untere Schraube der Batteriehalterung nur leicht

anschrauben.
® 4 der i g (am linken L&
sowie oben und unten) mit 20 Nm anziehen.
® Wurden M gelost, Motc i a g ein-

richten, siehe Seite 19.




@ Linke und rechte Gelenkwelle einbauen, siehe Seite 132.
° einbauen, siehe Seite 156

R-10121

A — Motorhalterung; B — Anschlagbegrenzer

Schrauben —1— mit 65 Nm, Schraube —2— mit45 Nm, und
Schrauben —3— mit 55 Nm festziehen. Dabei darauf ach-
ten, daB der Puffer der Anschlagbegrenzung in der Mitte der
Aussparung des Motorhalters sitzt.

Achtung: Bremspedal nach Einbau der Bremssattel mehrmals
t i damit die ige an der ibe anlie-
gen.

@ StoBfanger einbauen, siehe Seite 182

@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm tber
Kreuz festziehen.

@ Unterdruckschlauch vom Saugrohr am Bremskraftverstar-
ker aufschieben, mit Schraubschelle sichern.

@ Gaszug anklemmen und einstellen, siehe Seite 86

@ Kraftstoffleitungen entsprechend den angebrachten Mar-
kierungen aufschrauben.

@ Elektrische Leitungen an Einspritzanlage, Temperaturge-
ber, Oldruckschalter, Klopfsensor, Anlasser und Generator
anschlieBen. Beim Dieselmotor die elektrische Pumpe der
Lenkhilfe anschlieBen. Dabei darauf achten, daB der jewei-
lige Stecker einrastet und der Sicherungsbiigel an der rich-
tigen Stelle sitzt.

@ Kihler einbauen, Kuhimittelschlduche anbringen und mit
Schellen sichern.

@ Kohimittel auf Gefrierschutz prifen und auffillen, siehe
Seite 262

Beide Schrauben der Getri atze mit65 Nm

Falls abgebaut, Vorratsbehalter der Lenkhilfe mit 2 Schrau-
ben am Halter befestigen.

Tachowelle am Getriebe einstecken und mit Klammer
sichern.

Kupplungszug einhangen und einstellen, siehe Seite 110
Schaltbetatigung anschrauben, siehe Seite 120

R-1072

Vorderes Abgasrohr mit Dichtung ansetzen und am Krim-
mer iben. Muttern i bis groBerer Wider-
stand splrbar wird, das heit, Muttern liegen an den
Distanzhlsen an. Die Federn sind dann automatisch richtig
gespannt.

Kraftstoffvorlauf und Rucklauf an der Einspritzpumpe
Dabei nicht ver

da sie unterschiedliche Bohrungen besitzen. Die Schraube

fir die Racklaufleitung ist mit »OUT« auf dem Sechskant-

kopf gekennzeichnet. Vertauschte Schrauben verursachen

dungen: istung ur

nebelartige R: imV ich; k 1zahl
wird nicht erreicht; Motor sagt im Leerlauf.

@ Elektrische Leitungen an Absteller und Glihkerzen anklem-
men.

® Fo inn der Ei i berprifi lassen
(Werkstattarbeit).

@ Olstand in Motor und Getriebe priifen, gegebenenfalls
auffdllen.

® Luftfiltereinsatz und -gehause reinigen, gegebenenfalls
Einsatz erneuern, siehe Seite 264.

® Luftfilter einbauen, siehe Seite 81

@ Falls vorhanden, Servolenkung befilllen und entliften,
siehe Seite 271.

® Massekabel (—) und Pluskabel an die Batterie anklemmen.
Radio neu codieren, siehe Seite 242.

@ Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt im Abgas priifen (nicht
einstellbar).

® Motor auf i ir bringen, Kahimi d
Gberprifen und samtliche Schlauchanschlisse auf Dicht-
heit prifen.




Motor und Getriebe einrichten

Motor und Getriebe sind links und rechts tber 2 elastische
Lager mit dem Fahrzeug verbunden. Zusatzlich ist hinten am
Getriebe eine Stabilisierung:

Das Einrichten der Motorlager ist nur erforderlich, wenn Motor
und Getriebe ausgebaut und zusétzlich ein Motorlager gelést
wurde. Vor dem Lésen eines Motorlagers ist es daher sinnvoll,
seine Position am Fahrzeug mit Farbe zu kennzeichnen, damit
es in gleicher Lage wieder eingebaut wird. Wurden keine Mar-
kierungen angebracht oder werden Neuteile eingebaut, sind
Motor/Getriebe folgendermaBen einzurichten:

@ Motor/Getriebeeinheit in den Motorraum einsetzen.

@ Batteriehalterung einsetzen und zuerst obere und untere
Schraube handfest anziehen. Dann alle 4 Schrauben der
Batteriehalterung mit 20 Nm anziehen.

® Alle Schrauben der Motor/Getriebelager —einsetzen,
Schrauben leicht anschrauben, noch nicht festziehen.

@ Getriebestitze einsetzen, noch nicht festziehen.

R-10122

@ Motor durch Verschieben ausrichten, bis beide Lagerungen
die richtige Position einnehmen. Gemessen wird im rechten
Winkel von der Geraden, welche die beiden StoBdampfer-
achsen miteinander verbindet, bis zur Achse des Bolzens
der Gummilager. Einstellwerte: MaB A = 197 + 1 mm;
MaBB=1515+1mm.

R-10123

® MaB —Y-— ermitteln und gegebenenfalls Motor seitlich ver-
schieben. Gemessen wird der Abstand vom rechten Langs-
tréger bis zur Kurbelwellen-Keilriemenscheibe. Bei der
Messung die Dicke des eingelegten Lineals beriicksichti-
gen, MaB Y gibt den tatsachlichen Abstand an. Einstell-
wert MaB Y: 1,2-/1,4-I-Motor: 48 mm; 1,8-I-Motor ohne Kli-
maanlage oder Lenkhilfe: 34,5 mm; 1,8-I-Motor mit Kli-
maanlage und/oder Lenkhilfe: 31 mm; Dieselmotor: 37 mm.
Achtung: Einstellwert beim Modell 16V (135 PS): Y = 29
mm, hier das MaB vom Langstréger bis zum Zahnriemen-
deckel messen. Die Toleranz auf alle angegebenen MaBe
betragt + 1 mm.

® Schrauben und Muttern der Gummilager links und rechts
mit dem richtigen Drehmoment anziehen, siehe Seite 17.

@ Schrauben der hinteren Getriebestiitze mit 65 Nm festzie-
hen.

R-10124

@ Den Ausschlagbegrenzer —7— der rechten Motoraufhén-
gung so zentrieren, daf in der Aussparung der Halteplatte
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—5— an beiden Seiten das gleiche MaB —J— erzielt wird.
Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anzie-
hen, siehe Kapitel »Motor aus- und einbauen«.

MaB —Y— nochmals kontrollieren, gegebenenfalls Einstel-
lung wiederholen.

Zylinderkopf aus- und einbauen
Benzin- und Dieselmotoren bis 65 kW/88 PS

Zylinderkopf nur bei abgekihltem Motor ausbauen. Abgas-und

Ansaug

bleiben ar 1. Ausfihrlich -

ben wird der Ausbau am 1,2-/1,4-I-Motor (E-Motor), fir die
anderen Motor-Versionen werden spezielle Hinweise gege-
ben. Motortypenaufschlisselung, siehe Seite 12.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder mehreren
der folgenden Merkmale erkennbar:

20

Leistungsverlust.

Kahifig
Motor.

lust. WeiBe olken bei

Olverlust.

Kahlfiussigkeit im Motordl, Olstand nimmt nicht ab, sondern
2zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumblaschen am Peil-
stab, Ol dinnflussig.

Motordl in der Khlfiissigkeit.
Kuhlflussigkeit sprudelt stark.
Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Ausbau

@ Batteri (=) abl 1. Achti Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 184.

® Kihimittel ablassen, siehe Seite 262.

® 12- und 14--Motor: Kihimittel-T!
siehe Seite 61.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 81.

@ Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 28.

Dieselmotor




® Untere Befestigungsschraube der Abdeckung des Genera-
tors —obere Abbildung—, sowie Schrauben —A— an der
Zahnriemenseite abschrauben.

@ Gaszug an der Einspritzpumpe aushangen, siehe Seite 89.

@ Kihimittelschlauch, sowie Motorentliiftung und Schlauch
zum Luftfilter am Zylinderkopf abziehen. Falls vorhanden,
Schlauchschellen vorher lésen.

@ AnschluBkabel von den Gliihkerzen abnehmen.
® Spannlasche des Generators ausbauen.

R-1074

® Zylinderkopfdeckel abschrauben. Die Abbildung zeigt den
Deckel der 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motoren.

R-10127

@ Hintere Zahnriemenabdeckung am Motorblock abschrau-
ben.

® Vorderes Abgasrohr am Krimmer abschrauben, siehe
Seite 102.

® Elektrische Leitungen zum Zylinderkopf mit Tesaband
kennzeichnen und abziehen. Zum Beispiel: Leitung vom
Temperaturfiihler, Masseband am Zylinderkopf, Kabel zur
Einspritzanlage, Klopfsensor.

@ Kraftstoffleitungen an der Einspritzanlage abschrauben.
Auslaufenden Kraftstoff mit Lappen auffangen, Leitungen
gegen Verschmutzung schitzen.

® Gesmugausoaton,slehs Seite B6; ® 12 (bis 3/96) und 1,4--Motor: Alle Zylinderkopf-

@ Unterdrt ich  vom : am schrauben gleichmaBig zuerst "2 Umdrehung I6sen, dann
Ansaugrohr abziehen. Kl geg falls mit ganz abschrauben. Die Schraube —F- nicht herausneh-
Seitenschneider durchschneiden und beim Einbau geeig- men, sondern lediglich 16sen. Fir die Schrauben wird
nete Schraubschelle verwenden. eine Torx-StecknuB E 12 benétigt.

@ Zylinderkopf I6sen und leicht anheben. Beim 1,2-I- (bis
3/96) und 1,4--Motor wird der Zylinderkopf um die
Schraube —F- herum nach auBen geschwenkt.
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@ LaBtsich der Zylinderkopf nicht abheben, Holzkeil ansetzen
und mit Hammer vorsichtig nach oben schlagen.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der Dicht-

flache absetzen, dabei konnten voll gedffnete Ventile bescha-

digt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten ablegen.

® In der Werkstatt werden die Laufbuchsen mit den beiden
RENAULT-Laufbuchsenhaltern fixiert, damit sich die Lauf-
buchsen beim Bewegen des Fahrzeugs beziehungsweise
beim Durchdrehen des Motors nicht verkanten konnen.
Wird das Fahrzeug nicht bewegt und die Kurbelwelle nicht
verdreht, kann dieser Arbeitsgang entfallen.

Einbau

@ Vordem Einbau Zylinderblock mit geeignetem Schaber von
Dichtungsresten freimachen. Darauf achten, daB keine
Dichtungsreste in die Bohrungen fallen. Bohrungen mit
Lappen verschlieBen.

R-1077

Acht Die Di e vom Lei Zylinderkopf nie-

mals mit einem Metallschaber reinigen. Eventuell Reinigungs-

mittel »Decap-joint«, erhaltlich bei RENAULT, aufstreichen. 10

Minuten einwirken lassen, dann Dichtungsreste mit einem

Holzspachtel entfernen.

® 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motoren: Uberstand der Lauf-
buchsen prifen, siehe Seite 25.

@ Falls vorhanden, Laufbuchsenhalter demontieren.

R-1078

® Zylinderkopf mit Stahllineal in Langs- und Querrichtung
sowie diagonal auf Planheit prifen. Die maximal zuldssige
Verformung darf 0,05 mm betragen, andernfalls Zylinder-
kopf ersetzen. Achtung: Die Dichtflache vom Zylinderkopf
darf nicht nachgearbeitet werden.

® Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflache auf Riefen ber-
prifen.




® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben im Motorblock
sorgfaltig von Ol und anderen Riickstanden reinigen. Am
besten absaugen, keine PreBluft verwenden.

® Zylinderkopfdichtung grundsatzlich ersetzen. Kein zusétzli-
ches Dichtmittel verwenden.

R-1084

Achtung: Beim Dieselmotor sind je nach Kolbentberstand
Dichtungen in 3 unterschiedlichen Dicken eingebaut. Die Dich-
tungsstarken sind durch 1, 2 oder 3 Punkte an der Lasche —C—
gekennzeichnet. Bei Ersatz nur Dichtung mit gleicher Punkte-
zahl wie ausgebaut verwenden.

AuBerdem ist darauf zu achten, daB sich beim Auflegen der
Dichtung beziehungsweise des Zylinderkopfs alle Kolben auf
halber Hohe befinden, also kein Kolben auf OT (Oberer Tot-
punkt) steht, sonst kdnnen Motorschaden entstehen. Gegebe-
nenfalls Kurbelwelle 'z Umdrehung weiterdrehen, nach Einbau
wieder auf urspriingliche Stellung zuriickdrehen. Motor verdre-
hen, siehe Kapitel »Zahnriemen aus- und einbauen«.

® Zylinderkopf aufsetzen.

® Grundsétzlich neue Zylinderkopfschrauben verwenden.
Zylinderkopfschrauben leicht eindlen.

@ Alle Zylinderkopfschrauben einsetzen und handfest anzie-
hen.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
gréBter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der Schrau-
ben sollite der Drehmomentschlissel auf seine Genauigkeit
Uberpruft werden. AuBerdem ist die Anzugsreihenfolge genau
einzuhalten.

®® 06 6
ONONONORT,

R-10128

1,2-1- (bis 3/96) und 1,4-1-Motor

@ Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 mit
einem Dret und 20 Nm

® Mit starrem Schliissel die Zylinderkopfschrauben in der
richtigen Reihenfolge um den Winkel 97° + 2° weiterdre-
hen.

Acht

Um die 97° beim Anziehen einzuhalten, ist es sinn-

@ Neue Dichtung so auflegen, daB keine Bohrungen verdeckt
werden, insbesondere Olbohrungen —Pfeile— beim Diesel-
motor beachten.

@ Priifen, ob beide Zentrierhiilsen —A- im Zylinderkopf vor-
handen sind, gegebenenfalls einsetzen. Die 1,2-- (bis
3/96) und 1,4-1-Motoren besitzen nur eine Zentrierhilse.

voll, entsprechende Markierungen am Zylinderkopf anzubrin-
gen. Dazu Schliissel auf Schraube aufsetzen und im Abstand
von 97° eine Markierung mit Kreide anbringen, oder aus Pappe
eine 97°-Winkelscheibe ausschneiden. Es kann auch eine Win-
kelscheibe, zum Beispiel HAZET 6690, fiir den Schraubenan-
zug verwendet werden.

@ Schrauben 1und 2 16sen, bis sie frei drehbar sind.

@ Schrauben 1 und 2 zuerst mit Drehmomentschlissel auf 20
Nm anziehen, dann mit starrem Schiissel um den Winkel
97° + 2° weiterdrehen.

@ Schrauben 3,4, 5 und 6 I6sen, bis sie frei drehbar sind.

® Schrauben 3, 4, 5 und 6 zuerst mit Drehmomentschlissel
auf 20 Nm anziehen, dann mit starrem Schiissel um den
Winkel 97° + 2° weiterdrehen.

@ Schrauben 7, 8, 9 und 10 Idsen, bis sie frei drehbar sind.

@ Schrauben 7, 8, 9 und 10 zuerst mit Drehmomentschliissel
auf 20 Nm anziehen, dann mit starrem Schlissel um den
Winkel 97° + 2° weiterdrehen.
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1,8- und 1,9-I-Motoren bis 65 kW/88 PS

(Benziner und Diesel)

@ Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 mit
einem Drehmomentschlissel und 30 Nm anziehen.
AnschlieBend alle Kopfschrauben in der richtigen Reihen-
folge mit 70 Nm festziehen.

@ Zum Setzen der Schrauben eine Pause von mindestens 3
Minuten einlegen und anschlieBend alle Schrauben voll-
standig Iésen.

Zylinderkopfschrauben in richtiger Reihenfolge mit Dreh-
momentschlissel und 20 Nm anziehen.

Samtliche Schrauben in der vorgeschriebenen Reihenfolge
mit starrem Schliissel um den Winkel 123° = 2°in einem
Zug weiterdrehen.

Achtung: Um die 123° beim Anziehen einzuhalten, ist es sinn-
voll, entsp A gen am Zyli opf anzubrin-
gen. Dazu Schiissel auf Schraube aufsetzen und im Abstand
von 123° eine Markierung mit Kreide anbringen. Gegebenen-
falls aus Pappe eine 123°-Winkelscheibe ausschneiden. Es
kann auch die Winkelscheibe HAZET 6690 fur den drehwinkel-
gesteuerten Schraubenanzug verwendet werden.

® Di z an Gi ung und
Zahnriemenabdeckung anbringen, siehe unter »Ausbau«.
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Zahnriemen einbauen, siehe Seite 28.
Ventilspiel einstellen, siehe Seite 37.
Zylinderkopfdeckel einbauen.

Falls ausgebaut, Generator und Keiliemen einbauen,
siehe Seite 40, 222

Samtliche Kuhimittel-, Kraftstoffschlauche aufschieben und
mit Schellen sichern.

1,2- und 1,4--Motor: Kuhimittel-Thermostat einbauen,
siehe Seite 61

Elektrische Leitungen entsprechend der angebrachten
Markierungen anklemmen.

Gaszug einbauen und einstellen.

Unter ich vom
rohr aufschieben.

am Saug-

Halter fur Motorentliftungsschlauche/Zindkabel am Zylin-
derkopf anschrauben.

Vorderes Abgasrohr am Abgaskriimmer anschrauben.
Kahimittel auffallen, siehe Seite 262.

Olstand im Motor priifen, gegebenentalls Ol nachfiillen.
Wurde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer defekten
2Zylir pidi ist ein o] ein-
schlieBlich eines Olfilterwechsels erforderlich, da sich im
Motor6l Kihiflussigkeit befinden kann.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 81.
Motorhaube einbauen, siehe Seite 184.

Massekabel (—) an die Batterie anklemmen. Radio neu
codieren, siehe Seite 242.




Uberstand der Laufbuchsen priifen
1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motoren

® Zylinderkopf ausbauen.

® A mit har MeBuhr am

anschrauben.

@ Mit der MeBuhr Uberstand der Laufouchsen gegeniiber
dem Motorblock messen.

® Der Uberstand muB zwischen 0,02 mm und 0,09 mm
betragen.

® Werden neue Laufbuchsen montiert, Messung ohne Dicht-
ring (am FuB der Laufbuchse) vornehmen.

@ Die Differenz des UberstehmaBes zwischen zwei neben-
einanderliegenden Laufbuchsen darf nicht (ber 0,05 mm
betragen.

N g

R-1085

® Der Wert der Uberstehmafe muB von Zylinder 1 bis 4 stén-
dig ansteigen oder abfallen, sonst miissen die Laufbuchsen
neu geordnet werden (Werkstattarbeit).

Zylinderkopf aus- und einbauen
16-Ventil-Motor (99 kW/135 PS)

Zylinderkopf nur bei abgekhitem Motor ausbauen. Abgas- und
Ansaugkriimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder mehreren
der folgenden Merkmale erkennbar:

W Leistungsverlust.

W Kuhifla
Motor.

B Olverlust.

B Kuhiflassigkeitim Motorél, Olstand nimmt nicht ab, sondern
zu. Graue Farbe des Motoréls, Schaumblaschen am Peil-
stab, Ol dunnflissig.

W Motordl in der Kihlflussigkeit.
W Kihlifiussigkeit sprudelt stark.

lust. WeiBe Al ) bei

W Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.
Ausbau
@ Batterie-M (=) . Achtung: Dadurch

wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung geléscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

Motorhaube ausbauen.
Kihimittel ablassen, siehe Seite 262.

L]

L]

® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 81.
@ Luftfilterhalterung abschrauben.
L]

Den rechten Scheinwerfer ausbauen, siehe Seite 235.

R-10112

@ Schraube —B— der hinteren Motoraufhangung (Stabilisie-
rungsstrebe) ausbauen.

@ Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 28.

Vorderes Abgasrohr ausbauen, siehe Seite 102.

® Kunststoff-Abdeck fur die
spritzanlage am Zylinderkopf abschrauben.

sowie der Ein-
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@ Elektrische Leitungen zum Zylinderkopf mit Tesaband
kennzeichnen und abziehen. Zum Beispiel: Leitung vom
Temperaturfuhler, Masseband am Zylinderkopf, Kabel zur
Einspritzanlage, Klopfsensor.

@ Steuergerat der Zind- und Einspritzanlage mit dem Kabel-
strang zum Motor ausbauen, siehe Seite 88

Kraftstoffieitungen an der Einspritzanlage abschrauben.
Auslaufenden Kraftstoff mit Lappen auffangen, Leitungen
gegen Verschmutzung schatzen.
@ Gaszug ausbauen, siehe Seite 86
Unterdruckschlauch vom  Bremskraftverstarker am
Ansaugrohr abziehen. Klemmschelle gegebenenfalls mit
Seitenschneider durchschneiden und beim Einbau geeig-
nete Schraubschelle verwenden.

® Hitzeschutzschild des Abgaskrimmers an der Spritzwand
abschrauben.

@ Kuhler ausbauen, siehe Seite 63

X

R-10129

@ Haltelasche des Generators am Ansaugkrummer
abschrauben, dazu Schrauben —C— I6sen.

® Hintere ng am A
abschrauben.

A
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— 1\ R-10131

@ Befestigungsschrauben —Pfeile— des Ansaugkrimmers
abschrauben.

@ Zylinderkopfdeckel abschrauben.

@ Alle Zylinderkopfschrauben zuerst Y2 Umdrehung l6sen,
dann ganz herausschrauben und Zylinderkopf abheben.
Zum Lésen der Zylinderkopfschrauben wird eine StecknuB3
fur Torxschrauben, GroBe E 55, benotigt. LaBt sich der
Zylinderkopf nicht abheben, Holzkeil ansetzen und mit
Hammer vorsichtig nach oben schlagen.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der Dicht-
flache absetzen, dabei konnten voll gedffnete Ventile bescha-
digt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten ablegen.

Einbau

® Zylinderblock mit geeignetem Schaber von Dichtungsre-
sten freimachen. Darauf achten, daB keine Dichtungsre-
ste in die Bohrungen fallen. Bohrungen mit Lappen ver-
schlieBen.

@ Zylinderkopf-Dichtflache mit einem Holzschaber reinigen.
Acht Die Di e vom Lei Zylinderkopf
niemals mit einem Metallschaber reinigen. Eventuell Reini-
gungsmittel »Decap-joint«, erhaltlich bei RENAULT, auf-
streichen. 10 Minuten einwirken lassen, dann Dichtungsre-
ste mit einem Holzspachtel entfernen.

® Zylinderkopf-Dichtflache mit Stahllineal in Langs- und
Querrichtung sowie diagonal auf Planheit priifen. Die maxi-
mal zulassige Verformung darf 0,05 mm betragen, andern-
falls Zylinderkopf ersetzen. Achtung: Die Dichtflache vom
Zylinderkopf darf nicht nachgearbeitet werden.

® Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflache auf Riefen Gber-
prifen.

® Bohrungen der Zylinderkopfschrauben im Motorblock sorg-
faltig von Ol und anderen Riickstanden reinigen, am besten
mit PreBluft ausblasen. Es kann stattdessen auch ein Lap-
pen mit einem Dorn in die Bohrungen gedriickt werden,
damit die Rickstande beseitigt werden.

® zylr ichtung gr ich Kein zusétzli-
ches Dichtmittel verwenden.




R-10132

® Zum Zentrieren des Zylinderkopfs Flhrungsstifte anferti-
gen, indem man an zwei alten Zylinderkopfschrauben den
Kopf absagt und jeweils eine Nut fiir den Schraubendreher
anbringt. Die RENAULT-Werkstatt hat zum Zentrieren das
Sonderwerkzeug Mot. 451.

@ Zylinderkopf aufsetzen.

@ Grundsatzlich neue Zylinderkopfschrauben verwenden.
Zylinderkopfschrauben leicht eindlen.

@ 8Zylinderkopfschrauben einsetzen und handfest anziehen.
Die Fiihrungsstifte miissen noch eingeschraubt sein.

® Fihrungsstifte mit h , die
2restlichen Zylinderkopfschrauben einsetzen und handfest
anziehen.

hi \dreher heral

Ach Das Anziehen der Zylir ist mit
groBter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der Schrau-
ben sollte der Drehmomentschlissel auf seine Genauigkeit
Gberprft werden. AuBerdem ist die Anzugsreihenfolge genau
einzuhalten.

e

OIORONONS
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® Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 mit
einem Drehmomentschliissel und 30 Nm anziehen.
d alle Kop! 1 in gleicher Reihenfolge
mit 50 Nm festziehen.
® Zum Setzen der Schrauben eine Pause von mindestens 3
Minuten einlegen und anschlieBend alle Schrauben voll-
standig l6sen, sie missen frei drehbar sein.

R-1079

® Zylinderkopfschrauben von 1 bis 10 mit Drehmoment-
schlissel und 25 Nm anziehen.

@ Samtliche Schrauben in der vorgeschriebenen Reihenfolge
mit starrem Schliissel um den Winkel 107° + 2°in einem
Zug weiterdrehen.

Achtung: Um die 107° beim Anziehen einzuhalten, ist es sinn-
voll, entsprechende Markierungen am Zylinderkopf anzubrin-
gen. Dazu Schlissel auf Schraube aufsetzen und im Abstand
von 107 eine Markierung mit Kreide anbringen. Gegebenen-
falls aus Pappe eine 107°-Winkelscheibe ausschneiden. Es
kann auch die Winkelscheibe HAZET 6690 fir den drehwinkel-
gesteuerten Schraubenanzug verwendet werden.

® Zahnriemen einbauen, siehe Seite 28.

® Zylinderkopfdeckel anschrauben.

® Hintere Stabilisierungsstrebe mit 65 Nm am Aufbau
anschrauben.

Samtliche Kuhimittel-, Kraftstoffschlauche aufschieben und
mit Schellen sichern.

Elektrische Leitungen entsprechend der angebrachten
Markierungen anklemmen.

@ Motor-Steuergerat einbauen, siehe Seite 88.

Gaszug einbauen und einstellen.

@® Unterdrt
rohr aufschieben.

ich vom am Saug-

Vorderes Abgasrohr einbauen.

Hitzeschutzschild an der Motorspritzwand anschrauben.

2 Befestigungsschrauben des Ansaugkrimmers anschrau-
ben.

@ Anlasserbefestigung sowie  Generator-Haltelasche
anschrauben, siehe Abbildungen unter »Ausbau«.

Kahler einbauen, siehe Seite 63.
Kahimittel auffillen, siehe Seite 262.

Olstand im Motor priifen, gegebenenfalls Ol nachfiillen.
Waurde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer defekten
2Zylir i g, ist ein vorgezogener Olwechsel ein-
schlieBlich eines Offilterwechsels erforderlich, da sich im
Motorél Kahlflissigkeit befinden kann.

@ Kunststoffabdeckungen fiir Zindkabel und Ansaugrohr am
Zylinderkopf anschrauben.

Luftfilterhalterung sowie Luftfilter einbauen, siehe Seite 81.
Rechten Scheinwerfer einbauen, siehe Seite 235.
Motorhaube einbauen, siehe Seite 184.

Massekabel (—) an die Batterie anklemmen. Radio neu
codieren, siehe Seite 243.




Zahnriemen aus- und einbauen
Benzinmotoren

Achtung: Zahnriemenausbau beim Dieselmotor, siehe Seite
85

Zum Prifen der exakten Zahnriemenspannung wird das
RENAULT-Prifgerat Elé 346-04 bendtigt, das auch zum Pri-
fen der Keilriemenspannung verwendet wird, siehe Seite 40.

Ausbau

@ Batterie-A el (—) at Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fur die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

@ Radschrauben vom rechten Vorderrad bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug Iosen.

@ Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug aufbocken
@ Rechtes Vorderrad abnehmen.

R-10133

@ Vordere Abdeckung im rechten Radhaus abschrauben: Fir
die Befestigungsschraube am Kotfliigel ist ein Schlissel fur

Achtung: Da das rechte Motorlager ausgebaut werden muB,
ist es erforderlich, den Motor abzustitzen. Hierzu setzen die
RENAULT-Werkstatten das Sonderwerkzeug Mot. 1159-01
zwischen dem rechten Tragrahmen und Motorblock ein, siehe
Abbildung. Steht dieses Werkzeug nicht zur Verfigung, ent-
sprechende Stitze selbst anfertigen, oder Motor mit Seilen an
einem Kran aufhangen und Seile vorspannen, siehe Kapitel
»Motorausbaus«.

R-10135

T ben, GréBe T20, er ich. KL itter
I6sen, seitliche Klammer 1. Kabel fir -

VerschleiBfihler an der Abdeckung herausziehen und
Abdeckung abnehmen.

@ 1,8-I-Motoren: Luftfilter ausbauen, siehe Seite 81.

® K ff ing vom rechten Motortrager abschrau-
ben (Torxschlissel T30 erforderlich). Schrauben —A-—
I6sen und rechten Motortrager abnehmen.

® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 40.
® 1,8--Motor: Generator ausbauen, siehe Seite 222.




® Kurbelwellen-Riemenscheibe abschrauben und abneh-
men. Damit sie beim Lésen der Schraube nicht mitdreht, 5.
Gang einlegen und von einer Hilfsperson die FuBbremse
treten lassen, dadurch wird der Motor blockiert.

R-10136)

R-1086

® Zahnriemenschutz ausbauen. Die Abbildung zeigt den
1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor. Beim 1,8--Motor ist dar-
auf zu achten, daf die Distanzhiilsen der Schrauben an
gleicher Stelle wieder eingebaut werden.

® Kurbelwelle verdrehen, bis die Markierung an der Nocken-
wellen-Riemenscheibe mit der Markierung am Zylinder-
kopfdeckel ibereinstimmt. Der Motor steht dann auf OT fir
Zylinder 1. Die Abbildung zeigt die Markierung der Motoren
mit einer Nockenwelle. Der 16-Ventil-Motor besitzt 2 Nok-
kenwellen, die Markierungen sind in Abbildung R-10138 zu
sehen.

Zum Verdrehen des Motors 5. Gang einlegen und Fahrzeug auf
ebener Flache verschieben. Eine andere Moglichkeit, den
Motor zu verdrehen: Ein Vorderrad anheben, den 5. Gang ein-
legen und das Rad von Hand verdrehen.

@ Nur 1,8--Motoren: In der OT-Stellung steht die Markierung
am Schwungrad der Markierung am Kupplungsgehause
gegendber. In dieser Stellung setzen die RENAULT-Werk-
statten einen Dorn im Durchmesser von 8 mm durch die
Bohrung im Motorblock in die Kurbelwelle ein. Dadurch wird
die Kurbelwelle in dieser Stellung arretiert. Die Bohrung ist
durch einen Stopfen verschlossen, diesen zuerst heraus-
hebeln.

Mot. 1196

A
FE paotss

@ Nur 16-Ventil-Motor: Falls vorhanden, Feststellwerkzeug
zwischen die beiden Nockenwellenrader einsetzen. Das
Werkzeug ist nicht unbedingt nétig, es erleichtert jedoch
den Einbau des neuen Zahnriemens.



Spannrolle mit Maulschlissel oder von Hand halten und

Kiemmutter mit Ringschlissel I6sen.

@ Zahnriemen entspannen, dazu Spannrolle nach rechts dre-
hen. Zum Spannen des Zahnriemens wird die Spannrolle
linksherum gedreht.

@ Zahnriemen abnehmen, anschlieBend Stellung der Zahnra-

der nicht mehr verandern.

Einbau

Achtung: Zahnriemen nicht knicken oder verdrehen. Ver-
schmutzten Zahnriemen auf jeden Fall erneuern.

Auf der AuBenseite des Zahnriemens befinden sich ein Pfeil (an
Stelle —F—), der die Laufrichtung des Zahnriemens angibt,
sowie zwei Einstellmarkierungen.

® Zahnriemen auflegen. Der Pfeil auf dem Zahnriemen
muf3 in Motor-Laufrichtung, also im Uhrzeigersinn, wei-
sen. Gleichzeitig mussen die Markierungen -N- des
Zahnriemens mit denen der Zahnrader —L— und der
Gehausemarkierungen ~M- (bereinstimmen. O- Zahn-
riemen-Spannrolle.




1,8-I-Motor mit 65 kW/88 PS

L SR

16-Ventil-Motor mit 99 kW/135 PS

R-10137

® Beim Zahnriemenauflegen beachten:

— Die Pfeile ~A— miissen in Laufrichtung des Zahnriemens
—-B- weisen, also im Uhrzeigersinn.

— Die beiden Markierungen am Zahnriemen muissen mit
den Markierungen am Nockenwellenrad sowie dem Kur-
belwellenrad fluchten —Pfeile—.

- Zahnriemen zuerst auf Kurbelwellen- und Zwischenwel-
lenrad, dann auf das Nockenwellenrad auflegen (Reihen-
folge 1-2-3, siehe Abbildung).

R-10138)

@ Beim Zahnriemenauflegen beachten:
— Pfeil —A— muB in Laufrichtung des Zahnriemens weisen,
also in Uhrzeigersinn.
— Die Markierungen am Zahnriemen missen mit den Mar-
kierungen an den Nockenwellenradern fluchten, siehe
Abbildung.

Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens darf weder die
Nockenwellen- noch die Kurbelwellenstellung veréndert wer-
den. Sonst kénnen schwerwiegende Schaden am Motor ent-
stehen, beziehungsweise der Motor gibt nicht mehr seine volle
Leistung ab. Nachdem der Zahnriemen gespannt wurde,
Eil von und K hmal
kontrollieren.

Hinweis: Falls die Nockenwelle bei demontiertem Zahnriemen
Gber einen groBeren Winkel verdreht werden muB, darauf ach-
ten, daB kein Kolben im oberen Totpunkt (OT) steht, sonst kon-
nen Ventile oder Kolben igt werden. Geg falls

Kt ca. 90° (4 Umdrehung) vor oder nach OT stellen.

Dabei Riemenscheibe jedoch insgesamt nicht weiter als 90°
verdrehen.

Zahnriemen spannen:

® Spannrolle -B- nach links drehen und Klemmutter festzie-
hen. Beim 16-Ventil-Motor (99 kW/135 PS) ist zum Verdre-
hen der Spannrolle ein Gewinde in der Zahnriemenverklei-
dung vorhanden in das eine Schraube mit M6-Gewinde (6
mm Gewinde-AuBendurchmesser), Lange 45 mm, einge-
schraubt wird. Schraube an Stelle -B- gegen die Spann-
rollenhalterung schrauben, siehe Abbildung R-10138.
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R-1090

Zahnriemenspannung mit dem RENAULT-Spezialwerk-

zeug prufen. Der StoBel des Werkzeugs drickt mit 30 N

(entspricht 3 kg) auf den Zahnriemen und miBt die Durch-

biegung. Die Zahnriemenspannung wird je nach Motor an

unterschiedlichen Punkten geprift:

@® 1,2-- (bis 3/96) und 1,4--Motor: Das Werkzeug wird in
der Mitte zwischen Nockenwellen- und Kihimittelpum-
penrad angesetzt, siehe Abbildung. Sollwert: 6,0 = 0,5
mm Durchbiegung.

@ 1,8-I-Motor mit 65 kW/88 PS: Das Werkzeug wird zwischen

Zwischenwellenrad und Spannrolle angesetzt (Stelle —B—,
siehe Abbildung R-10137). Sollwert: 7,5 + 0,5 mm.

F

R-10140

® 16 Ventil-Motor (99 kW/135 PS): Auf den Zahnriemen in
Punkt —C— mit dem Daumen einen Druck von ca. 100 N
(10 kg) ausiiben, damit sich die Spannung gleichméaBig ver-
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teilt. AnschlieBend das Spezialwerkzeug an Punkt —F—,
also zwischen den Nockenwellenradern, ansetzen. Soll-
wert: 3mm + 0,5 mm Durchbiegung.

Achtung: BehelfsmaBig kann die Spannung so eingestelit
werden, daB sich der Zahnriemen zwischen Umlenkrolle
und Kihimittelpumpenrad (1,2-/1,4-I-Motor) beziehungs-
weise Zwischenwellenrad (1,8-I-Motor) von Hand gerade
um ca. 90° verdrehen laBt, siehe auch Abbildung 13-081.
Die Zahnriemenspannung muB dann jedoch umgehend in
einer Werkstatt tberpriift werden. Bis dahin sind hohe
Motordrehzahlen zu vermeiden.

@ Kurbelwelle zweimal in Motordrehrichtung durchdrehen
und Einstellung nochmals Uberpriifen.

@ Mutter der Zahnriemenspannrolle mit 50 Nm festziehen.
Achtung: Die Mutter der Spannrolle muB fest genug ange-
zogen werden, um jegliches Losen zu vermeiden, sonst
kénnen schwere Motorschaden auftreten.

@ Kurbelwellen-Riemenscheibe aufsetzen und mit 100 Nm
festschrauben.

Achtung: Falls vorhanden, Arretierdorn der Kurbelwelle am
Motorblock entfernen.

® Zahnriemenschutz einbauen. Beim 16-Ventil-Motor die
Spannschraube zuvor entfernen.

@ Rechte Motoraufhangung einsetzen und mit dem richtigen
Drehmoment anschrauben, siehe Seite 19.

Motor-Abstitzung beziehungsweise Kran entfernen.
Falls ausgebaut, Generator einbauen, siehe Seite 222.
Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 40.
Abdeckung im rechten Radhaus wieder anbringen.

Rechtes Vorderrad anschrauben, dabei auf Markierung zur
Radnabe achten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben
mit 90 Nm (ber Kreuz festziehen.

Luftfilter einbauen.

® Massekabel (—) an die Batterie anklemmen. Radio neu
codieren, siehe Seite 243.



Nockenwelle aus- und einbauen

® Dieselmotor: Unterdruckpumpe ausbauen, siehe Seite 100

1,8-I-Benzinmotor mit 65 kW/88 PS und 1,9-I-Di

Die Nockenwelle muB bei diesen Motoren zum Ventilspielein-
stellen sowie dem Ausbau der Ventile demontiert werden.
Motoridentifizierung, siehe Seite 12.

Ausbau
@ Oberen Zahnriemenschutz ausbauen.

R-1091

® Zylinderkopfdeckel ausbauen und mit Dichtung abnehmen.
® Kurbelwelle auf OT Zylinder 1 stellen, siehe Seite 28.
Achtung: Motorstellung nicht mehr verandern.

® Zahnriemen entspannen und nur oben vom Nockenwellen-
rad abnehmen, siehe Seite 28.

R-1092

] : Zundverteiler ausbauen, siehe Seite 73

R-1093 (¢ "la

@ Samtliche Lagerdeckel in Reihenfolge und Einbaurichtung
kennzeichnen, siehe Abbildung.

® Zuerst Lagerdeckel 5, 1 und 3 ausbauen, dann Lagerdeckel
2und 4 abwechselnd Uber Kreuz 16sen.

® Nockenwelle herausnehmen.

Achtung: Falls die TassenstéBel herausgenommen werden,
diese kennzeichnen, damit sie an gleicher Stelle wieder einge-
setzt werden konnen. TassenstoBel senkrecht stellen, damit

® Nockenwellenrad von vorn mit einem 10er Steckschlissel
arretieren, wie in der Abbildung gezeigt. Nockenwellenrad
abschrauben und abnehmen, gegebenenfalls mit leichten
Schlagen eines Gummihammers abtreiben. Scheibenfeder
fir Nockenwelle entfernen.

die Ei 1eiben nicht herausfallen.
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Einbau

@ Vor dem Einbau kann die Nockenwelle gegebenentalls von
einer Werkstatt auf Schlag und Axialspiel geprift werden.

@ Neuen Dichtring auf die Nockenwelle aufschieben. Vorher
Dichtlippe und &uBeren Rand des Dichtringes leicht eind-
len.

@ Falls die TassenstdBel herausgenommen waren, Tassen-
stoBel an gleicher Stelle wieder einsetzen. TassenstoBel
leicht eindlen und beim Einsetzen nicht verkanten.

Achtung: Die TassenstoBel drfen nicht vertauscht werden.

® Nockenwelle eindlen und in den Zylinderkopf einlegen.
Achtung: Dabei mussen die Nocken fur Zylinder 1 nach
oben zeigen. Der Zylinder 1 liegt an der Zahnriemenseite
des Motors.

@ Gegebenenfalls Ventilspiel prifen, siehe Seite 37.

R-1095

@ Lagerdeckel entsprechend der Markierung einsetzen. Ach-
tung: Auf die dunkel markierten Bereiche der Lagerdeckel
Nr. 1 und Nr. 5 etwas Dichtmittel, zum Beispiel CAF 4/60
THIXO von RENAULT, oder Curil auftragen.

L] gsschrauben der L mit Dret
schiussel festziehen. Das Anzugsmoment richtet sich nach
dem Gewindedurchmesser: Schrauben mit @ 6 mm: mit
10 Nm, © 8 mm: mit 20 Nm anziehen.

@ Scheibenfeder fur Nockenwellenrad einsetzen. Nocken-
wellenrad aufsetzen und mit 50 Nm festziehen. Dabei Nok-
kenwellenrad mit Steckschlissel gegenhalten, siehe Abbil-
dung R-1092 unter »Ausbau«.

® Zahnriemen auf Nockenwellenrad auflegen. Auf richtige
Stellung der Kurbelwelle, beim Dieselmotor zuséatzlich der
Einspritzpumpe achten, siehe Seite 93.

Zahnriemen spannen, siehe Seite 28, 93.

120 i siehe Seite 73.

Zylinderke mit Di tung aufsetzen und

far Zylinder vorsichtig mit 10 Nm
festziehen. Porbse oder zerquetschte Deckeldichtung
ersetzen.

® Zahnriemenschutz einbauen.

Dieselmotor: Unterdruckpumpe einbauen, siehe Seite 100.

Ventil aus- und einbauen

Beschrieben wird der Aus- und Einbau beim »E-Motor« (1,2-I-
(bis 3/96) und 1,4-I-Motor). Auf Unterschiede zu den anderen
Motoren wird hingewiesen.

Ausbau
® Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 20.
® Zylinderkopfdeckel abschrauben.

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, mussen diese an gleicher Stelle eingebaut werden. Damit
keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es sich, ein ent-
sprechendes Ablagebrett anzufertigen.

1,8-1-Benzinmotor mit 65 kW/88 PS und 1,9-I-Dieselmotor
@ Nockenwelle ausbauen, siehe Seite 33.
@ TassenstoBel markieren und herausnehmen.

E R-1096

@ E-Motor: Die Kipphebelachse —E—~ mit Kipphebeln aus-
bauen. Vorher den Sitz der Schrauben markieren, damit
sie an gleicher Stelle wieder eingebaut werden. Die bei-
den gelben Schrauben —B- sind aus Vollmaterial, die drei
schwarzen Schrauben -C- sind Hohlschrauben (OI-
kanale).




R-1097

@ Ventilfedern ausbauen. Hierzu benutzen die Werkstatten
ein Spezialwerkzeug (FACOM U43L). Man kann die Ventil-
kegelstiicke — und damit die Ventile einschlieBlich der Ven-
tilfedern — auch mit Hilfe einer handelstblichen Ventilfeder-
zange ausbauen.

1 — Unterer Ventilteller, 2 — Ventilschaftabdichtung, 3 — Ventil-

feder, 4 — Oberer Ventilfederteller, 5 — Ventilkegelsticke.

® Ventil n zu Ucken und Ventil
herausnehmen. Ventilfederteller oben und Ventilfedern
abnehmen. Ventil herausziehen.

@ Ventilschaftabdichtung herausziehen. Zum Ausbau benut-
zen die | eine i ge (zum Beispiel
HAZET 791-2).

® Untere Federauflage herausnehmen.

Einbau

® Ventilschaft leicht eindlen und jedes Ventil an gleicher
Stelle wie vor dem Ausbau einsetzen. Neue Ventile im Sitz
leicht mit Schleifpaste einschleifen, siehe Seite 37.

® Alle Teile sorgfaltig reinigen und bewegliche Teile mit
Motordl schmieren.

Ventilschaftabdichtungen grundsétzlich erneuern. Neue
Ventilschaftabdichtung mit einem 11er (E-Motor) bezie-
hungsweise 12er (andere Motoren) Rohrschlissel, Typ
Nervus, aufschieben.

Ventile einsetzen.

L]

® Untere Federauflage einsetzen.

@ Ventilfedern und oberen Ventilteller einsetzen.
L]

Ventilfedern mit Ventilfederzange zusammendriicken und
Ventilkegelstiicke so einsetzen, daB sie in den Nuten des
Ventils einrasten. Ventilfederzange entspannen und nach-
stes Ventil einsetzen. Die Keile der Aus- und EinlaBventile
sind baugleich.

1,8-1-Benzinmotor mit 65 kW/88 PS und 1,9-I-Dieselmotor

@ Alle TassenstdBel mit Motordl eindlen und nach der Kenn-
zeichnung in die Bohrungen einsetzen.

@ Nockenwelle einbauen, siehe Seite 33.

E R-1096

® E-Motor: Kipphebelrampe einsetzen, die beiden gelben
Schrauben in —B— und die drei schwarzen Schrauben in
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—C— einsetzen und mit 25 Nm festziehen. Dabei sicher-
stellen, daB die Einstellschrauben der Kipphebel auf den
Ventilschaften aufliegen. Achtung: Kipphebelrampe nicht
seitenverkehrt einsetzen. Die Markierung —E— muB zur
Zahnriemenseite des Motors zeigen.

@ Zylinderkopfdichtung erneuern, Zylinderkopf einbauen,
siehe Seite 20

@ Ventilspiel einstellen, siehe Seite 37

R-10146

Achtung: Die AuslaBventile des 16-Ventil-Motors (99 kW/135
PS) sind zur besseren Warmeabfuhr mit Natrium gefdlit. Diese
AuslaBventile darfen nicht ohne weiteres verschrottet werden,
denn es besteht Explosionsgefahr beim Einschmelzen durch
das Natrium. Ebenso ist die Verwendung dieser Ventile als
»Werkzeug«, zum Beispiel als Treibdorn, nicht zuléssig. Ich
empfehle daher, diese Ventile der RENAULT-Werkstatt zur
Entsorgung zu Ubergeben. Ist dies nicht méglich, vor der Ver-
schrottung folgendermaBen vorgehen: Mit einer Eisensage den
Ventilschaft durchsagen und die Teile in einen groBen, mit
Wasser gefiliten Eimer werfen. Durch eine plétzlich eintre-
tende chemische Reaktion verbrennt die Natriumfdllung, daher
zurlcktreten und Augen schitzen.

Ventilfiihrungen priifen

Bei InstandsetzL an einem Zyli opf mit undich-
ten Ventilen genlgt es nicht, die Ventile und Ventilsitze zu bear-
beiten beziehungsweise zu erneuern. Es ist auBerdem drin-
gend erforderlich, die VentilfGhrungen auf Verschleif zu prifen.
Besonders wichtig ist die Prafung an Motoren mit langerer Lauf-
zeit. Verschlissene Ventilfihrungen gewahrleisten keinen zen-
trischen Ventilsitz und fuhren zu hohem Olverbrauch. Ist der
VerschleiB zu groB, sind die Ventilfihrungen zu erneuern
(Werkstattarbeit).

® Ventil ausbauen.
@ Ventilfihrung mit einer Zylinderbirste reinigen.

W-1034 ~ =

@ Ventil von der Brennraumseite her in die Ventilfdhrung ein-
fuhren und Spiel durch seitliches Hin- und Herbewegen des
Ventils prufen.

® Zum Prifen Stahllineal anlegen. Es darf normalerweise
kein Spiel vorhanden sein.

@ Gegebenenfalls Ventilfihrungen erneuern lassen (Werk-
stattarbeit).

Ventilsitz im
Zylinderkopf nacharbeiten

Ventilsitze mit VerschleiB- oder Verbrennungsspuren kénnen
nachgearbeitet werden, solange die Korrekturwinkel und Sitz-
breiten eingehalten werden. Andernfalls muB der Zylinderkopf
ersetzt werden. Ventilsitzringe kdnnen mit den Gblichen Werk-
stattmitteln erneuert werden. Fir das Nacharbeiten wird ein
Ventilsitz-Drehgerat benétigt. Diese Arbeiten sollte man von
einer Fachwerkstatt durchfihren lassen. Motoridentifizierung,
siehe Seite 12.

XA

X/

Vi |
T

R-10100

X — Ventilsitzbreite
B — Korrekturfase
V - Ventilversatz

A — Ventilsitz
Z — Zylinderkopt




E-Motor |Dieselmotor (1,81*
Ventilschaft-@: 7mm |8 mm 8mm
Sitzwinkel EinlaBventil: 60° |60° 60°
AuslaBventil: 45° |60 45°
Sitzbreite: 1,7mm |1,8mm 1,7mm
Korrekturfasenwinkel EinlaB: 37,5° |30° =
AuslaB: 30° |30° -

*) auBer 16-Ventil-Motor

® Die Dichtflachen an Ventilsitz und Ventil missen in ganzer
Breite aufliegen.
Die Breite der Sitzflache wird durch die Korrekturfase regu-
liert, bis die Sitzbreite X erzielt wird.

@ Beim Dieselmotor muB nach der Bearbeitung der Ventil-
versatz —V— kontrolliert werden. Dazu Ventil einsetzen
und Ventilversatz im Verhéltnis zur Zylinderkopfflache mit
TiefenmaB Sollwerte EinlaB il: 0,7 = 1,0
mm; AuslaBventil: 1,2 — 1,5 mm. Sonst Ventilsitzring erneu-
ern.

AnschlieBend Ventile/Ventilsitz einschleifen.

Ventilsitz einschleifen

Selbst einwandfrei bearbeitete Ventilsitzringe und neue Ventile
sollten aufeinander eingeschliffen werden, damit sie optimal
abdichten. Dies ist insbesondere beim Dieselmotor zu beach-
ten.

Ventilspiel priifen/einstellen
Alle Motoren auBer 16-Ventil-Motor (99 kW/135 PS)

Um unterschiedliche Warmeausdehnungen im Ventiltrieb zu
kompensieren, muB ein gewisses Ventilspiel vorhanden sein.

Bei zu geringem Spiel verandern sich die Steuerzeiten, die Ver-
dichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der Motorlauf
ist unregelmagig. In extremen Féllen kénnen sich die Ventile
verziehen oder die Ventile beziehungsweise Ventilsitze ver-
brennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Geréau-
sche ein, die Steuerzeiten verandern sich, der Motor gibt
wegen mangelhafter Zylinderfillung weniger Leistung ab, der
Motorlauf ist unregelmaBig.

Das Einstellen der Ventile hat nur dann den gewinschten
Erfolg, wenn die Ventile einwandfrei abdichten, diese kein
unzuléassiges Spiel in den Ventilfihrungen haben und am
Schaftende nicht eingeschlagen sind.

Das Ventilspiel ist jeweils nach Reparaturen, oder wenn Gerau-
sche am Ventiltrieb auftreten, zu priifen beziehungsweise ein-
zustellen. Eine Prifung im Rahmen der Wartung ist nicht vorge-
sehen.

Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor gepriift beziehungsweise
eingestellt werden. Der 16-Ventil-Motor besitzt hydraulische
Ventilspielausgleicher, die das Ventilspiel automatisch kon-
stant halten, eine Einstellung ist bei diesem Motor nicht még-
lich.

Priifen
Acht Das Prifen und Einstellen des Ventilspiels wird

7= <
W-1048 : $

® Die Ventile dirfen nur mit feinkdrniger Schleifpaste einge-
schliffen werden. Fir die notwendigen Drehbewegungen
wird ein G iger auf den gesetzt. Rillen-
bildung auf den Sitzflachen beim Einschleifen a8t sich
durch haufiges Anheben und gleichméaBiges Weiterdrehen
des Ventils wahrend des Schleifvorgangs vermeiden.

Acht Die Schlei istnach dem Eir sorgfaltig

zu entfernen.

® Geprift werden kann der Schieifvorgang am Tragbild sowie
mit Kraftstoff; Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in Brennraum
einfillen, Kraftstoff darf nicht aus der Ventilfiihrung auslau-
fen. Sonst Schleifvorgang wiederholen.

zunachst an den 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motoren beschrie-
ben. Abweichende Arbeitsschritte fir die 1,8-I-Benzin- und
1,9-I-Dieselmotoren (F-Motoren) stehen am Ende des Kapi-
tels.

1,2-1- (bis 3/96) und 1,4-I-Motoren
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 81.

@ Unterdrt —=1— am Zyli abzie-
hen.
® Stecker —2— am Einspritzgehause abziehen, dabei Draht-

sicherung eindriicken.

@® Schrauben —Pfeile— I6sen und Zylinderkopfdeckel abneh-
men, siehe Abbildung.
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@ Zum Prafen und Einstellen des Ventilspiels missen die
jeweiligen Ventile entlastet werden. Das geschieht durch
Verdrehen des Motors. Dazu 5. Gang einlegen, Hand-
bremse I6sen und Fahrzeug auf einer ebenen Flache etwas
vor- oder zuriickschieben. Eine andere Méglichkeit, den
Motor zu verdrehen: Fahrzeug an einem Vorderrad anhe-
ben, 5. Gang einlegen und Vorderrad von Hand verdrehen.

R-10106

® Fahrzeug so , daB das il far Zylin-
der 1 voll gedffnet ist. Der 1. Zylinder befindet auf der rech-
ten Seite beim Keilriementrieb. Die Zylinder werden der
Reihe nach von 1 bis 4 vom Keilriemen zum Getriebe hin
gezaht. Die Reihenfolge der Ventile im Zylinderkopf ist EA-
EA-AE-AE, wobei A flr A und E fir Eil
til steht. Die Anordnung ist bei diesem Motor leicht erkenn-
bar, da eine EinlaBseite und eine AuslaBseite (Abgaskrim-
mer) besteht.

B oy

2—» 1 —» 3 Ri051

@ Das Ventil ist voll gedffnet, wenn der Kipphebel das Ventil
so tief wie méglich nach unten gedriickt hat; wie in der Abbil-
dung ganz links.

In dieser Motorstellung konnen das EinlaBventil fir Zylin-
der 3 und das AuslaBventil fir Zylinder 4 eingestellt wer-
den, siehe Tabelle.

® Ventilspiel mit Fihlerblattienre zwischen Kipphebel und
Ventilschaftende messen.

@ Das Ventilspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die Fuhler-
blattiehre stramm durchziehen 1aBt.

@ Fahrzeug wieder etwas verschieben, bis das AuslaBventil
fiar Zylinder 3 voll gedffnet ist, dann EinlaBventil fur Zylinder
4 und AuslaBventil fir Zylinder 2 einstellen, siehe Tabelle.

@ Aufdiese Weise das Ventilspiel fir samtliche Ventile prifen
beziehungsweise einstellen.
Sollwerte Ventilspiel fur 1,2- und 1,4-I-Motor (bei kaltem
Motor):
EinlaBventil: 0,10 mm; AuslaBventil: 0,25 mm.

Achtung: Der Motor muB ~kalt« sein, die Motortemperatur
muB der Umgebungstemperatur entsprechen. Der Motor darf
also mindestens seit ca. 3 Stunden nicht gelaufen sein.

Einstellen

@ Falls der Sollwert nicht erreicht wird, Kontermutter mit ei-
nem Gabel- oder Ringschlissel SW 10 ca. /2 Umdre-
hung Iésen. Dabei an der Einstellschraube mit einem klei-
nen Gabelschlissel oder einer Kombizange gegenhalten.

@ Einstellschraube mit dem Gabelschlissel oder einer
Kombizange verdrehen und dadurch das Ventilspiel ein-
stellen.

@ AnschlieBend Einstellschraube mit Kontermutter sichern.

@ Ventilspiel nochmal kontrollieren, dann Motor weiterdre-
hen.

@ Auf dieselbe Weise Spiel fur samtliche Ventile prifen bezie-
hungsweise einstellen.

weise die Kipp der bereits ein-

gestellten Ventile mit Kreide markieren.

® Nach dem Einstellen der Ventile priifen, ob die Befesti-
gungsschrauben bezieht i i
der Kipphebelachse richtig eingesetzt und nicht geldst sind.

® Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 20.

F. (1,81 1,9-1-D )

® 5. Gang einlegen, Handbremse losen und Fahrzeug auf
einer ebenen Flache etwas vor- oder zuriickschieben. Eine
andere Moglichkeit, den Motor zu verdrehen: Fahrzeug an
einem Vorderrad anheben, 5. Gang einlegen und Vorder-
rad von Hand verdrehen.




® Fahrzeug weiter verschieben bis sich die Ventile fur Zylin-

Ventile in Ventile in Priif-/ der 3in Wechselposition befinden. In dieser Stellung Ventil-
Wechselposition Einstellposition spiel fiir Zylinder 2 prifen, siehe Abbildung.
® Ventilspiel fiir die restlichen Zylinder in der Reihenfolge prii-
" fen, wie unter der Abbildung angegeben.
AR X

o Einstellen

- Y

N

Zyl. 1 Zyl.4
Zyl.3 Zyl.2
Zyl.4 Zyl. 1
Zyl.2 Zyl.3

@® Motor so stellen, daB die Nocken fir die Ventile des 1. Zylin-
ders gleichméaBig nach unten zeigen, siehe linken Teil der
Abbildung. Die Ein- und AuslaBventile fir Zylinder 1 befin-
den sich dann in Wechselposition. Mot. 992

@ Die Nocken fir die Ventile des 4. Zylinder stehen nun
gleichmasig nach oben, siehe rechten Teil der Abbildung.

@ Indieser Stellung Ventilspiel fir die Ventile des 4. Zylinders
prifen. Dazu Fihlerblattiehre zwischen Einstellscheibe des
T 6 und N kreis der Nockenwelle
einflhren.

® Die Lehre muB sich saugend durchschieben lassen,
andernfalls Ventilspiel einstellen.

@ Falls das Ventilspiel eingestellt werden muB, Starke der
Fuhlerblattlehre so lange wechseln, bis der Istwert des Ven-
tilspiels ermittelt ist. MeBwert notieren.

R-1058

® Das Ventilspiel wird eingestellt durch Auswechseln der Ein-
stellscheiben —1— auf den TassenstdBeln —2—. Dazu

missen die T: mit einem Ni —3-her-
untergedri werden. Da der Niederhalter
genau zwi die Absta der T 0Bel passen

muB, ist hierfir das Spezialwerkzeug RENAULT Mot.992

ich. Das RENAULT-Werkzeug wird in &hnlicher
g von i Firmen ar zum

Beispiel von MABECO, Postfach 130307, Remscheid.

TassenstoBel niederdriicken und Einstellscheibe heraus-

R-10149

Achtung: Reihenfolge von Ein- und AuslaBventilen beachten.
E=EinlaBventilnocken, A=AuslaBventilnocken.

Motoren Ventilspiel in mm nehmen und vneue Elr
EinlaBventil AuslaBventil
kalt warm kalt warm
1,8-1/1,9-1 0,20 = 0,40 =

*) AuBer 16-Ventil-Motor
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Beispiel:

Ventil EinlaB AuslaB

| sotwert Ventilspiel 0,20mm 0,40mm
Istwert Ventilspiel

| (gemessen) 0,25mm 0,35mm
Spielistum 0,05mmzugroB | 0,05mmzuklein
Vorhandene
Einstellscheibe 3,80mm 3,95mm
Erforderliche

| Einstellscheibe 3,85mm 3,90mm

@ Die Starke der Einstellscheibe ist an der Unterseite eingra-
viert. Zur Kontrolle muB die Einstellscheibe also herausge-
nommen werden.

@ Neue Einstellscheibe so einsetzen, daB die eingravierte
Starke zum StoBel zeigt. Lieferbar sind Scheiben in folgen-
den Starken: 3,25 mm bis 4,30 mm im Abstand von 0,05
mm, sowie 4,40 mm und 4,50 mm.

@ Auf diese Weise samtliche Ventile einstellen

@ Zylinderkopfdeckel aufsetzen und ganz leicht mit 3 — 6 Nm
festschrauben

Keilriemen flr Generator aus-
und einbauen/spannen

Ausbau

® 12-- (bis 3/96) und 14-I-Motoren: Rechtes Vorderrad
ausbauen und Abdeckung im rechten Radhaus ausbau-
en, siehe Kapitel »Zahnriemenausbau«.

@® 65 kW/88 PS-Benzinmotor und Dieselmotor: Spann-
—A—, dann —B-und —C~ l6sen.

R-10143

@ 16-Ventil-Motor (99 kW/135 PS): Mutter —2—- I6sen und
Spannrolle —1- vom Keilriemen wegschwenken.

@ Keilriemen von den Riemenscheiben —4— und -3- abneh-
men. Acht Um den Keilri 1 nicht zu adigen
diesen niemals mit einem Schraubendreher oder anderen
Werkzeugen von den Riemenscheiben abdriicken.

Einbau

@ Vor dem Einbau Keilriemen tberpriifen. Sind die Flanken
ausgefranst, Risse oder Bruchstellen vorhanden, Keilrie-
men in jedem Fall ersetzen.

® K 1 auf die Riemer auflegen und spannen.
Keiliemenverlauf, siehe Abbildungen unter »Keilriemen-
spannung prifen«.

® 1,2-- (bis 3/96) und 1,4--Motoren: Untere Befestigungs-
schraube ~B- fur Generator l6sen. Klemmschraube ~A-
am Spannbigel I6sen und Generator zum Motor hin
schwenken.

Ach Der Keilriemen der 1,8-I- und Dieselmotoren ist
als breiter Keilrippenriemen ausgefihrt. Hier auf richtige
Lage des Riemens in den Rillen der Riemenréader achten.




® Zum Spannen Generator mit Montierhebel vom Motor
wegdriicken beziehungsweise beim 88-PS-Motor Spann-
schraube —A- anziehen, siehe Abbildungen unter »Aus-
bau«. In dieser Stellung Klemmschraube -C- bezie-
hungsweise —A- festziehen.

@ Befestigungsschraube —B— am Generator-Gegenlager
festziehen.

® 16-Ventil-Motor: Spannrolle von Hand auf den Keilriemen
driicken und Spannrollenschraube mit 60 Nm anziehen.

Keilriemenspannung priifen

Achtung: Wird ein neuer Keilriemen eingebaut, Spannung erst
nach ca. 5 Minuten Laufzeit prifen. Also Motor starten und
nach 5minitiger Laufzeit wieder abstellen.

® In der Werkstatt wird die Keilriemenspannung mit dem
RENAULT-Werkzeug EIé.346-04 gepriift. Steht das Spe-
zialwerkzeug nicht zur Verfligung, Keilriemen zwischen
den Riemenscheiben mit dem Daumen eindriicken und
Durchbiegung abschéatzen. Er muB sich ca. 4 mm (beim 16-
Ventil-Motor nur ca. 2 mm) durchdricken lassen.

R-10103

mit kzeug priifen

MeBschiene auf den Keilriemen auflegen, und zwar so, daB
der St6Bel von beiden Riemenscheiben gleich weit entfernt
ist.

® DruckstéBel so weit herunterdriicken, bis der Bund —A—
mit dem Bund der Hlse Ubereinstimmt.

@ Indieser Stellung ablesen, um welches MaB der Keilriemen
nachgibt, und Spannung entsprechend einstellen.

® Motor warmlaufen lassen, bis der Kihlerliifter einschaltet,
und Priifung wiederholen. Spannung nachstellen, wenn
diese unter der bei i Motor emp
Spannung liegt.

L |

R-1053

® Werkzeug EIé.346 folgendermaBen eichen: Auf den Druck-
stoBel eine Kraft von 30 N (2 3 kg) ausiiben. Daraufhin muB
der Bund —A— des StdBels mit der Hilse —B— fluchten,
andernfalls mit der Schraube —C— den Federdruck ent-

p \d erhéhen oder erniedri

R-10101

@ 1,2-|- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor: An der Stelle F2 soll der
Keilriemen bei einem Druck von 3 kg folgende Durchbie-
gung haben:

4,2 - 4,7 mm bei kaltem Motor.
6,2 - 7,7 mm bei betriebswarmem Motor.

a1




R-10102

® 65 kW/88 PS: und Di , ohne Ser-

volenkung: An der Stelle F3 messen; Sollwerte:
2,5 — 3,5 mm bei kaltem Motor;
3,5 — 4,5 mm bei betriebswarmem Motor.

R-10145

R-10144
Ri heibe A — Kihimi e; B — Kur Cc-
Generator; D — Servopumpe; F — Spannrolle.
® 65kW/88 PS und D mit Servo-

lenkung: An der Stelle F2 messen; Sollwerte:
3,5 — 4,5 mm bei kaltem Motor;
5,5 — 7,0 mm bei betriebswarmem Motor.
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Riemenscheibe A — Kihimittelpumpe; B — Kurbelwelle; C -

Generator; D — Servopumpe; E — Spannrolle.

@ 16-Ventil-Motor (99 kW/135 PS): An der Stelle F darf der
Keilriemen 1,5 — 2,5 mm bei kaltem Motor nachgeben.

@ Falls ausgebaut, Abdeckung im rechten Radhaus wieder
anbringen.

@ 1,2-/1,4-I-Motor: Vorderrad anschrauben, dabei auf Markie-
rung zur Radnabe achten. Fahrzeug ablassen und Rad-
schrauben mit 90 Nm Uber Kreuz festziehen.




1,2-I-Motor
D7F (ab 4/96)
Zylinderkopfdeckel aus- und einbauen

1 - Schrittmotor
Fur Leerlaufregulierung

2 - Drosselklappenpotentiometer

3 - Unterdruckleitung
Far Bremskraftverstarker

R-10265 m

4=
5 ~ Leitung
Fir Kraftstoffdunst-Adsorptionssy-
stem

6 - Elektromagnetventil
Fur Adsorptionssystem

7 - Stecker Ziindspule
8 — Stecker fir Einspritzventile

9 - Stecker
Far Drosselklappenpotentiometer

10 - Stecker
Far Ansauglufttemperaturfihler

11 - Befestigungsmuttern
For Ansaugkrimmer am Zylinder-
kopf

12 - Befestigungsschrauben
Fir Ansaugkrimmer am Zylinder-
kopfdeckel

13 - Saugrohr

14 - Kraftstoffzufuhrschlauch

15 - Kraftstoffriicklaufschlauch

16 - Kraftstoffdruckregler

17 - Kunststoffabdeckung
Unterteil

18 — UnterdruckanschluB
Fr Saugrohrdruckfahler

19 - Stecker
Fur Stellmotor/Leerlaufregulierung

20 - Gaszug

Ausbau

Achtung: Alle Leitungen Schlauche und Stecker, die ausge-
baut oder abgezogen werden, vor dem Ausbau mit Klebe-
band markieren, so daB sie an der richtigen Stelle wieder
montiert werden kénnen.

® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 184.

<
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® Zindkerzenstecker-Abziehwerkzeug —3— an Kunststoff-
abdeckung —4- ausclipsen und abnehmen, siehe Abbil-
dung R-10273.

® Kunststoffabdeckung aufklappen und Deckel abnehmen.

@ Kraftstoffdampf-Adsorptionsleitung -5- am Saugrohr
—13- abziehen.

@ Leitung aus Unterteil/Kunststoffabdeckung auslésen und
nach rechts ablegen.

® Leitung fiir Kraftstoffdruckregler —16— am Saugrohr —13—
abziehen.

® Leitung —16— aus Unterteil/Kunststoffabdeckung auslo-
sen und nach links ablegen.

R-10264

® Samtliche Zindkerzenstecker mit Werkzeug —3— abzie-
hen. Zuvor Reihenfolge markieren.




@ Samtiiche Zundleitungen aus Unterteil/Kunststoffabdeck-
ung ausldsen

@ Zundleitungen nach links ablegen.

@ 3 Torx-Schrauben am Unterteil/Kunststoffabdeckung her-
ausdrehen und Kunststoffabdeckung abnehmen.

@ Luftschlauch vom Drosselklappengehause zum Luftfilter
ausbauen, Schellen zuvor Idsen

@ Unterdruckleitung —3- fur Bremskraftverstarker am Saug-
rohr —13- abziehen.

@ UnterdruckanschluB —18- fir Saugrohrdruckfihler am
Saugrohr abziehen.

@ Kraftstoffzufuhrschlauch —14— am Verteilerrohr und Kraft-
stoffricklaufschlauch —15—- am Kraftstoffdruckregler ab-
ziehen

® Am Drosselklappengehause den Stecker —19- fiir Schritt-
motor/Leerlaufregulierung abziehen.

@ Stecker fur Ansauglufttemperaturfuhler —10-, Drossel-
klappenpotentiometer —-9— und far die Einspritzventile 8-
abziehen.

@ Muttern —11- fir Krimmer am Zylinderkopf abschrauben.

@ Schrauben —12- fur Krammer am Zylinderkopfdeckel her-
ausdrehen.

® Gaszug -20- am Drosselklappenhebel aushangen.
Steckraste nicht entfernen, siehe Seite 86.

@ Halter fur Drosselklappengehause vom Zylinderkopf ab-
bauen

® Ansaugkrummer, Drosselklappengehduse und Verteiler-
rohr zusammen abnehmen.

@ Zylinderkopfdeckel abschrauben und abnehmen.

Einbau

® Zylinderkopfdeckel mit neuer Dichtung aufsetzen und
festschrauben.

@ Drosselklappengehause, Verteilerrohr und Ansaugkrim-
mer zusammen aufsetzen. Neue Dichtungen verwenden.

® 6 Muttern —11- fir Ansaugkrimmerbefestigung am Zylin-
derkopf zunachst gleichméaBig soweit anziehen, bis der
Ansaugkrimmer am Zylinderkopf anliegt. Dann Muttern
mit 15 Nm festziehen.

® Obere Schrauben —12- am Zylinderkopfdeckel mit 9 Nm
festziehen.

@ Halter far Di
schrauben.

g ise am Zyli an-

@ Gaszug einhangen und einstellen, siehe Seite 86.

® Stecker fir Drosselklappenpotentiometer, Einspritzventi-
le, Ansauglufttemperaturfihler, sowie fir den Schrittmo-
tor/Leerlaufregulierung nach Markierung aufschieben.

@ Kraftstoffzufuhrschlauch am Verteilerrohr und Kraftstoff-
racklaufschlauch am Kraftstoffdruckregler aufschieben.

® Unterdruckleitung far Bremskraftverstarker und Unter-

druckanschluB fir Saugrohrdruckfihler am Saugrohr
—13- aufschieben.

@ Luftschlauch zwischen Drosselklappengehause und Luft-
filter aufschieben und mit Schellen befestigen.

@ Kunststoffabdeckung/Unterteil aufsetzen und mit 3 Torx-
Schrauben festziehen.

@ Zundleitungen in Kunststoffabdeckung verlegen.

@ Zundkerzenstecker in richtiger Reihenfolge auf Ziindker-
zen aufschieben. Zindfolge 1-3-4 -2,

@ Leitung fir K gler und K 1st-Ad-
sorptionsleitung in Kunststoffabdeckung verlegen.

@ Leitungen am Saugrohr aufschieben.

® Deckel fir Kunststoffabdeckung am Unterteil einhéangen,
verschlieBen und mit Zindkerzenstecker-Abziehwerk-
zeug -3- fixieren, siehe Abbildung R-10273.

@ Motorhaube einbauen, siehe Seite 184.

Zylinderkopf aus- und einbauen/
Zylinderkopfdichtung wechseln

Zum Aus- und Einbau des Zylinderkopfes beziehungsweise

zum Wechseln der Zylinderkopfdichtung werden die

RENAULT-Spezialwerkzeuge Mot. 1273, Mot. 1289-03 so-

wie Mot. 1379 benétigt.

Zylinderkopf nur bei abgekihitem Motor ausbauen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder an meh-

reren der folgenden Merkmale erkennbar:

B Leistungsverlust.

B Kihifiissigkei st. WeiBe Abg
Motor.

m Olverlust.

1 bei warmem

W Kuhlifiissigkeit im Motordl, Olstand nimmt nicht ab, son-
dern zu. Graue Farbe des Motoréls, Schaumblaschen am
Peilstab, Ol dunnflissig.

W Motordl in der Kihliflissigkeit.

W Kuhlflissigkeit sprudelt stark.

W Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Beim Wechseln einer defekten Zylinderkopfdichtung sollten

ebenfalls das Motor6l und die Kuhlflissigkeit gewechselt
werden. Einfllmengen, siehe Motortabelle auf Seite 11.

Ausbau

@ Batteril | () bei at Zindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geloscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.

@ Elektrische Leitungen sowie Kraftstoff- und Kihimittel-
schlauche, die ausgebaut werden missen, mit Klebe-
band markieren, so daf sie an der richtigen Stelle bezie-
hungsweise am richtigen Stecker wieder angeschlossen
werden konnen.

® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 184.

@ Kuhimittel ablassen, siehe Seite 262.

® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 47.



Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe Seite 43.
OlmeBstab herausnehmen.

Den Schlauch von der Kuhimittelpumpe zum Warmetau-
scher der Heizung ausbauen.

Vorderes Abgasrohr vom Abgaskrimmer abschrauben,
Kriimmer vom Zylinderkopf abschrauben.

Kihimittelschlauche am Thermostat abziehen.

Zylinderkopfschrauben entgegen der Reihenfolge in Abbil-
dung R-10266 zuerst etwas lésen und dann herausdrehen.

Zylinderkopf und Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Achtung: Zylinderkopf nicht auf der Dichtfliche absetzen.
Geoffnete Ventile kénnen dabei beschadigt werden. Zylin-
derkopf auf zwei Holzleisten absetzen.

Einbau

Der Einbau des Zylinderkopfes darf ausschlieBlich bei kaltem
Motor durchgefiihrt werden.

Vor dem Einbau muf die Dichtflache des Zylinderkopfes ’

von Dichtungsresten befreit werden. Hierzu am besten ei-
nen geeigneten Holzschaber, keinesfalls einen Metall-
spachtel oder ahnliche Werkzeuge verwenden. Es kann
auch das Reinigungsmittel »Decapjoint« verwendet wer-
den (erhéltlich bei RENAULT). Mittel aufbringen und 10
Minuten wirken lassen, dann Dichtungsreste mit Holz-
schaber entfernen.

Reinigung sorgfltig ausfihren. Darauf achten, daB keine
Fr 5 in die Schmi dle des N

und des Zylinderkopfes sowie in die Zylinder gelangen.
Bohrungen vorher mit Lappen abdecken. AnschlieBend
Lappen wieder entfernen.

Zylinderkopf-Dichtflache mit Stahllineal auf Planheit pri-
fen. Maximale Verformung: 0,05 mm, siehe Seite 20.

Wird der Maximalwert Gberschritten, Zylinderkopf erset-
zen. Dichtfla nicht r i

Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlaufflachen auf Riefen
Uberpriifen.

Gewindebohrungen fir Zylinderkopfschrauben im Motor-
block sorgféltig von Ol und anderen Rickstanden befrei-
en. Ol am besten mit einer Spritze absaugen. Keine
PreBluft verwenden.

2Zylir Ing grt 1 ersetzen. Beim Aufle-
gen kein zusétzliches Dichtmittel verwenden.

Zylinderkopf aufsetzen. Achtung: Der Zylinderkopf ist
durch zwei Hiilsen zentriert, die sich hinten an der Dicht-
flache des Motorblocks befinden.

Grundsatzlich neue Zylinderkopfschrauben verwenden.
Zylinderkopfschrauben etwas einélen.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben, ist mit

groBer

Sorgfalt durchzufihren. Vor Beginn sollte der

Drehmomentschliissel auf seine Genauigkeit Uberprift wer-
den. Anzugsreihenfolge genau beachten. Zum Winkelanzug
der Zylinderkopfschrauben eine Papp-Winkelscheibe mit
Markierungen bei 90° und bei 200° herstellen. Oder die Win-
kelscheibe HAZET 6690 verwenden.

®® 060
GNONONONT)

R-10266

A

Stufe 1: Alle Schrauben in der angegebenen Reihenfolge
mit 20 Nm anziehen. AnschlieBend alle Schrauben mit
starrem Schliissel um 90° weiterdrehen.

Vor dem néchsten Arbeitsschritt mindestens 3 Minuten
warten, so dafB3 die Schrauben sich setzen kénnen.

Stufe 2: Die Schrauben 1 und 2 ganz I6sen, nicht her-
ausdrehen.

Die Schrauben 1 und 2 mit 20 Nm anziehen. Anschlie-
Bend mit starrem Schilissel um 200° weiterdrehen.

Stufe 3: Die Schrauben 3, 4, 5 und 6 ganz I6sen, nicht
herausdrehen.

Schrauben 3, 4, 5 und 6 mit 20 Nm anziehen. Anschlie-
Bend mit starrem Schlssel um 200° weiterdrehen.

Stufe 4: Die Schrauben 7, 8, 9 und 10 ganz Iésen, nicht
herausdrehen.

Die Schrauben 7, 8, 9 und 10 mit 20 Nm anziehen. An-
schlieBend mit starrem Schliissel um 200° weiterdrehen.
dirfen nun nicht mehr

ht, Die Zyli b

nachgezogen werden.

Zahnriemen einbauen, siehe Seite 47.
Ventilspiel einstellen, siehe Seite 46.
Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 43.

Drosselklappen-, Einspritzrampen- und Ansaugkrimmer-
einheit mit neuen Dichtungen einbauen, dabei wie folgt
vorgehen: Sechs Muttern am Ansaugkrimmer gleich-
maBig anziehen bis der Krimmer am Zylinderkopf an-
liegt, dann Muttern mit 15 Nm anziehen. Die oberen
Schrauben am Zylinderkopfdeckel mit 9 Nm festziehen.

Abgaskrimmer mit neuen Dichtungen am Zylinderkopf
anschrauben, Muttern mit 25 Nm anziehen.

Vorderes Abgasrohr mit Dichtung am Kriimmer befesti-
gen und mit 25 Nm festziehen.

Unterdruckschlauch fiir Bremskraftverstarker einbauen.
Schlauchschelle festziehen.

Schlauch von Kii impe zum er ein-

bauen.

Kraftstoffzufuhr- und -riicklaufschlauche entsprechend den
Markierungen einbauen. Mit Schlauchschellen befestigen.
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@ Kuhimittel einfillen und Kihlsystem entliften, siehe Seite
262

@ Schlauch fur Aktivkohlefilter und die Leitungen fir Kraft-
stoffdunst-Adsorptionssystem am Magnetventil aufschie-
ben.

@ Stecker der Zundspulen, der Einspritzventile, des Leer-
laufregulierungsmotors und des Ansauglufttemperatur-
fuhlers aufstecken.

Zindkerzenstecker aufschieben.

OlmeBstab einsetzen

Olstand kontrollieren, gegebenentalls Ol nachfillen
Motorhaube einbauen, siehe Seite 184

Batterie bei ausgeschalteter Zindung anklemmen.

Probefahrt durchfihren, dabei besonders auf die Tempe-
ratur des Kuhimittels achten. AnschlieBend Motordistand
nochmals kontrollieren.

Ventilspiel prifen/einstellen

Um unterschiedliche Warmeausdehnungen im Ventiltrieb zu
kompensieren, muB ein gewisses Ventilspiel vorhanden sein.

Bei zu geringem Spiel verandem sich die Steuerzeiten, die
Verdichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der

ist unregelmasig. In Féllen kénnen sich
die Ventile verziehen oder die Ventile beziehungsweise Ven-
tilsitze verbrennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Gerau-
sche ein, die Steuerzeiten verandern sich, der Motor gibt we-
gen mangelhafter Zylinderfallung weniger Leistung ab, der
Motorlauf ist unregelmaBig.

Das Einstellen der Ventile hat nur dann den gewdnschten Er-

folg, wenn die Ventile einwandfrei abdichten, diese kein un-

zulassiges Spiel in den Ventilfthrungen haben und am

Schaftende nicht eingeschlagen sind.

Das Ventilspiel ist jeweils nach Reparaturen, oder wenn

Gerausche am Ventiltrieb auftreten, zu prifen beziehungs-

weise einzustellen. Eine Prifung im Rahmen der Wartung ist

nicht vorgesehen.

Das Ventilspiel soll bei kaltem Motor gepriift beziehungswei-

se eingestellt werden.

Zum Ab- und Anbau des Steuergehausedeckels werden die

RENAULT-Spezialwerkzeuge Mot. 1379 und Mot. 1289-03

benotigt .

® Werkzeug Mot. 1379 unten am Tragrahmen anbringen,
siehe Abbildung R-10267 auf Seite 47.

® Gewindebolzen am Werkzeug drehen, damit der Motor
etwas angehoben und das Motorlager entlastet wird.

® Motorlager ausbauen, siehe Abbildung R-10270 auf Seite
49.

® Oberen Steuergehausedeckel ausbauen.

® Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe Seite 43,

® Oberen Steuergehausedeckel mit 2 Schrauben am Zylin-
derkopf befestigen.

@ VerschluBstopfen vorne am Steuergehdusedeckel aushe-
beln und beiseite legen.

@ Zylinder 1 auf Zind-OT stellen. Dazu Kurbelwelle drehen
bis die rechteckige Markierung am Nockenwellenrad
mit der Markierung an der Sichtéffnung des Steuergehéu-
sedeckels fluchtet. Achtung: Am Nockenwellenrad befin-
den sich 5 Markierungen. Nur die Rechteckige zeigt den
Zind-OT des 1. Zylinders an.

® Um die Kurbelwelle zu verdrehen den 5. Gang einlegen
und Fahrzeug verschieben bis die Markierungen fluchten.
Der Motor kann auch am Kurbelwellenrad im Uhrzei-
gersinn verdreht werden.

@ Achtung: Keinesfalls am Nockenwellenrad drehen.

R-10274

Achtung: Die auf dem Nockenwellenrad angebrachten Mar-
kierungen A und E stehen fir franzosisch »Soupap d'Admis-
sion« = EinlaBventil und fir »Soupap d'Emission« = Aus-
laBventil. Es bedeuten also im Gegensatz zu deutschen Be-
zeichnungen: A = EinlaBventil, E = AuslaBventil. Die Venti-
le werden vom Nockenwellenrad ausgehend durchnume-
riert.

Ventilspiel-Einstellwerte:

Bezeichnung A = EinlaBventil: 0,05 mm.
Bezeichnung E = AuslaBventil: 0,15 mm.

® Kurbelwelle im Uhrzeigersinn bis zur 1. Markierung (E1 -
E3) weiterdrehen (E1 — E3 steht fir AuslaBventil 1 und
3). Ventilspiel am AuslaBventil von Zylinder 1 und am
AuslaBventil von Zylinder 3 prifen und gegebenenfalls
einstellen.

@ Das Ventilspiel wird mit Hilfe einer Fhlerblattlehre ge-
prift. Einstellvorgang, siehe Seite 46.

® Im Uhrzeigersinn bis zur 2. Markierung (A1 - A3) weiter-
drehen (EinlaBventil 1 und 3). Ventilspiel prifen und ge-
gebenenfalls einstellen.

@ Im Uhrzeigersinn bis zur 3. Markierung (E2 - E4) weiter-
drehen (AuslaBventil 2 und 4). Ventilspiel prifen und ge-
gebenenfalls einstellen.




® Im Uhrzeigersinn bis zur 4. Markierung (A2 - Ad) weiter-
drehen (EinlaBventil 2 und 4). Ventilspiel prifen und ge-
gebenenfalls einstellen.

Oberen Steuergehausedeckel ausbauen.
Zylinderkopfdeckel mit Dichtung einbauen, siehe Seite 43.
Oberen Steuergehdusedeckel einbauen.

Sichtéffnung am Steuergehausedeckel mit Stopfen ver-
schlieBen.

® Motorlager aufsetzen und mit Werkzeug Mot. 1289-03
ausrichten, siehe Abbildung R-10270.

@ Schrauben des Motorlagers am Steuergehausedeckel mit
55 Nm anziehen. Mutter des Motorlagers an der Gummi-
aufnahme mit 25 Nm anziehen.

® Gewindebolzen am Werkzeug Mot. 1379 zuriickdrehen
und Werkzeug entfernen.

Zahnriemen aus- und einbauen

Ausbau

Zum Auswechseln des Zahnriemens werden die RENAULT-
Spezialwerkzeuge Mot. 1379, Mot. 1386, Mot. 1273, Mot.
1289-03 und Mot. 1135-01 benétigt.

@ Batterie-\ el (—) bei at alteter Zindung ab-
klemmen. Achtung: Dadurch werden elektronische Spei-
cher geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Hinweise
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten.

@ Stellung der Vorderrader zur Radnabe mit Farbe kenn-
zeichnen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder
in derselben Position montiert werden. Radschrauben 16-
sen, dabei muB3 das Fahrzeug auf dem Boden stehen.
Fahrzeug vorn aufbocken und Vorderrader abnehmen.

® Abdeckungen im Radkasten, vorne rechts ausbauen.

® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 184.

@ Rillenriemen fir Generator und Lenkhilfepumpe (falls vor-
handen) ausbauen, siehe Seite 49.

@ 5. Gang einlegen und Handbremse anziehen, so daB3 die
Motorkurbelwelle sich nicht drehen kann.

® Kurbelwellenriemenscheibe abschrauben.

R-10267

Werkzeug Mot. 1379 unten am Tragrahmen anbringen.

Gewindebolzen am Werkzeug drehen, damit der Motor
etwas angehoben und das Motorlager entlastet wird.

Motorlager ausbauen.
Zylinderkopfdeckel ausbauen, siehe Seite 43.
Unteren Steuergehausedeckel abschrauben.

VerschluBstopfen im oberen Steuergehdusedeckel her-
ausnehmen.

Mit Schalthebel Leerlauf einlegen.

Zylinder 1 in den Oberen Totpunkt bringen, dazu Kurbel-
welle im Uhrzeigersinn verdrehen bis die rechteckige
Markierung am Nockenwellenrad mit der Markierung an
der Sichtéffnung im Steuergehausedeckel fluchtet.

® Werkzeug Mot. 1054 in die Offnung am Schwungrad-
gehduse unter dem Anlasser stecken. Das Werkzeug
laBt sich nur einstecken, wenn der 1. Zylinder auf Ziind-
OT steht.

@ Markierungen am Zahnriemen (berprifen. Die Markie-
rungen missen sowohl am Nockenwellenrad als auch
am Kurbelwellen-Zahnriemenrad fluchten.

@ Soliten die Markierungen nicht Ubereinstimmen, Mot.
1054 entfernen und Kurbelwelle eine Umdrehung im Uhr-
zeigersinn weiterdrehen.

@® OT-Stellung des 1. Zylinders mit Werkzeug Mot. 1054 si-
cherstellen. Markierungen am Zahnriemen missen mit
der am Nockenwellenrad und mit der am Kurbelwellen-
Zahnriemenrad fluchten.

Oberen Steuergehausedeckel abschrauben.

® Mutter der Spannrolle I6sen und Spannrolle im Uhrzei-
gersinn verdrehen bis der Zahnriemen entspannt ist.

® Zahnriemen abnehmen.

Einbau
A Ein einmal at Z 1 muB in je-
dem Fall ereuert werden. Liegt die Zahnriemenspannung
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unter dem Mindestwert von 10 US (US = SEEM-Einheiten:
Einheit des MeBgerats) muB der Zahnriemen auch gewech-
selt werden

@ Neuen Zahnriemen auf die Zahnriemenrader von Kurbel-
welle und Nockenwelle auflegen. Dabei darauf achten,
daB der Zahnriemen zwischen der Spannrolle und dem
Riemenrad der Kahimittelpumpe verlauft. Achtung: Die
Markierungen auf dem Zahnriemen muissen mit der
rechteckigen Markierung auf dem Nockenwellenrad und
der Markierung auf dem Kurbelwellenrad Ubereinstim-
men.

® Werkzeug Mot. 1054 am Schwungrad entfernen.

@ 5. Gang einlegen, Handbremse anziehen

@ Schraube fur Kurbelwellen-Zahnriemenrad I6sen und her-
ausdrehen.

@ Die Distanzhilse —1- des Werkzeugs Mot. 1386 am Kur-
belwellenrad anbringen und mit Schraube fir Kurbelwel-
lenrad festziehen.
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R-10269

MeBwerkeug Mot. 1273 am Zahnriemen anbringen.

Mit dem Werkzeug Mot. 1135-01 die Spannrolle des
Zahnriemens entgegen dem Uhrzeigersinn drehen bis
das MeBgerat den Wert von 20 US anzeigt (US = SEEM-
Einheiten).

MeBwerkzeug l6sen, dazu den Réandelknopf drehen bis
drei Klickgerausche zu héren sind.

Mutter der Spannrolle anziehen.
Mit StecknuB und Verlangerung Kurbelwelle mindestens

2 Umdrehungen in Laufrichtung (im Uhrzeigersinn) dre-
hen.

Zylinder 1 auf OT stellen, dazu Werkzeug Mot. 1054 in
die Offnung am Schwungrad unter dem Anlasser
stecken.

Kontrollieren ob die Markierungen am Zahnriemen mit
der am Kurbelwellen-Zahnriemenrad und der am
Nockenwellenrad Gbereinstimmen.

Spannrollenmutter l6sen und Spannrolle mit Werkzeug
Mot. 1135-01 im Uhrzeigersinn drehen, bis die beiden
Bohrungen in der Spannrolle waagerecht stehen.

Mutter der Spannrolle mit 50 Nm anziehen.

An der Kurbelwelle mindestens 2 Umdrehungen im Uhr-
zeigersinn drehen.

Zylinder 1 auf OT stellen, dazu Werkzeug Mot. 1054 in
die Offnung am Schwungrad unter dem Anlasser
stecken.

Mot. 1054 entfernen.

Werkzeug Mot. 1386 an der Distanzhilse —1- (siehe Ab-
bildung R-10269) am Kurbelwellenrad ansetzen und mit
Drehmomentschliissel Zahnriemen zwischen Kurbelwel-
lenrad und Kihimittelpumpe vorspannen, siehe Abbil-
dung R-10268. Vorspannungs-Drehmoment: 100 Nm.
Vorspannwerkzeug Mot. 1386 abnehmen.




® MeBwerkzeug Mot. 1273 am Zahnriemen anbringen (sie-
he Abbildung R-10269) und Wert ablesen. Sollwert 20
+3 US.

® Wird der Sollwert nicht erreicht, muB die Zahnriemen-
spannung erneut mit dem Werkzeug Mot. 1135-01 an der
Spannrolle eingestellt werden. In diesem Fall missen die
letzten 6 Arbeitsschritte wiederholt werden bis der Soll-
wert erreicht wird.

Achtung: Sollten die benétigten REAULT-Spezialwerkzeuge
fir das Spannen des Zahnriemens nicht zur Verfigung ste-
hen (Panne, Ausland) kann die Zahnriemenspannung be-
helfsméBig eingestellt werden. AnschlieBend hohe Motor-
drehzahlen vermeiden und umgehend Werkstatt zur Kontrol-
le der Zahnriemenspannung aufsuchen. Zahnriemen so
spannen, daB sich der Zahnriemen von Hand um ca. 90°
verdrehen |aBt, siehe Abbildung 13-081 auf Seite 30.

@ Mutter der Spannrolle mit 50 Nm festziehen.

® Mefgerat Mot. 1273 entfernen.

® Unteren Steuergehausedeckel einbauen.

® 5. Gang einlegen, Handbremse ziehen.

® Distanzhiilse am Kurbelwellenrad abschrauben.

® Kurbelwellenriemenscheibe einbauen. Anzugsdrehmo-
ment 20 Nm, anschlieBend um 80° mit starrem Schliis-
sel weiterdrehen.

Neue Rillenriemen einbauen, siehe Seite 49.

Oberen Steuergehausedeckel einbauen.

Motorlager einbauen, noch nicht ganz festziehen.

R-10270

@ Postion des Motorlagers mit Werkzeug Mot. 1289-03 prii-
fen und gegebenenfalls zentrieren. Das Werkzeug 463t
sich nur dann in die Offnungen einfiihren,wenn sich das
Motorlager in der richtigen Stellung befindet. Motorlager
[ falls hin und her gen.

® Mutter des Motorlagers an der Gummiaufnahme mit 25
Nm anziehen. Schrauben am Motor mit 556 Nm anziehen.

® Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 43
Motorhaube einbauen, siehe Seite 184
Abdeckungen im Radkasten einbauen.

Réder ansetzen, Radschrauben noch nicht anziehen.
Fahrzeug abbocken.

Radschrauben ber Kreuz mit 90 Nm anziehen.

Rillenriemen fiir Generator und Lenk-
hilfepumpe aus- und einbauen

Der Rillenriemen treibt Gber die Kurbelwelle den Generator

und, falls vorhanden, die Lenkhilfepumpe an. Im Unterschied
zum gewohnlichen Keilriemen sind beim Rillenriemen an der
Innenseite mehrere Rillenreihen vorhanden, die den Schiupf
verringern. Achtung: Zum Spannen des Rillenriemens wird
das RENAULT-Spezialwerkzeug Mot. 1273 benétigt.

Achtung: Rillenriemen am kalten Motor einbauen.

Einmal ausgebaute Rillenriemen immer ersetzen. Ein Rillen-
riemen muB3 ebenfalls ersetzt werden, wenn die Riemen-
spannung unter dem Mindestwert liegt, siehe Tabelle am
Ende des Kapitels. Kleinere Risse oder Ausfransungen sind
unbedenklich.

Ausbau
® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 184.

® Spannrolle am Rillenriemen fir Lenkhilfepumpe l6sen
und Rillenriemen abnehmen.

@ Befestigungsschrauben fiir Generator I6sen.

@ Generator schwenken bis der Rillenriemen entspannt ist.
@ Rillenriemen abnehmen.

Einbau

R-10271

® Zuerst Rillenriemen fir Generator auflegen.

® MeBgeber des Werkzeugs Mot. 1273 am Rillenriemen
anbringen.
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@ Randelknopf des MeBgebers bis zum Ldsen drehen (drei
Klickgerausche horbar).

@ Zum Spannen des Rillenriemens wird eine M6-Schraube
(Lange x = 100 mm) mit einer lose aufgeschraubten Mut-
ter (M6) bendtigt.

@ Schraube mit der Mutter in die Aussparung am Genera-
torgehause einsetzen (siehe Detail -D-) und Schraube
soweit drehen bis das Gewinde an der Metallhllse der
Spannschraube anstoBt.

@ Durch Drehen der Schraube gegen die Metallhilse wird
der Generator geschwenkt und somit die Spannung des
Riemens erhoht

® Generatorrillenriemen auf diese Weise spannen, bis im
Display des MeRgerats der Wert 102 =7 US erscheint
(US = SEEM-Einheiten: Einheit des MeBgerats).

@ Generator festschrauben, MeBwerkzeug entfernen.

® Mé6-Schraube entfernen.

@ An der Kurbelwelle den Motor 3 Umdrehungen im Uhrzei-
gersinn drehen.

@ MeBwerkzeug emeut ansetzen. Prifen, ob die Riemen-
spannung innerhalb des Toleranzwertes von 102 7 US
liegt.

@ Solite der gemessene Wert auBerhalb des Toleranzbe-
reichs liegen, Spannung erneut einstellen.

@ Wenn der korrekte Wert erreicht wird, Generatorschrau-
ben festziehen.

® R 1 der Lenkhil smpe auflegen.

® MeBgeber des Werkzeugs Mot. 1273 am Rillenriemen
anbringen.

@ Randelknopf des MeBgebers bis zum Lésen drehen (drei
Klickgerausche horbar).

@ Die Riemenspannung wird mit der Spannrolle eingestellt.

@ Spannrolle mit Gabelschlissel verdrehen, bis am Display
des MeBwerkzeugs der Wert 96 =5 US erscheint. Stel-
lung der Spannrolle mit Gabelschlissel halten.

® Spannrolle mit Inbusschlissel festziehen.

@ An der Kurbelwelle den Motor 3 Umdrehungen im Uhrzei-
gersinn drehen.

® MeBwerkzeug ereut ansetzen. Priifen, ob die Riemen-
spannung innerhalb des Toleranzwertes von 96 =5 US
liegt.

® Solite der gemessene Wert auBerhalb des Toleranzbe-
reichs liegen, Spannung emeut einstellen.

® Wenn der korrekte Wert erreicht wird, Spannrolle festzie-
hen.

@ Motorhaube einbauen, siehe Seite 184

Rillenr MeB- und Ei

Spannung Rillenriemen Rillenriemen
US= SEEM Lenkhilfe Generator
Einheiten

Montagewert 96+5 1027
Mindestwert 43 53
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Achtung: Steht das RENAULT-Spezialwerkzeug Mot. 1273
nicht zur Verfugung (Panne, Ausland) soll der Rillenriemen
so gespannt werden, daf3 er unter Daumendruck nicht mehr
als 4 mm nachgibt. AnschlieBend baldméglichst Rillenrie-
menspannung kontrollieren lassen.

Kompression prifen

Die Kompressionspriifung erlaubt Riickschlisse iber den
Zustand des Motors. Und zwar laBt sich bei der Priifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung beziehungsweise verschlissen sind. AuBerdem zeigen
die Prufwerte an, ob der Motor austauschreif ist beziehungs-
weise komplett Gberholt werden muB. Fir die Prifung wird
ein Kompressionsdruckprifer benétigt, der fiir Benzinmoto-
ren recht preiswert in Fachgeschaften angeboten wird.

Achtung: Fur den Dieselmotor wird ein Kompressionsdruck-
prafer mit groBerem MeBbereich, bis ca. 40 bar, benétigt.

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf
maximal 1,5 bar betragen. Falls ein oder mehrere Zylinder
gegeniber den anderen einen Druckunterschied von mehr
als 1,5 bar haben, ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile,

verschlissene Kolbenringe beziehur Zylinderlaufbah-
nen.
@® Vor Prifung der Komp Motor betri fah-

ren.

Benzinmotor: Kraftstoffpumpenrelais abziehen, damit beim
Starten kein Benzin eingespritzt wird, siehe Seite 76.

Samtliche Zundkerzenstecker abziehen. Hierzu gibt es
eine spezielle Zange, zum Beispiel HAZET 1849. Darauf
achten, dafB3 die Zindkerzenstecker nicht auf Masse-
fuhrenden Motorteilen abgelegt werden.

AnschlieBend Zindkerzen-Nischen im Zylinderkopf mit
PreBluft ), und alle Zi ) mit geeig!
Kerzenschlissel herausschrauben.

Motor mit Anlasser ein paarmal durchdrehen, damit
Rickstande und RufB herausgeschleudert werden. Ach-
tung: Getriebe in Leerlauf ing und Har an-
gezogen.

Kompressionsdruckpriifer entsprechend der Bedienungs-
anleitung in die Zindkerzenéffnung driicken oder ein-
schrauben.

Von Helfer Gaspedal ganz durchtreten lassen und
wahrend der ganzen Priifung mit dem FuB festhalten.
Motor ca. 8 Umdrehungen drehen lassen, bis kein Druck-
anstieg mehr auf dem MeBgerat erfolgt.

Nacheinander samtliche Zylinder prifen und Prifwerte
miteinander vergleichen.

K relais

Zindkerzen einschrauben und Ziindkerzenstecker auf-
schieben, siehe Seite 263.




Stérungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor Giberhaupt anspringen kann, missen beim Benzin-
motor immer zwei Grundvoraussetzungen erf(llt sein. Das Kraftstoff-Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelangen und der Ziindfunke
muB an den Zindkerzen vorhanden sein. Wie man dies priifen kann, steht in den Kapiteln »Kraftstoff-« und »Ziindanlage«. Achtung:
Bei Fahrzeugen mit Benzinmotor darf der Anlasser nicht unnétig lange betatigt werden, da sonst der Katalysator beschadigt wird,

siehe auch Seite 103.

Storung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache

Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten

Benzinmotor:

Dieselmotor:

Bei Automatikgetriebe:

B Fahrstufenhebel vor dem Motorstart
in Stellung »N« oder »P« stellen.

B Zindschlissel drehen und starten bis der Motor anspringt.
Dann erst Ziindschlissel loslassen. Bei Kélte
zusétzlich Kupplungspedal durchtreten.

Nur bei heiBem Motor nach dem Anspringen etwas Gasgeben.

Bei kaltem Motor: Ziindung einschalten und sobald die
Vorgliih-Kontrollampe erlischt, Motor starten.
Beitiefem Frost (unter —10° C) zuerst vorglihen,

dann Gas- und Kupplungspedal ganz durchtreten

und Motor starten.

Bei warmem Motor: Es braucht nicht vorgegliiht zu werden, der
Motor kann sofort angelassen werden. Springt der Motor

nicht sofort an, kurz warten und Startvorgang

wiederholen. Vor dem Gasgeben Motor kurze

Zeitim Leerlaufdrehen lassen.

Zindanlage defekt oder verschmutzt

W Zi ge entsprechend Ston

\0se Uberpriifen

Ki ge defekt, t

Kraftstoffanlage entsprechend Stérungsdiagnose tberprifen

Anlasser dreht zu langsam

Batterie laden. Falls Einbereichs-Motordl eingeflltist,
inderkalten it Winterdl einfll I uberpriifen

Ventilspiel falsch

Ventilspiel korrigieren®

Motorsteuerung verstellt

Zahnriemen korrekt einbauen

Kompressionsdruck zu niedrig

Zylinderkopfdichtung defekt

u
| |
W Ventilspiel einstellen, Motor Giberholen
| |

Dichtung ersetzen

Dieselmotor:
Vorgliihanlage (speziell Glihkerzen) defekt

B Vorglihanlage entsprechend Stérungsdiagnose tiberpriifen

Einspritzdiisen defekt

W Einspritzdisen berpriifen

Einspritzpumpe defekt

W Einspritzpumpe ersetzen

*) Alle auBer 16-Ventil-Motor (99 kW/135 PS): Ventilspiel kann nicht korrigiert werden, da dieses Modell wartungsfreie HydrostoBel mit
automatischem Ventilspielausgleich hat. Bei Defekt HydrostoBel erneuern.
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Die Motor-Schmierung

FUr die RENAULT-CLIO-Motoren sollen Mehrbereichsole
verwendet werden. Mehrbereichsdle haben den Vorteil, daB
sie sich den Temperaturverhaltnissen (Sommer/Winter) an-
passen. Mehrbereichsole bauen auf einem dunnflissigen
Einbereichsol (z. B. 15 W) auf. Durch sogenannte Viskosi-
tatsindexverbesserer wird das Ol im heiBen Zustand stabili-
siert, so daf fir jeden Betriebszustand die richtige Schmier-
fahigkeit gegeben ist.

Das »W« in der SAE-Bezeichnung weist das Ol als winter-
tauglich aus.

Bei Leichtiaufolen handelt es sich um Mehrbereichsole, de-
nen unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden,
so daB eine Kraftstoffeinsparung von bis zu 2 Prozent még-
lich sein soll. Leichtlaufole haben eine niedrige Viskositat (z.
B. 10 W-30). Sie erfordern unkonventionelle Grundéle (Syn-
thetikole).

A ich/Vi

Benzinmotoren:

-30°C -20°C -15°C -10°C  0°C +10°C +15°C +20°C +30°C
N S | |

CCMC-G4 15W40-15W50
CCMC-G5 10W30-10W40-10W50

CCMC-GS5 5W30
CCMC-G5 5W40-5W50

R-1664
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Dieselmotoren:

-30°C -20'C -15°'C -10°'C 0'C +10°'C +15°C+20°C +30°C
| | S [ ]
CCMC-PD2 15W40

CCMC-PD2 10W40

CCMC-PD2 10W30

R-1665

Da sich die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen
Uberschneiden, kénnen kurzfristige Temperaturschwankun-
gen unbericksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole verschie-
dener Viskositatsklassen miteinander zu mischen, wenn ein-
mal Ol nachgefiillt werden muB und die AuBentemperaturen
nicht mehr der Viskositatsklasse des im Motor befindlichen
Oles entsprechen.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder
dem K noch den Glen wer-
den.




Spezifikation des Motordls

Die Qualitat eines Motordls wird durch Normen der Automo-
bil- sowie der Olhersteller gekennzeichnet.

Die Klassifikation der 6le amerikanischer Ol

erfolgt nach dem API-System (API: American Petroleum In-
stitut): Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buch-
staben. Der erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich

Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Ol-
verbrauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbren-
nungsvorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olver-
brauch mit Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtig-
keiten an Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils

an: S = Service, fir Of en geeignet; C = Cor

fur Dieselmotoren geeignet. Der zweite Buchstabe gibt dle
Qualitat in alphabetischer Reihenfolge an. Von hochster
Qualitat sind Ole der Spezifikation SJ fir Ottomotoren und
CF fiir Dieselmotoren.

Europaische Olhersteller geben eine CCMC-Spezifikation
an. Dabei wird insbesondere die europaische Motorentech-
nologie beriicksichtigt. Ole fir Benzinmotoren erhalten je
nach Qualitat die Klassen CCMC-G1 bis -G5; Dieselmotoréle
fir PKW gibt es in den Spezifikationen CCMC-PD1 und der
hoéherwertigen Spezifikation CCMC-PD2.

Die iische CCMC-K ission wurde von der
»ACEA« (Assomallon des Constructeurs Européens de I'Au-
tomobile) abgeldst, welche weitere Tests und Qualitatsstufen
festlegt. Ole fir PKW-Benzinmotoren erhalten je nach Qua-

kleiner Mengen im Zylinder; durch Abfihren von Verbren-
nungsrickstanden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleif3t
das Ol durch hohe Temperaturen und hohe Driicke, denen
es im Motor fortwahrend ausgesetzt ist.

Ferner haben auch auBere Betriebsverhéaltnisse, Fahrweise
sowie Fertigungstoleranzen einen EinfluB auf den Olver-
brauch. Der Olverbrauch darf héchstens 1,0 /1000 km betra-
gen.

Unbedingt muB3 Ol nachgefillt werden, wenn die »Nachfill«-
Markierung erreicht ist. Achtung: Nicht zuviel Ol auf einmal
nachfillen. Beim 16-Ventil-Motor beispielsweise betragt die
Olmenge zwischen Min.- und Max.-Markierung am Olpeilstab
nur 0,6 Liter. Wurde zuviel Ol eingefiillt, muB das Gberschiis-
sige Ol abgelassen werden. Sonst kann der Katalysator be-
adigt werden, da Ol in die Abg g

litét die Klassen ACEA A1-96 bis A3-96; Di orole er-
halten die Klassen B1-96 bis B3-96. Von hochster Qualitat
sind Ole A3 fir O en und B3 fir Dif ren. »96«
steht fir den Beginn der Giiltigkeit der ACEA-Klassifikation
im Jahr 1996. Motoréle mit hdheren Jahreszahlangaben kon-
nen ebenfalls verwendet werden.

Achtung: Motorendle, die vom Hersteller ausdricklich als
Ole fiir Diesel-Motoren bezeichnet werden, sind fiir Ottomo-
toren nicht geeignet. Es gibt Ole, die sowohl fiir den Otto- als
auch fir den Diesel-Motor geeignet sind. In diesem Fall sind
beide Spezifikationen (Beispiel: ACEA A3-96/B3-96 oder API
SH/CD) auf der Oldose vermerkt.

gelangt.
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Der Olkreislauf

1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor

CTF

L

i

P-1601

Die Olpumpe saugt das Motordl aus der Olwanne an und
drickt es in den Hauptstromalfilter. An der Druckseite der Ol-
pumpe befindet sich ein Uberdruckventil (Oldruckregelventil).
Bei zu hohem Oldruck 6ffnet das Ventil, und ein Teil des Ols
kann in die Olwanne zuriickflieBen.

Durch die der auswect 1 Offil e
(siehe Abbildung) gelangt das gefilterte Ol in den Hauptélka-
nal. Dort sitzt auch der Oldruckschalter, der tber die Ol
druck-Kontrollampe im Schalttafeleinsatz dem Fahrer zu
niedrigen Oldruck signalisiert. Bei verstopftem Offilter leitet
ein KurzschiuBventil das Ol direkt und ungefiltert in den
Hauptolkanal.

Vom Hauptolkanal zweigen Kandle ab zur Schmierung der
Kurbelwellenlager. Durch schrage Bohrungen in der Kurbel-
welle wird das Ol an die Pleuellager geleitet.

Gleichzeitig gelangt Motorél Uber Steigleitungen in den Zylin-
derkopf und versorgt dort Nockenwellenlager, Kipphebel und
Ventilschafte.

1,8-I-Benzin- und 1,9--Dieselmotoren

Auch bei diesen Motoren sitzt die Zahnradélpumpe in der Ol-
wanne. Sie wird jedoch nicht wie beim 1,2-I- (bis 3/96) und
1,4-I-Motor Gber eine Rollenkette direkt von der Kurbelwelle,
sondern vom Motor-Zahnriemen {ber die Zwischenwelle an-
getrieben. Offilter und Oldruckregelventil sitzen an gleicher
Stelle wie beim 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor.

1,2-1-Motor (ab 4/96)

Bei diesem Motor wird die Zahnraddlpumpe (ber eine Klau-
enkupplung direkt von der Kurbelwelle angetrieben. Die
Pumpe ist hinter der Kurbelwellenriemenscheibe im Olpum-
pengehéuse untergebracht. Der Offilter ist unten rechts am
Olpumpengehause angeschraubt.

Oldruck iiberpriifen

Olstand kontrollieren.

Fahrzeug warmfahren, die Oltemperatur soll ca. +80° C
betragen. Diese Temperatur ist erreicht, wenn sich der Kih-
lerltifter mindestens einmal ein- und wieder ausgeschaltet
hat.

q

o g “
R-1630

® Kabel vom O iehen und O alter
herausschrauben. Die Abbildung zeigt den 1,2-/1,4-I-
Motor. Bei den 1,8--Benzin- und den Diesel-Motoren sitzt
der Oldruckschalter am Motorblock in der Néhe des Gene-
rators.

@ Anstelle des Oldruckschalters geeignetes Manometer ein-
schrauben.

® Motor starten, mit Prifdrehzahl laufen lassen und Oldruck
ablesen.

Mindest-Oldruck in bar

Motor Prifdrehzahl 1/min

750 1000 3000 4000
1,2-/1,41 1,0 - - 3,0
1,81 - 2,0 3,5 -
1,9--Diesel = 2,0 3,5 -

® Oldruckschalter mit neuem Dichtring einsetzen und mit 35
Nm festziehen.

® Falls der Oldruck vom Sollwert abweicht, siehe »Stérungs-
diagnose Olkreislauf«.




Oldruckschalter priifen

Achtung: Prifung der Oldruckanzeige, siehe auch Seite 211.

@ Elektrisches Kabel vom Oldruckschalter abziehen.
Oldruckschalter herausschrauben. Der Oldruckschalter
befindet sich an der Motorblock-Vorderseite.

R-1611

@ Oldruckschalter mit Hilfsleitungen und Priiflampe an die
Batterie anschlieBen. Die Priflampe muB aufleuchten.
Anstelle von Batterie und Prilampe kann auch ein Ohmme-
ter angeschlossen werden, das Ohmmeter muB Durch-
gang, also 0 ©Q, anzeigen. Andernfalls Oldruckschalter
ersetzen.

@ Schlauch mit Manometer und DruckluftanschiuB auf das
Gewinde vom Schalter aufschieben. Der Schlauch muB
dicht sitzen. Druck von 0 bar an langsam erhohen. Bei
einem Druck von mehr als 0,35 bar muB die Priflampe erlé-
schen, beziehungsweise das Ohmmeter = (unendlich)
anzeigen. Ansonsten Oldruckschalter ersetzen.

@ Oldruckschalter mit neuem Dichtring und 35 Nm fest-
schrauben.

Olwanne aus- und einbauen

Da der Motor zum Olwannenausbau angehoben werden muB,
ist ein geeigneter Kran (Flaschenzug) erforderlich.

Ausbau

@ Batterie-M (=) Ach Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschéadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

@ Luftfilter mit Halterung ausbauen, siehe Seite 81.

® Radschrauben vom rechten Vorderrad bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug l6sen.

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug aufbocken.
® Rechtes Vorderrad abnehmen.

R-1638

® Vordere Abdeckung —~C— im rechten Radhaus abschrau-
ben.

@ 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor sowie 16-Ventil-Motor:
Vorderes Abgasrohr ausbauen, siehe Seite 102

> R-10112

@ Schraube —A~— der Stabilisierungsstrebe I6sen, nicht aus-
bauen. AnschlieBend Schraube —B— abschrauben und
Strebe entgegennehmen.
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ARe10113

® Nur 16-Ventil-Motor: Schrauben —1— und —2— I&sen,

Spannstift aus der Gelenkwelle herausschlagen und
Gelenkwelle durch Schwenken des Achsschenkeltragers
aus dem Getriebe ziehen, siehe auch Seite 132

R-1640

® Kunststoffabdeckung abnehmen und Schraube —-E-—
abschrauben.

® Motor mit dem Kran etwa 5 cm anheben.
@ Motordl ablassen, siehe Seite 259.

® Falls vorhanden, 4 Verbindungsschrauben Olwanne/
Getriebe abschrauben.

® Olwanne am iben und

Strebe —T— zwischen Motor/Getriebe abschrauben. Zum
Lésen der Schraube —V— wird eine Torx-StecknuB, GroBe
E 50, und ein 8 mm-Gabelschlissel benétigt.

Falls vorhanden, Hydraulikleitung der Servolenkung im
Bereich des rechten Motortragers abbauen, damit die OI-
wanne —C— ausgebaut werden kann.

Motor mit Seilen an einem Kran aufhangen und Seile vor-
spannen, siehe Kapitel »Motorausbau«.

mit Schraubendreher vorsichtig abhebeln.

Einbau

@ Dichtflachen von Olwanne und Motorblock reinigen. Even-
tuell verbogene Dichtflache an der Olwanne vorsichtig rich-
ten.

@ Motorblock, Kurbeltrieb und Olpumpe sorgfaltig abreiben.
Die Abdichtung der Olwanne kann sonst durch herabflie-
Bendes Ol beeintrachtigt werden.

@ Dichtflachen von Olwanne und Motorblock mit Fettidser
abreiben und trocknen. Als Reinigungsmittel kann bei-
spielsweise Spiritus oder Aceton verwendet werden.




1,81 , 1,9-1-Di

@ Luftfilter mit Halterung einbauen.

R-1642

Abdichtpaste RENAULT-CAF-4/60-THIXO als Band mit 1
mm @ auf die Dichtflache der Olwanne auBerhalb der
Nut auftragen. Das Dichtband muf3 bei den Schrauben-
bohrungen auf der innenliegenden Dichtflache liegen.

1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor: Gummidichtung aufle-
gen. Ist die alte Dichtung beschadigt oder gequetscht,
Dichtung auf jeden Fall erneuern.

Olwanne vorsichtig ansetzen. Wenn das Dichtmittel beim
Ansetzen verrutscht, Olwanne nochmals abnehmen und
betreffende Stelle mit Dichtmittel ausbessern.

Zuerst die beiden mittleren Schrauben einsetzen und
handfest anziehen.

Schrauben zwischen Olwanne und Getriebe einschrau-
ben.

Dann die restlichen Olwannenschrauben hineindrehen.

Schrauben fiir Olwanne gleichmaBig ganz leicht festzie-
hen, Anzugsdrehmoment max. 10 Nm.

Motor ablassen und rechte Motoraufhangung mit 45 Nm
anschrauben.

Stabilisierungsstrebe einsetzen, 2 Schrauben mit 65 Nm
anschrauben.

Strebe Motor/Getriebe einsetzen und festschrauben.

1,2-1- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor sowie 16-Ventil-Motor:
Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 102.

16-Ventil-Motor: Rechte Gelenkwelle einbauen, siehe
Seite 132.

Schlauch fir Servolenkung am Tragrahmen befestigen.
Abdeckung im rechten Radhaus anbringen.

Rechtes Vorderrad anschrauben, dabei auf Markierung
zur Radnabe achten. Fahrzeug ablassen und Radschrau-
ben mit 90 Nm Uber Kreuz festziehen.

Trocknungszeit fir Dichtmittel von ca. 1 Stunde abwar-
ten.

Ol auffillen. Einfillmenge, siehe Tabelle auf Seite 11.

L] (=) und Pluskabel an die Batterie anklemmen.
Radio neu codieren, siehe Seite 243.

@® Probefahrt durchfithren und Olwanne auf Dichtigkeit prii-
fen, eventuell alle Schrauben vorsichtig nachziehen.

Olpumpe aus- und einbauen

Die Olpumpe aller Motoren ist als Zahnraddlpumpe ausgebildet
und sitzt in der Olwanne.

Ausbau

@ Batterie-\ el (=) Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geléscht. Die Batterie darf nur bei ausge-

Zindung werden, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und ei d werden.

Fahrzeug aufbocken.
Motordl ablassen, siehe Seite 259.
Olwanne ausbauen.

1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor: 3 Schrauben abschrau-
ben mit denen das Ritzel der Olpumpe an der Pumpen-
nabe befestigt ist. Ritzel und Antriebskette abnehmen.

® Befestigungsschrauben herausdrehen und Olpumpe
abnehmen. Die Abbildung zeigt die Olpumpe der 1,8--Ben-
zin-und 1,9-I-Dieselmotoren.

® Antriebswelle der Olpumpe von Hand drehen und dadurch
Olpumpe auf Leichtgangigkeit priifen.

@ Olsieb in Kraftstoff reinigen.
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® Olpumpendeckel abschrauben.

® Sicherungssplint entfernen und Uberdruckventil mit Feder
herausnehmen.

T-1612
@ Radialspiel zwischen den Zahnradern und dem Pumpenge-
héause mit Fi re aL Maxi Spiel fur
alle Motoren: 0,24 mm.
L] i iel zwischen Zahnr 1und Pumpendeckel

ausmessen, es darf héchstens 0,085 mm betragen, sonst
Zahnrader oder ganze Olpumpe ersetzen.

® Die beiden Pumpenrader mit der Antriebswelle herausneh-
men. Gehause sowie Rotoren auf Riefen und Abnutzung
prufen. G enfalls Olpumpe

® Olpumpe zerlegen und alle Teile in Kraftstoff reinigen.
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Einbau

@ Uberdruckventil in das Pumpengehause einsetzen.
@® Pumpenrader einsetzen.

@ Olpumpendeckel anschrauben.

R-1634

1,8-/1,9-I-Motoren: Zentrierhilse —Pfeil— muB vorhanden
sein, gegebenenfalls einsetzen.

Pumpen-Antriebswelle zur Kontrolle von Hand durchdre-
hen und auf leichten Lauf priifen.

Olpumpe in den Motor ei ), die B g

ben mit 25 Nm festziehen. Beim 1,2-/1,4-I-Motor sind Zen-
trierhilsen zur Fixierung der Olpumpe eingebaut, diese
nicht vergessen.

® 1,2-1- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor: Antriebsritzel mit aufge-
legter Antriebskette und 3 Schrauben an der Olpumpe an-
schrauben. Schrauben nicht zu fest anziehen, ca. 10 Nm.

@ Olwanne einbauen.

Fahrzeug ablassen.
® Motordl einfillen.




Storungsdiagnose Olkreislauf

Stérung

Ursache

Abhilfe

Kontrollicht leuchtet nicht
nach Einschalten der Zindung

Oldruckschalter defekt

Strom zum Schalter unterbrochen,
Kontakte korrodiert

Kontrollampe defekt

B Zindung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten
Wenn die Lampe aufleuchtet, Schalter
ersetzen

Elektrische Leitung und Anschlisse priifen

Kontrollampe ersetzen

Kontrollicht verlischt nicht Ol sehrwarm W Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim Gas-
nach Anspringen des Motors geben verlischt
Kontrollicht verlischt nicht beim ~ Oldruck zu gering W Olstand prifen, ggf. auffiillen;

Gasgeben bzw. leuchtet
wahrend der Fahrt

Elektrische Leitung zum Oldruckschalter
hat KurzschluB gegeniiber Masse

Oldruckschalter defekt

Oldruck nach Vorschrift priifen

W Kabelam Schalter abziehen und isoliert
ablegen (nicht gegen Masse legen), Ziindung
einschalten. Wenn die Kontrollampe auf-
leuchtet, Leitung Gberpriifen

Schalter auswechseln

Zu niedriger Oldruck im
gesamten Drehzahlbereich

Zuwenig Olim Motor
Ansaugsieb in der Saugglocke verschmutzt
Olpumpe verschlissen

Lagerschaden

Motordl nachfillen
Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen

Olpumpe ausbauen und priifen, gegebenen-
falls ersetzen

M Motor demontieren

Zu niedriger Oldruck im
unteren Drehzahlbereich

Oldruckregelventil klemmtin offenem
Zustand durch Verschmutzung

M Ventilausbauen und priifen

Zu hoher Oldruck bei Dreh-
zahlen ber 2000/min

Oldruckregelventil 8ffnet nicht wegen
Verschmutzung

W Ventil ausbauen und prifen
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Die Motor-Kuhlung

KihImittelkreislauf beim 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor

1 - Motor
2 — Kihler
3 — Ausgleichbehilter

4 — Warmetauscher
(Innenraumheizung)

5 — Ansaugkriimmer
6 — Kihimittelpumpe
7 — Thermostat
8 — Thermoschalter fiir Liifter
9 — Uberdruckventil

14 - Kalibrierung @ 3 mm

A — Entlifterschraube

R-1833




Der Kuhlmittelkreislauf

Das Kihlsystem besteht im wesentlichen aus Kihler, Kihl-
mittelpumpe, Thermostat und elektrisch betriebenem Lifter.

Der Kt if wird therm 1 geregelt. Solange
der Motor kalt ist, zirkuliert das KihImittel nur im Motorblock
und im Warmetauscher der Fahrgast-Heizung. Mit zuneh-
mender Erwarmung o6ffnet der Thermostat den Kuhimittel-
strom durch den Kihler. Das Kihimittel wird von der Kihimit-
telpumpe bewegt, die durch einen Keilriemen (1,2-/1,4-I-Mo-
tor: durch den Zahnriemen) angetrieben wird. Die Kuhlflis-
sigkeit durchstromt den Kihler von oben nach unten und
wird dabei durch die an den Kuhirippen vorbeistreichende
Luft gekhlt. Ein elektrisch betriebener Lufter sorgt fir zu-
satzliche Kihlung. Sobald die Kihimitteltemperatur auf ca.
+92° C steigt, schaltet ein Thermoschalter iber ein Relais
den Lafter zu. Sinkt die Kuhimitteltemperatur unter +82° C,
schaltet der Thermoschalter den Lifter wieder aus.

Der Ausgleichbehalter dient als Vorratsbehalter fir Kihimittel
und fangt das sich bei Erwarmung ausdehnende Kihimittel
auf. Nachgeflllt wird das Kihimittel nur Gber den Ausgleich-
behélter.

Achtung: Bei Arbeiten in der Nahe des Lufters bei warmem
Motor darauf achten, daB3 der Lifter unversehens einschal-
ten kann, wenn durch Stauwéarme die Temperatur im Bereich
des Thermoschalters ansteigt.

Achtung: Bei Arbeiten am Kihisystem unbedingt darauf
achten, daB3 kein Kiihimittel auf den Zahnriemen gelangt.
Der Glykolanteil des Kuhimittels kann das Gewebe des
Zahnriemens so schadigen, daB der Riemen nach einiger
Betriebszeit reit, wodurch schwerwiegende Motorschaden
auftreten konnen.

Inhalt des Kiihlsystems

Da der Korrosionsschutz-Anteil in der Kuhlflussigkeit nach ei-
niger Zeit an Wirkung verliert, sollte die Kihlflissigkeit auch
dann gewechselt werden, wenn Aluminiumteile im Kuhlkreis-
lauf erneuert wurden.

i
Motor 1,2-1,41 1,8-1,91
Frostschutz | Kihlkon- Khlkon-

Wasser Wasser
bis zentrat zentrat
-25°C 191 331 231 421
-40°C 261 261 3251 3251

Der Frostschutz sollte in unseren Breiten bis ca. -25° C rei-
chen (Frostschutzanteil der Kuhlflissigkeit 35 %).

Achtung: Es sollten nicht tber 60% Kihlkonzentrat in der
Kihlifliissigkeit verwendet werden, da sich dann der Frost-
schutz wieder vermindert. AuBerdem verringert sich die
Kiihlleistung.

KiihIimittelregler aus- und einbauen/
prifen

Der Kuhimittelregler (Thermostat) 6ffnet mit zunehmender
Erwarmung des Motors den Kihimittelkreislauf zum Kdihler.
Bleibt der Kihimittelregler durch einen Defekt geschlossen,
wird der Motor zu heiB3. Erkennbar ist das am Aufleuchten
der Temperatur-Kontrollampe, waéhrend gleichzeitig der
Kihler kalt bleibt. Ein defekter Thermostat kann aber auch
nach dem Abkuihlen der Kihlflissigkeit weiterhin geoffnet
bleiben. Dies erkennt man daran, daB3 der Motor nicht mehr
seine Betriebstemperatur erreicht beziehungsweise dafB im
Winter die Heizleistung nachlast.

Ach Wenn der Motor nach kurzer Fahrstrecke heif3 wird,

Kihler-Frostschutzmittel

Die Kahlanlage wird vom Werk mit einer Mischung aus Was-
ser und Kuhlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel aufgefdllt.
Das Kuhlkonzentrat verhindert Frost- und Korrosionssché-
den und hebt auBerdem die Siedetemperatur des Wassers
an. Deshalb muB das Kihlsystem unbedingt ganzjahrig mit
Kuhlerfrost- und Korrosionsschutzmittel gefilit sein.

Achtung: Nur von RENAULT freigegebene Kiihlkonzentrate
verwenden, zum Beispiel GLACEOL AL Typ C. Das Kihl-
konzentrat muB fir Aluminium-Bauteile geeignet sein.

Achtung: Im Handel sind silikathaltige, blaugriine Frost-

kann das auch daran liegen, daB sich der Kiihler aufgrund von
Kalkablagerungen zugesetzt hat, der Lufter ausgefallen ist
oder der Keilriemen gerissen ist (nicht beim 1,2-/1,4-I-Motor).

Motor Motorleistung Fiillmenge

1,21 (ab 4/96) 40 kW (55 PS) 501

1,2-1 (bis 3/96) 40 kW (55 PS) 521

141 55 kW (75 PS) 521

181 65 kW (88 PS) 6,41

1,8--16-Ventiler | 99 kW (135 PS) | 681 Ausbau
1,9-I-Diesel 47 kW (64 PS) 661

@ Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Kapitel »War-
tunge.

schutzmittel und sili ie, rote F itzmittel erhaltlich.
Blaugriines und rotes Frostschutzmittel darf nicht gemischt
verwendet werden, sonst kénnen Motorschaden auftreten.

@® 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor: Kihimittelschlauch am
Zylinderkopf abziehen, vorher Schelle I6sen und zuriick-
schieben. Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Ther-

mostatgehduse abnehmen.
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® 18- en und D : Der Kat gler
—11- sitzt seitlich am Zylinderkopf unterhalb vom Zind-
verteiler, beim Dieselmotor unterhalb der Unterdruckpum-
pe. Schlauchschelle ganz o6ffnen und zurlckschieben.
SerienmaBige  Klemm-Schlauchschellen mit  Seiten-
schneider durchtrennen und durch Schlauchschellen zum
Schrauben ersetzen

@ 3 Schrauben Idsen und Gehause mit Dichtung und Kihimit-
telregler herausnehmen.

Priifen

i )

X

B[24]13 il

® Kihimi gler im Ka Is} erwarmen. Da-
bei darf der Thermostat nicht die Wande des Behalters be-
rahren. Der Tl muB andig eing sein.
Temperatur mit einem geeigneten Thermometer kontrollie-

ren.

Bei einer Temperatur von ca. +86° C (Dieselmotor: +82°C)
beginnt der Thermostat mit der Offnung der Regelklappe.
Ach Die Offnt kann je nach Regler un-
terschiedlich sein. Sie ist auf dem Regler eingeprégt.

® Die gréBte Offnung erreicht der Kihimittelregler bei ca.
+98° C. Der Kuhimittelregler muB jetzt ganz gedffnet sein,
das heiBt die Regelklappe muB ca. 7,5 mm vom Anschlag
abgehoben haben.

® AnschlieBend prifen, ob sich der Regler beim Abkihlen
wieder schlieBt, andernfalls Regler ersetzen.

Einbau
@ Reglerin das Gehduse einsetzen.

@ 1,8-l-und Dieselmotoren: Thermostatgehause mit neuer
Gummidichtung einsetzen, 3 Schrauben mit Unterlegschei-
ben und 20 Nm anziehen.

R-1822

@ 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor: Dichtflachen am Zylin-
derkopf und Thermostatgehause reinigen. Auf die Dicht-
flache eine Raupe Dichtmittel »LOCTITE 518« auftragen.
Die Dichtmif ipe —H- muB 0,6 und 1 mm
breit sein und wie in der Abbildung gezeigt aufgetragen
werden.

® Kuhimi al i und mit elle si-
chern.

@ Kuihlimittel auffillen, siehe Kapitel »Wartung«.

Thermoschalter priifen

Der Thermoschalter istin den Kihler eingeschraubt. Er schaltet
den elektrischen Lifter zu, wenn die Kihlflissigkeit eine be-
stimmte Temperatur Gberschreitet. Dies kann auch nach dem
Abstellen des Motors geschehen. Beim 16-Ventil-Motor schal-
tet der Thermoschalter zusétzlich eine Elektro-Kihimittel-
pumpe ein, die das Kihimittel umwalzt.

Der Schalter ist zu priifen, wenn bei heiBem Kuhler der Elektro-
lufter nicht eir Prif T

und U il im des Ausgleichbehal-
ters sind in Ordnung. Bei einem Defekt an diesen Teilen kann
der Thermoschalter den Lfter nicht zuschalten, weil er dann
nicht durch die Kahlflissigkeit erwarmt wird.

@ Stecker vom Thermoschalter abziehen und beide Kontakte
im Stecker mit kurzer Prifleitung verbinden. Wenn der Lif-
ter jetzt anlauft, Thermoschalter ersetzen.



@ Andernfalls Stecker am Liftermotor auf festen Sitz und gu-
ten Kontakt priifen. Elektrische Leitungen, Relais und Lif-
termotor nach Schaltplan priifen.

® Neuen Thermoschalter mit neuem Dichtring anschrauben
und Funktion Uberprifen. Motor warmfahren und solange
im Leerlauf drehen lassen, bis der Lifter fur Kihimittel ein-
schaltet.

Kiihler aus- und einbauen

Nach langerer Laufzeit des Fahrzeuges kénnen sich die din-
nen Kanale im Kdhler durch Rickstande im Kihimittel und
Kalkablagerungen zusetzen. Dadurch 148t die Kiihlleistung
stark nach und der Motor wird zu warm. In diesem Fall hilft nur
ein Austauschen des Kiihlers.

Ausbau

@ Batterie-\ ‘ (=) 1. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung geléscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 184.

Kahimittel ablassen, siehe Seite 262

@ Oberen und unteren Kihimittelschlauch am Kiihler abzie-
hen, vorher Schellen [6sen und ganz zuriickschieben.

@ Schlauch zum Ausgleichbehélter vom Kihler abziehen,
vorher Klemmschelle I6sen.

® Kabel vom Thermc am Kihler abzi L

@ Kabel fur Kihlerlifter abziehen.

@ Befestigungsschrauben —V— des Windlaufs am oberen
Quertrager I6sen und Windlauf zurtickdriicken.

R-1835

® Obere Kuhlerhalterungen abschrauben, Kihler nach hinten
schwenken und zusammen mit Lifter herausnehmen. Bei
Platzproblemen zusatzlich Kihlerlifter und Luftfilter aus-
bauen.

Achtung: Die Kiihlerlamellen sind mitunter recht scharfkantig,
es empfiehlt sich deshalb, zum Herausheben des Kihlers Ar-
beitshandschuhe zu verwenden.

Achtung: Falls der Kihler langer als 48 Stunden ausgebaut
bleibt, Kiihler mit klarem Wasser durchspilen, mit PreBluft aus-
blasen und Offnungen verstopfen. Der Kihler kann statt des-
sen auch mit Kihlflissigkeit gefiillt und mit verschlossenen Off-
nungen abgelegt werden. Sonst korrodiert der Kiihler, was eine
spéatere Undichtigkeit zur Folge hat.

Einbau

@ Falls erforderlich, Thermoschalter und Lifter auf neuen
Kuhler umbauen.

® Samtliche Kihimittelschlauche auf Einschnitte, Risse und
sonstige Beschadigungen dberpriifen und, falls erforder-
lich, auswechseln. Gummitillen der Kihlerhalterung auf
einwandfreien Zustand prifen.

@ Kihler von oben so eil 1, daB die p
des Kiihlers in die Gummitillen unten am Halter eingreifen.

@ Kihler nach vorn schwenken und anschrauben.
@ Windlauf mit 2 Schrauben am Quertréger anschrauben.

@ Oberen und unteren Kihimittelschlauch aufschieben und
mit Schraubschellen sichern.

® Kuhimittelschlauch zum Ausgleichbehélter aufschieben
und mit Schelle sichern.

@ AnschluBkabel an Thermoschalter und Lifter aufstecken.
@ Kihimittel auffiillen, siehe Kapitel »Wartunge«.

Massekabel (—) an die Batterie anklemmen. Radio neu co-
dieren, siehe Seite 242.

® Motor
Dichtheit prifen.

lassen und lisse auf

@ Kuhimittelstand kontrollieren, gegebenenfalls Kihimittel
nachfillen.

® Motorhaube einbauen.




Kihlerlifter aus- und einbauen

Ausbau

Batts A (=) 1. Achti Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

Lifterkabel am Stecker trennen.

Befestigungsschrauben vom Lifterhalter am Kihler ab-
schrauben. Bei anderer Ausfiihrung ist der Lifterhalter an-
genietet, Nietkdpfe ankdrnen und abbohren.

Laftermotor mit Halter nach hinten schwenken und nach
oben herausnehmen, dabei aus den 2 Klammern an der
Unterseite herausziehen.

® Lifterrad festhalten und Zentralschraube vom Motor ab-
schrauben. Achtung: Diese Schraube hat Linksgewinde,
also m iben. Lifterrad hmen.

® Motor vom Halter abschrauben.

Einbau

@ Liftermotor an Halter, Lifterrad an Motor aufschrauben.
Die raube hat Li inde, also linksherum
aufschrauben.

Motor mit Halter am Kihler festschrauben.

Lifterkabel zusammenstecken.

Massekabel (—) an die Batterie anklemmen. Radio neu co-
dieren, siehe Seite 243.

Funktion prifen. Dazu Motor warmlaufen lassen, bis der
Lufter einschaltet.

Kiihlsystem druckpriifen

Undichtigkeiten im Kihisystem und die Funktion des Uber-
druckventils im VerschluBdeckel des Ausgleichbehalters, be-
ziehungsweise des Kihlers konnen mit einem speziellen
Druckprufer Gberprift werden.

Beschrieben wird die Prifung mit dem RENAULT-Prifgerat.

R-1817

® Anstelle des Verschlt fir den Ausgleict

das Ar {ck M.S.554-01 ar

® Motor auf Betriebstemperatur bringen, der untere Schlauch

am Kahler muB warm sein.
® Motor abstellen.

@ Druckprifgerat M.S.554-03 am AnschluBstiick M.S.554-01

anschrauben.

® Kihlsystem durch Pumpen unter Druck setzen. Und zwar
muB der Druck um 0,1 bar ber dem Offnungsdruck des
Ausgleichventils im Deckel liegen. Der Offnungsdruck steht
auf dem VerschluBdeckel und betragt in der Regel: 1,2 bar
(braunes Ventil). Ist ein blaues Ventil eingebaut, betragt der
Offnungsdruck 1,6 bar.

® Der aufgebaute Druck muf ca. 2 Minuten konstant gehalten

werden. Fallt der Druck ab, undichte Stelle im Kihlsystem
ermitteln. Durch den erhdhten Druck lauft an der Leckstelle
Kahlflssigkeit aus.

® A M.S.554-01 abschrauben und da-

durch Druck entweichen lassen. Zur Sicherheit Lappen um
AnschluBstiick legen, Verbrihungsgefahr durch heiBe
Kahlflissigkeit.




M.S.554-04

R-1818

@ Ausgleichventil prifen. Das Ausgleichventil sitztim Deckel
des Ausgleichbehalters. Es hat die Aufgabe, ab einem be-
stimmten Uberdruck das Kahlsystem zu &ffnen, damit
Schaden vermieden werden. Der Offnungsdruck ist an der
Farbe erkennbar, siehe oben.

@ Zur Prifung AnschluBstick M.S.554-04 auf Prifgerat
schrauben und dann VerschluBdeckel wie in der Abbildung
gezeigt anschlieBen.

® Druck aufbauen. Der Druck muB sich im Bereich des Off-
nungsdruckes + 0,1 bar stabilisieren. Andernfalls Deckel
ersetzen.

e\ luBdeckel am Ausglei
Gt idichtring bei B

anschrauben,

erneuern.

@ Motor laufen lassen und Kihimittelstand kontrollieren.

Kuhlmittel-Temperaturfiihler
priifen/aus- und einbauen

Der Temp irfiihler miBt die Motor irund gibt sie an
das Benzineinspritz-Steuergerat weiter. Der Fiihler beinhaltet
ein NTC-Element (NTC = Negativer Temperatur-Coeffizient),
das seinen Wi bei stei Temp verringert.
Bei defektem Fihler nimmtdas Steuergerat als Ersatzwert eine
Kihimitteltemperatur an, die dem betriebswarmen Motor ent-
spricht. Das fihrt bei niedrigen AuBentemperaturen und kaltem
Motor zu Startschwierigkeiten und unruhigem Motorlauf.

Einbaulage des Fihlers —A- bei 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-
Motor: Im Ansaugrohr des Motors (kihimittelbeheizt).

Einbauort bei 1,8--Motoren: Am Zylinderkopf in der Néahe
von Olabscheider/Leerlaufregulierventil (beim 16-Ventil-Mo-
tor ist der Fiihler —1— an der linken Stirnseite des Zylinder-
kopfes eingeschraubt).

Temperaturfiihler priifen

® Mehrfachstecker abziehen. Dabei am Stecker, nichtam Ka-
bel ziehen.

® Voltmeter zwischen Stecker des Temperaturfihlers und
Masse anschlieBen.

@ Zindung einschalten und prifen, ob Spannung anliegt.
Liegt keine Spannung an, Leitung auf Durchgang priifen.
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@ Ohmmeter an die beiden Kontakte des Temperaturfihlers Kﬁhlmine|pumpe aus- und einbauen
anschlieBen. MeBwert bei vorhandener Temperatur mit
Sollwert vergleichen: i ] Die Kihimittelpumpe kann nichtinstand gesetzt werden. Bei ei-
Bei einer Motortemperatur von +40' C muB der Widerstand nem Defekt ist die gesamte Pumpe auszutauschen. Bei einem
am Temperaturfihler ca. 3,5 + 0,5 k€2 betragen. Defekt der Wellendichtung lauft vor allem bei laufendem Motor
Sollwerte bei +80° C: 335 + 35Q; bei +90°C:240 + 30 Q. Khlflissigkeit am Motorblock herunter.
® Wenn der Widerstand des Temperaturfihlers unterbrochen
ist, die Anzeige des MeBgerates ist dann = (unendlich), Ausbau 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor
muB der Temperaturfihler ersetzt werden. Die Kihimittelpumpe wird hier vom Zahnriemen der Motor-
@ Stimmt der MeBwert nicht mit dem Sollwert Gberein, Fuhler steuerung angetrieben.
herausschrauben. @ Batterie- | (=) .. Ach Dadurch
Achtung: Damit beim Ausbau des Fihlers kein Kihimittel aus- wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
lauft, Kihimittel vorher zum Teil ablassen und auffangen. stahlsicherung geléscht. Die Batterie darf nur bei ausge-

schalteter Ziindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »B ie aus- und einbauen« dur werden.

@ Kihimittel ablassen.

® Zahnriemenabdeckung ausbauen und Zahnriemen ent-
-~ spannen, siehe Seite 28.

® Spannrolle fir Zahnriemen abschrauben.

P-2221

@ Temperaturfihler —2— in ein mit Wasser gefilites Gefa
tauchen. Dabei Temperaturfihler mit Draht aufhangen,
ohne daf er mit der GefaBwand in Berihrung kommt.

® Ohmmeter anklemmen.

Wasser im GefaB allmahlich erwarmen und bei den ange-
gebenen Temperaturen Widerstandswerte mit Sollwerten
vergleichen.

@ Falls die Werte nicht ibereinstimmen, Temperaturfihler er-
setzen.

® Temperaturfiihler einschrauben und nicht zu fest anziehen.

Stecker sufschieben. ® Kuhimittelpumpe abschrauben —Pfeile—. Pumpe aus dem

Motorblock herausnehmen.

® Kuhimittel auffdllen und entliften.

Probefahrt durchfiihren und Temperaturfiihler-AnschluB |
auf Dichtigkeit Gberpriifen.




Einbau

Dichtflachen an Motorblock und Kiihimittelpumpe zuerst
mit einer scharfen Klinge reinigen, dann mit trockenem Lap-
pen abwischen, damit Dichtungsreste und andere Riick-
stéande entfernt werden.

Einen Strang Dichtmasse »LOCTITE 518« mit einem
Durchmesser von ungefahr 0,6 bis 1 mm in einem Stiick
(ohne Unterbrechung) auf dem Pumpengehéuse anbrin-
gen —H-. Darauf achten, daB die beiden Enden des
Strangs gut miteinander verbunden sind und daB3 der
Dichtmassenstrang zwischen Steg und Bohrungen ver-
lauft.

Neue Pumpe vorsichtig einsetzen, die Pumpe darf im Mo-
torblock nicht verdreht werden. Schrauben nicht zu fest an-
ziehen, Drehmoment 15 Nm.

Spannrolle einsetzen und Mutter fir Spannrolle aufschrau-
ben.

Zahnriemen einbauen und spannen, siehe Seite 28.
Mindestens 1 Stunde warten, bis Kihimittel eingefullt wird,
damit das Dichtmittel erharten kann. Erst dann Kihimittel
auffillen.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

Motor warmfahren. Danach Fahrzeug auf trockener Fléche
abstellen und Kihlanlage auf Dichtheit priifen.

Ausbau 1,8- , 1,9-1-Di

@ Die Kuhimittelpumpe sitzt seitlich im Motorblock. Sie wird
vom Keilriemen angetrieben, der auch den Generator an-
treibt.

Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geléscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschédigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

3 Schrauben fir Riemenscheibe an der Kihimittelpumpe
lockern.

Rillen-Keilriemen ausbauen, siehe Seite 40.

Ri ibe an der Ku pumpe abschrauben.

Kihimittel ablassen.

R-1828

@ Befestigungsschrauben —Pfeile— fir Kiihimittelpumpe am
Motorblock abschrauben, Kuhimittelpumpe mit Dichtung
abnehmen.

@ Dichtungsreste entfernen.

Einbau

@ Dichtung ersetzen, kein zusétzliches Dichtmittel verwen-
den. Dichtflachen miissen trocken und sauber sein.

@ Kihimittelpumpe einsetzen, Schrauben mit 20 Nm festzie-
hen.

@ Keilriemen einbauen, siehe Seite 40.

@ Kihimittel auffiillen und Kihlsystem entliften, siehe Seite
262.

® Massekabel (—) und Pluskabel an die Batterie anklemmen.
Radio neu codieren, siehe Seite 243.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Kihlanlage prifen.
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Stérungsdiagnose Motorkiihlung

Stérung: Die Kuhimitteltemperatur ist zu hoch, Anzeige steht im roten Bereich

Ursache

Abhilfe

Zu wenig Kuhlflussigkeitim Kreislauf

W Ausgleichbehalter muB bis zur Markierung voll sein.
Gegebenenfalls Kiihimittel nachfillen. Kihisystem auf Dichtheit
prifen.

Kahimittelregler (Thermostat) éffnet nicht, Kahl-
fiissigkeit zirkuliert nur im kleinen Kreislauf

Priifen, ob der obere Kihimittelschlauch warm wird. Wenn nicht,
Regler ausbauen und prifen, gaf. Regler ersetzen.

Unterwegs: Thermostat ausbauen. Ohne Thermostat erreicht
der Motor seine normale Betriebstemperatur spater oder

gar nicht, deshalb defekten Thermostat alsbald ersetzen.

Keilri nung fir Ka Jimpe zu gering

Spannung prifen und einstellen (gilt nicht bei 1,2-/1,4-I-Motor).

Kahlerlamellen verschmutzt

Kahler von der Motorseite her mit PreBluft durchblasen.

Kahlerinnen durch Ki ungen oder Rost
unterer Kihlerschlauch wird nicht warm

Kahler erneuern.

Elektrolufter lauft nicht

W Stecker an Thermoschalter und Liftermotor auf festen Sitz
und guten Kontakt prifen.

B Thermoschalter priifen. Unterwegs: Thermoschalter iber-
briicken. Der Lafter 1auft dannimmer mit, solange die Z(ndung
eingeschaltetist. In der Regel ist die Zusatzk(hlung durch
den Lufter nurim Stadt- und Kurzstreckenverkehr erforderlich.

W Prifen, ob Spannung am Stecker fiir Liftermotor anliegt
(ZGndung eir Stecker fiir Tt alter
uberbriickt). Wenn ja, Liftermotor ersetzen.

Kahler-VerschluBdeckel defekt

B Druckprifung durchfihren.

Kahimitteltemperaturanzeige defekt

B Anzei ber nach 1
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Storungsdiagnose Motorkiihlung

g: Die Kat P urist zu hoch, Anzeige steht im roten Bereich
Ursache Abhilfe
Zu wenig Kuhlfiissigkeit im Kreislauf W Ausgleichbehalter muB bis zur Markierung voll sein.

Gegebenenfalls Kihimittel nachfllen. Kihisystem auf Dichtheit
prifen.

Kuhimittelregler (Thermostat) 6ffnet nicht, Kihl-
flissigkeit zirkuliert nur im kleinen Kreislauf

Priifen, ob der obere Kihimittelschlauch warm wird. Wenn nicht,
Regler ausbauen und prifen, gaf. Regler ersetzen.

Unterwegs: Thermostat ausbauen. Ohne Thermostat erreicht
der Motor seine normale Betriebstemperatur spater oder

gar nicht, deshalb defekten Thermostat alsbald ersetzen.

Ki 1spannung fir K zugering

Spannung priifen und einstellen (gilt nicht bei 1,2-/1,4-1-Motor).

Kahlerlamellen verschmutzt

Kahler von der Motorseite her mit PreBluft durchblasen.

Kuhler innen durch Kalkablagerungen oder Rost zugesetzt,

unterer Kihlerschlauch wird nicht warm

Kahler erneuern.

ElektrolGfter lauft nicht

Stecker an Thermoschalter und Liftermotor auf festen Sitz
und guten Kontakt priifen.

Thermoschalter prifen. Unterwegs: Thermoschalter tiber-
bricken. Der Lafter lauft dann immer mit, solange die Zindung
eingeschaltetist. In der Regel ist die Zusatzkihlung durch

den Lifter nurim Stadt- und Kurzstreckenverkehr erforderlich.
Priifen, ob Spannung am Stecker fir Liftermotor anliegt
(Zandung eingeschaltet, Stecker fir Thermoschalter
uberbriickt). Wenn ja, Liftermotor ersetzen.

Kahler-VerschiuBdeckel defekt

Druckprifung durchfihren.

Kahimi iae defekt
defekt

nach Strom|

fplan Gberprifen.




1 — Pluskontakt von der Batterie
2 — Masse
3 — Drehzahlmesser
4 — Wicklung des Impulsgebers
5 — Wicklung des Impulsgebers
6 — PlusanschluB far Zindspule und Entstérkondensator
7 — MasseanschluB fiir Zindspule
8 — Pluskontakt zur Zindspule
9 — Massekontakt zur Z(ndspule
11 — Batterie-Plus-Eingang am Steuergeréat
12 — Hochspannungsausgang an der Zindspule
21 — Masse Steuergerat
31 — Ausgang Drehzahimesser

51
A
B
M

C
E
P
v

— Fahrzeugmasse (—)

— Signal Zind-/Einspritzsteuergerat
— AnschluBstecker fir Steuergerat
— AnschluBstecker Impulsgeber

— Zindverteilerkappe

HT — Zindspule

- Unterdruckdose (am Saugrohr angeschlossen)
— Transistorziindgerat

— OT-Impulsgeber

— Schwungrad

Achtung: Der Stecker —B— des OT-Impulsgebers ist am Steu-
ergerét fir Zind-/Einspritzanlage angeschlossen. Von dort
geht das Steuersignal auf Klemme 51.



Zindzeitpunkt priifen Ausbau

Der Verteilerlaufer kann je nach Ausfihrung entweder auf
Alle Benzinmotoren des RENAULT CLIO besitzen eine elek- das Ende der Nockenwelle aufgeklebt oder aufgesteckt sein.
tronische Zindanlage. Bei dieser kann der Zindzeitpunkt
nicht eingestellt werden. Eine Priiffung des Ziindzeitpunktes
ist auch nicht erforderlich, da er vom OT-Sensor am Motor-
schwungrad konstruktiv vorgegeben ist.

Zindkabel prifen

Bei zu hohem Widerstand in den Ziindkabeln kann es zu
Startschwierigkeiten und Ziindaussetzern kommen.

@ Zindung ausschalten.

@® Zum leichteren Einbau die Zindkabel entsprechend der
Zylinderreihenfolge von 1 bis 4 mit Tesaband kennzeich-

nen. Teilweise ist auf den Zindkabeln bereits die Zahl R-1225
des zugehorigen Zylinders aufgedruckt.

@ Zindkabel ausbauen, dazu Zindkerzenstecker am Ver- ® Aufgesteckter Verteilerlaufer: Der Verteilerlaufer hat in
teiler und an den Zindkerzen abziehen. Achtung: Dabei diesem Fall einen Einsatz —A- und einen Sicherungsring
am Stecker und nicht am Kabel ziehen. —B-. Die Nockenwelle ist mit einer Nut —C— versehen.

Zum Ausbau Verteilerlaufer und Schutzscheibe einfach

® Widerstand zwischen dem Steckerkontakt der Verteiler- ; . »
mit den Fingern abziehen.

kappe und dem Kontakt des Ziindkerzensteckers prifen.
Sollwert: max. 2 k2. @ st der Verteilerlaufer angeklebt, ihn mit einer Zange fas-
sen und durch Verdrehen etwas |6sen. AnschlieBend den
Verteilerldufer im Bereich der Aufnahme mit der Zange
durch Zusammendricken zerstéren und abnehmen. Ach-

tung: Auf keinen Fall auf das Ende der Nockenwelle
® Bei zu hohem Widerstand Kabelanschliisse reinigen und schlagen.

Prifung wiederholen, gegebenenfalls Kabel erneuern.

® Zindkabel an der Zindspule abziehen und Widerstand
zwischen Zundspulenkontakt und Kontakt in der Vertei-
lermitte prifen. Sollwert: ca. 2 k.

@ Zindleitungen im Bereich der Kerzenstecker in engem Einbau
Radius biegen und auf Risse kontrollieren, gegebenen- Der Verteilerlaufer kann nur in richtiger Stellung aufgesetzt
falls alle Zindkabel ersetzen. werden, da er eine Filhrungsnut besitzt.

@ Aufgesteckter Verteilerlaufer: Verteilerlaufer aufdriicken,
bis er einrastet. Durch leichtes hin- und herdrehen pri-

Zindverteilerlaufer prUfen/ersetzen fen, ob der Verteilerlaufer eingerastet ist.

Achtung: Niemals einen Verteilerlaufer ankleben, der einen
Sicherungsring —B- besitzt, siehe Abbildung.

Priifen

@ Zindung ausschalten. B

@ Angeklebter Verteilerlaufer: Nockenwellenende reinigen
und mit Spiritus fettfrei abwischen. Verteilerlaufer mit
temperaturfestem Klebstoff (bis + 120° C) ankleben.

® Zindverteilerkappe ausbauen, dazu 2 Schrauben mit
Torxschlissel, GréBe T20, I6sen.

® Verteilerkappe aufsetzen, dabei auf richtige Einbaulage
achten. Die seitliche Nase der Verteilerkappe muB in die
entsprechende Aussparung am Verteiler passen.

® Schrauben der Verteilerkappe festziehen.

" vio )

® Ohmmeter an Ziindverteilerlaufer anschlieBen. Der Soll-
wert betragt 0 © (Durchgang).

ksl




Elektronische Zliindanlage (IEZ) priifen

Die elektronische Ziindanlage ist zu prifen, wenn der Motor
nicht anspringt und kein Zundfunke vorhanden ist. Die Be-
zeichnungen der Anschlisse beziehen sich auf die Abbil-
dung R-1224.

Zandkerzen prufen, siehe Seite 263
Zundkabel prifen, siehe Seite 263.
Zundverteiler/Verteilerlauter prufen, siehe Seite 73.

Bei ausgeschalteter Zindung Stecker ~A- und -B- am
Steuergerat mehrfach abziehen und aufstecken, um ge-
ringfigige Korrosion an den Kontakten zu beseitigen.

Voltmeter an AnschluBB —6— und Masse anschlieen, Zin-
dung einschalten. Spannung muB 9,5 Volt Gbersteigen,
andernfalls Batteriespannung und Stromzufuhr zum Steu-
ergerat kontrollieren. Zindung ausschalten.

Stecker —A- abziehen und Voltmeter zwischen Kontakt
—1- und Masse anschlieBen. Zindung einschalten und
Anlasser betatigen. Sollwert: Spannung mehr als 9,5
Volt, sonst Stromzufuhr zum Steuergerat prifen.

2Zandung ausschalten.

Ohmmeter an AnschluB -2- und Masse anschlieBen.
Sollwert: 0 Q, andernfalls Massekabel des Steuergerates
prafen.

Ohmmeter an die Kontakte —11- und —6— anschlieBen.
Sollwert: 0 Q, andemnfalls Steuergerat ersetzen.

Stecker —A- aufschieben. Voltmeter an Kontakt —6— und
Fahrzeugmasse anschlieBen. Ziindung einschalten, Soll-
wert: Spannung mehr als 9,5 Volt, sonst Kontakte des
Steckers —A- sowie Zindspule prufen, gegebenenfalls
Stecker auswechseln.

Zandung ausschalten, Stecker —B- abziehen. Mit Ohm-
meter Widerstand des Impulsgebers an den Klemmen
—4- und -5- prifen. Sollwert: 200 = 50 Q, andernfalls Im-
pulsgeber auswechseln.

Abstand Impulsgeber — Schwungrad messen, Sollwert 1 =
0,5 mm, 1seln.

Stecker —B- wieder aufschieben.
2Zindung ausschalten.

Stecker —A- abziehen und Ohmmeter an die Klemmen
—2- und -3~ anschlieBen. Sollwert: 20 k{2, andemfalls
Kabelstrang oder Drehzahimesser instand setzen.

Falls bisher kein Fehler gefunden wurde, ist in der Regel
das Transistor-Zindgerat —E- defekt.




Zindverteiler prifen/
aus- und einbauen

Der Ziindverteiler wird durch die Nockenwelle angetrieben und
ist seitlich an den Zylinderkopf angeflanscht.

Priifen

@ Verteilerkappe abschrauben, dazu ist ein Torxschrauben-
dreher, GroBe T20, erforderlich.

@ Die Kappe muB innen trocken sein. Mittleren Kohlekontakt
auf Leichtgangigkeit und VerschleiB prifen, dazu Kontakt
mit dem Finger eindricken.

@ Verteilerkappe auf Kriechstréme untersuchen. Kriech-
strdbme zeigen sich durch dinne, unregelmaBige Spuren
auf der Oberflache der Verteilerkappe. Sind solche Spuren
vorhanden, Verteilerkappe ersetzen.

Ausbau
@ Zindung ausschalten.

ER/22B/30

® Vor dem Ausbau Stellung des Ziindverteilers zum Motor-
block mit Filzstift oder ReiBnadel markieren. Dazu Strich
Uber Verteiler und Motorblock ziehen.

R-1220

® Befestigungsschrauben herausdrehen (Torxschrauben-
dreher GréBe T40 erforderlich), mit Unterlagen abnehmen.

Damit die untere Schraube erreicht werden kann, muB vor-
her gegebenenfalls der Halter fir Zindkabel/Motorentlif-
tungsschlauch am Zylinderkopf abgeschraubt werden.

® Verteiler aus dem Zylinderkopf herausziehen.

Einbau

@ Dichtring fur Zindverteiler auf Beschadigung prifen, gege-
benenfalls ersetzen.

® Verteiler einsetzen, dabei Mitnehmerklaue am Verteiler so
ausrichten, daB sie in die Nuten der Nockenwelle paBt.
Achtung: Die Mitnehmerklaue ist auBermittig versetzt und
paBt nurin einer Stellung in die Nockenwelle.

® Halteschrauben anziehen, noch nicht festziehen. Unterleg-
scheiben nicht vergessen.

® Zindverteiler verdrehen, bis sich die angebrachten Markie-
rungen an Zindverteiler und Zylinderkopf decken.

Achtung: Falls Zylinderkopf oder Verteiler ersetzt werden,

Verteiler so drehen, daB sich die Schrauben mittig in den Lang-

I6chern befinden. AnschlieBend Schrauben festziehen.

Impulsgeber priifen/ersetzen

Der Impulsgeber sitzt am Motor-Schwungrad, an der Verbin-
dungsstelle Motor/Getriebe. Er liefert dem Zind-Steuergerat
und der Einspritzanlage die Information dber augenblickliche
Drehzahl und Kurbelwellen-Position den Motors.

Priifen

@ Stecker des ImpL am Zind gerat abziehen,
dabei Drahtsicherung driicken.

® Widerstand messen. Sollwert: 200 + 50 Q.

3 \k
@ Abstand -e- mittels Fihlerblattiehre prifen. Sollwert:

1mm £ 0,5 mm.
® Werden die Sollwerte nicht erreicht, Geber auswechseln.

R-1221




Ersetzen

@ 2 PaBschrauben I6sen und mit Unterlegscheiben abneh-
men, Impulsgeber herausziehen.

@ Neuen Impulsgeber einsetzen. PaBschrauben mit Unter-
legscheiben einsetzen, mit 20 Nm anschrauben.

@ Stecker am Steuergerat einrasten lassen.

Klopfsensor aus- und einbauen

Der Klopfsensor sitzt an der Vorderseite des Zylinderkopfs. Er
erméglicht dem Zund-Steuergerét die Erkennung und Vermei-
dung der schadlichen klopfenden Verbrennung.

Ausbau
1,2-/1,4--Motor:

® Stecker —1- der elektrischen Kabelverbindung am Sen-
sor —2— abziehen. Der Sensor sitzt an der Motorblockvor-

74

derseite zwischen dem 2. und 3. Zylinder, siehe Abbil-
dungen.

@ Sensor herausschrauben

Einbau

@ Sensor einschrauebn und mit 25 Nm festziehen. Anzugs-
drehmoment nicht Gberschreiten, da das Anzugsdrehmo-
ment EinfluB auf die Funktion des Sensors hat.

@ Kabelstecker zusammenfigen, er mu3 horbar einrasten.
Zuleitung korrekt verlegen.

Ziindkerzentechnik

Die Zundkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehause und der Masse-Elektrode. Die Mittel-Elektrode
ist gasdicht im Isolator befestigt, der Isolator ist fest mit dem
Gehause verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elektrode
springt der Zundfunke Gber, der das Kraftstoffluftgemisch
entzinden soll. Von der Zindkerze hangen Startbereitschatt,
Leerlaufverhalten, Beschleunigung und Hochstgeschwindig-
keit ab. Man solite deshalb nicht ohne Grund von dem vom
Werk vorgeschriebenen Zindkerzentyp abweichen, der
durch die Warmewert-Kennzahl bestimmt wird. Die Wéarme-
wert-Kennzah! gibt den Grad der Warmebelastbarkeit einer
Zundkerze im Motor unter bestimmten Betriebsbedingungen
an. Die Zundkerzen fur den Motor sind so ausgewahlt, daB
sie méglichst unter allen Fahrbedingungen die Selbstreini-
gungstemperatur erreichen. Je niedriger die Warmewert-
Kennzahl einer Zindkerze ist, desto hoher ist ihr Widerstand
gegen Glihziindungen und desto kleiner ist ihr Widerstand
gegen Verschmutzung. Je héher die Warmewert-Kennzahl
der Zindkerze ist, desto kleiner ist ihr Widerstand gegen
Gluhzindungen und desto hoher ist ihr Widerstand gegen
Verschmutzung.

Die Warmewert-Kennzahl ist im Zindkerzencode enthalten.
Der Code schlisselt sich wie folgt auf:

Bosch-Ziindkerze
Beispiel W 7 D C R
(O CINORORNO]

®W = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 21;
F = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 16; M = Ge-
winde M 18 x 1,5 mit Flachdichtsitz, SW 25; H = Gewinde
M 14 x 1,25 mit Kegeldichtsitz, SW 16; D = Gewinde M 18 x 1,5
mit Kegeldichtsitz, SW 21; SW = Schliisselweite.

@ Warmewert-Kennzahl. Die Warmewertskala wird von 06
(»kalt«) bis 13 (»warm«) angegeben. Dabei entspricht die
Kennzahl 7 dem alten Warmewert 175 (friihere Bezeich-
nung), 6 — 200,5 — 225 usw.

@ A = Gewindelange 12,7 mm, normale Funkenlage; B = Ge-
windelédnge 12,7 mm, vorgezogene Funkenlage; C = Gewin-
delange 19 mm, normale Funkenlage; D = Gewindeldnge
19 mm, vorgezogene Funkenlage.

@ = El der Mi : Ohne Angabe =
Cr-Ni-Legierung, C = Ni-Cu-Verbund-Mittelelektrode, S = Sil-
ber-Mi ode, P = Platin-Mi ode, O = Standard-
Zindkerze mit verstarkter Mittelelektrode.

® R = 1kQ Abbrandwiderstand. Die Funktion der Ziindanlage
wird dadurch nicht beeinfluBt.




Beru-Ziindkerze

Beispiel 14R 7 D U SerienméBig wird der RENAULT meist mit Zindkerzen von

[N OONO] NGK oder EYQUEM ausgestattet. Die Normierung ist von Her-
@ Gewindedurchmesser in mm, hier M 14 x 1,25. steller zu Hersteller unterschiedlich. Bei Ersatz kénnen jedoch
@ Konstruktionsmerkmal, z. B. K fiir Konussitz, R fir Entstorwi- auch die Zandkerzen von BOSCH und BERU verwendet wer-
derstand. den.

@ Warmewert-Kennzahl (wie bei Bosch).
@ Gewindelange (wie bei Bosch).
® Elektrodenwerkstoff, z. B. U fiir Kupferkern.

Ziindkerzenwerte fiir den RENAULT CLIO

Achtung: Da neuere Modelle bei gleicher Motorleistung mit einer gednderten Ziindanlage ausgestattet sein kénnen, empfiehlt es
sich, sicherheitshalber vor dem Neukauf zu prifen, welche Ziindkerzen eingebaut sind. AuBerdem befindet sich auf dem Motor-Zylin-
derkopfdeckel ein Aufkleber, welche Kerzen vorgeschrieben sind.

Motorleistung bez’*:i‘;‘r“’;hng BOSCH BERU | CHAMPION NGK Evauem | Elektioden-
40 kW/55 PS D7F - = RC9YCC BK5ESZ * FN52LS ** 08
40 kW/55 PS E7F F8DCO 14F8DUOC = BCP5ES FC42LS ** 08
55 kW/ 75 PS E7J FR7DCO 14F7DUOR RC9YCC BCPSES FC42LS ** 08
65 kw/88 PS F3P WR7DC - RN9YCC BPBESZ = 08
99 kW/135 PS F7P F6DCOR 14F6DUR RC7BMC BKRBEK iR 08
*) In Vorbereitung Hinweis: Anzugsdrehmoment fir alle Ziindkerzen: 25 Nm.
**) Elektrodenabstand 0,9 mm.

Storungsdiagnose Ziindanlage
Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an.

Ursache Abhilfe

Kein Ziindfunke vorhanden B Verteilerkappe reinigen und trocknen,
Verteilerkappe feucht, verschmutzt innen mit Zindspray einspriihen

Risse in der Verteilerkappe, Brandkanale W Verteilerkappe erneuern

e in der Zir ilerkappe abgenutzt B Schleifkohle erneuern

Verteilerlaufer defekt W Verteilerlaufer erneuern

Widerstand in Ziindkerzenleitung/Zindkerzenstecker zuhoch B Zindleitung/Zindkerzenstecker erneuern
Zundkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt W Zindkerzenstecker nach Ziindfolge 1-3-4-2 aufstecken
Zindkerzen wegen zu vieler Startversuche naB B Zindkerzen ausbauen und trocknen

Zundkerzen auBen feucht und verschmutzt W Zundkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf

Zindkerze und Stecker schieben
Leistung der Ziindspule zu gering W Elektrische Leitungen an der Zindspule auf festen Sitz und
guten Kontakt priifen

Zundspule gerissen, Brandkanale W Zundspule prifen, bei Defekt erneuern

Spannungsverlust durch Bertihrung elektrischer W Elektrische Leitungen richtig flihren

Anschlisse bzw. Leitungen mit Schlduchen des Motors

S ing des Stet ates < 9,5 Volt LI 'd der Batterie kor

Impulsgeber defekt B Impulsgeber priifen. Stirnflache des Impulsgebers reinigen,

gaf. Impulsgeber ersetzen
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Die Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage gehéren der Kraftstoffbehalter, die Kraft-
stoffpumpe (bei den Benzinmotoren im Tank eingebaut) und
die Kraftstoffleitungen sowie die Kraftstoff-Einspritzanlage mit
Kraftstoff- und Luftfilter.

Der aus Kunststoff gefertigte Kraftstoffbehélter mit 43 Litern In-
haltist unter der Ricksitzbank vor der Hinterachse angeordnet.
Der RENAULT CLIO mit 16-Ventil-Motor besitzt einen kleinen
Zusatztank mit 7 Litern Inhalt. Uber ein Aktivkohlefilter-Entliif-
tungssystem wird der Tank belGftet. Der jeweilige Kraftstoffvor-
rat wird dem Fahrer am Schalttafeleinsatz angezeigt.

Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der
Kraftstoffversorgung

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden Re-

geln zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

W Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Losen
grundlich reinigen.

B Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine fa-
sernden Lappen benutzen!

B Geoffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieBen,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefihrt wird.

B Ersatzteile erstunmittelbar vor dem Einbau aus der Verpak-
kung nehmen. Nur saubere Teile einbauen.

B Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. B. in Werkzeug-
kasten usw.) aufgehoben wurden.

W Bei gedffneter Kraftstoff-Anlage méglichst nicht mit Druck-
luft arbeiten. Das Fahrzeug méglichst nicht bewegen.
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Kraftstoffpumpe/
Kraftstoffpumpenrelais priifen
Benzinmotoren

@ Batterie muB geladen sein (ca. 12,5 Volt).
® Zindung ausschalten.

R-2060

@ Kraftstoff-Ricklaufleitung —B— zum Tank am Einspritzge-
héuse abziehen, vorher Schlauchschelle I6sen. Die Abbil-
dung zeigt die Einpunkt-Einspritzung der 1,2-/1,4-/1,8-I-
Motoren. Beim 16-Ventiler (mit Mehrpunkteinspritzung)
ebenfalls Ricklaufschlauch am Verteilerrohr der Einspritz-
einheit abziehen.

® Anstelle der Ricklaufleitung einen Hilfsschlauch an der
Einspritzanlage i und den ineinca. 2

Liter groBes MeBgefas fihren.
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R-2059

Das Kraftstoffpt hrift 236) befindet sich

relais (R

zusammen mit dem Schutzrelais (Aufschrift 237) beim Steuer-
gerétim rechten Wasserkasten. Das Relais versorgt die elektri-
sche Kraftstoffpumpe mit Strom. Uber eine Sicherheitsschal-
tung unterbricht es die Stromzufuhr, wenn bei eingeschalteter
Ziindung keine Drehzahlimpulse mehr erfolgen (Motor abge-
wirgt).

Achtung: Bei einigen Modellen sitzen die Relais nichtam Steu-
ergeréat, sondern in einem separaten Gehé&use links vorn im
Motorraum, siehe Abbildung.

Einbauort Steuergerat

@ Rechtes Gitter unterhalb der Windschutzscheibe hochklap-
pen und Wagenheber herausnehmen.

@ Stecker —1— trennen.

@ Schraube —2—, Mutter —3— I6sen und Gummiband —4~—
aushéngen.

® Deckel des Schutzgehéuses abheben.

Férdermenge priifen

® Da zur Prifung der Einspritzmenge die Kraftstoffpumpe
laufen soll, ohne daB der Motor lauft, Relais —236— abzie-
hen und die Klemmen 3 und 5 am Relaissockel mit einer
Hilfsleitung von 1,5 mm @ verbinden. (Kabel 3 und 5 sind in
der Regel rot und grau, 5 mm @). Kraftstoffpumpe ca. 1 Mi-
nute lang laufen lassen.

® Die Fordermenge muB pro Minute mindestens folgende
Sollwerte erreichen. Sollwerte: 1,2-/1,4-/1,8-I-Motor: 0,83
Liter; 16-Ventil-Motor: 2 Liter/Minute.

® Wird zu wenig Kraftstoff geférdert, Stromversorgung an den
Kontakten der Kraftstoffpumpe prifen. Sollwert: 12 Volt
(Batteriespannung). Der Leistungsverlust betragt ca. 10%
bei einem Spannungsabfall von 1 Volt. Beispiel: Bei 10 Volt
Spannung betragt die Fordermenge beim 1,2-I-Motor nur
noch ca. 660 cm®.

@ Istdie Stromversorgung ausreichend, die Férdermenge je-
doch zu gering, kann das an einem verstopften Kraftstoff-
filter liegen. Filter erneuern, siehe Kapitel »Wartung«.

® Die Werkstatt kann zusatzlich eine Druckpriifung durchfiih-
ren, Sollwert fir Pumpendruck bei abgeklemmter Ricklauf-
leitung: tiber 3 bar. Wurde kein anderer Fehler gefunden,
Kraftstoffpumpe ersetzen.

@ Kraftstoff-Rlcklaufleitung an der Einspritzanlage aufschie-
ben und mit Schraubschelle sichern.

® K is ei 1 und St gerat ein-
bauen. Wagenheber einsetzen und Gitter runterklappen.

Achtung: Relais priifen, siehe auch Seite 211.
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Kraftstofftank aus- und einbauen

Der Kraftstofftank ist unter dem Bodenblech vor der Hinter-
achse angebracht. Fahrzeuge mit 16-Ventil-Motor haben einen
7-Liter-Zusatztank links neben dem Haupttank. Wenn der
Haupttank annahernd leer gefahren ist, pumpt eine elektrische
Zusatzpumpe automatisch den Inhalt des Zusatztanks in den
Haupttank um.

Ausbau

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr! Zum Ausbau mu3
der Kraftstofftank leer sein. Tank weitestgehend leerfahren,
oder Kraftstoff mit einer Pumpe absaugen. Eine andere Me-
thode, den Tank leerzupumpen (nur bei Benzinmotoren): Kraft-
stoff-Zulautschlauch an der Einspritzanlage abklemmen und in
einen Kanister halten. Kraftstoffpumpenrelais Gberbricken und
Tank mit der eingebauten Kraftstoffpumpe leerpumpen lassen,
siehe Seite 76
® Batterie-\ (-) at Ach Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahisicherung geloscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen soliten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

@ Fahrzeug aufbocken,

16-Ventil-Motor: Zusatztank ausbauen

® Reserverad mit Halterung sowie linkes Hinterrad aus-
bauen.

\\1 \\////// =\

@ Die beiden Bef
I6sen.

iben —1- der ZL

@ Schelle —2— I6sen und Leitung vom Zusatztank abziehen.
Achtung: Es kann sich noch Kraftstoff im Tank befinden,
i A e ur .

® Schelle —3— an der Verbindungsleitung zwischen Haupt-
und Zusatztank Idsen.

® Die beiden Schellen an den Verbindungsleitungen —4—
zum Einfilistutzen I6sen.
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® Schelle —5— und Schraube —6— abschrauben.

® Befestigungsschrauben —7— und —8— I6sen und Zusatz-
tank abnehmen.

Haupttank ausbauen

@ Hitzeschutzschild der Abgasanlage im Bereich des Tanks
ausbauen. Gegebenenfalls muB dazu zuerst das Hand-
bremsseil geldst werden, siehe Seite 165.
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R-2063

® Gummilager —4— des Abgasrohr-Nachschalldampfers
aushangen, damit das Abgasrohr beim Tankausbau zur
Seite gedriickt werden kann.

@ Hitzeschutzschild —5— des Reserverades abschrauben.

@ Hintere Sitzbank kippen und den Bodenbelag anheben, um
anden Deckel iber dem Kraftstoffvorratgeber zu gelangen.




@ Deckel abnehmen und den Stecker —1— abziehen.

@ Schellen l6sen, Beliiftungs- und Kraftstoffschlduche —2—
und -3- abziehen. Vorher alle Schlduche und AnschluB3-
stutzen mit Farbe oder Tesaband kennzeichnen, damit
sie beim Einbau wieder an richtiger Stelle aufgesteckt
werden koénnen.

@ Benzinmotoren: Kraftstoffilter ausbauen, siehe Seite 265

@ 16-Ventil-Motor: Bremsleitungen am Halter im oberen Be-
reich des Kraftstofftanks I6sen.

® Kraftstoffbehalter abstitzen.

® Befestigungsschrauben des Kraftstofftanks entfernen,
dann langsam ablassen.

Einbau

® Kraftstofftank anschrauben. Die Leitungen so verlegen,
daB sie nicht gequetscht oder geknickt werden.

Kraftstoffilter einbauen, siehe Seite 265

L]

@ Falls ausgebaut, Bremsleitungen am Halter anschrauben.
@ Elektrischen Stecker der Kraftstoffpumpe aufschieben.

L]

Kraftstoff- und Entliftungsschlauche nach Markierung am
Tankgeber anklemmen. Die serienmaBigen Quetschschel-
len durch Schraubschellen ersetzen.

@ Einfllirohr mit neuen Schlauchschellen am Kraftstofftank
befestigen.

® 16-Ventil-Motor: Zusatztank einbauen, umgekehrt wie un-
ter »Ausbau« beschrieben.

@ Hitzeschutzschilde der Abgasanlage einbauen.

® Handbremsseil anschrauben und Handbremse einstellen,
siehe Seite 165.

@ Abgasrohr einhangen.
@® Reserverad mit Halterung montieren.

@ Falls ausgebaut, linkes Hinterrad montieren, Radschrau-
ben mit 90 Nm iber Kreuz festziehen.

@® Massekabel (=) und Pluskabel an die Batterie anklemmen.
Radio neu codieren, siehe Seite 242.

® Kraftstoffstandanzeige auf korrekte Funktion tberpriifen.

Kraftstoffpumpe/Tankgeber
aus- und einbauen

Der Tankgeber und die Benzin-Kraftstoffpumpe sitzen oben im
Kraftstoffbehalter. Zum Ausbau dieser Teile muB daher zuvor
der Tank ausgebaut werden.

Mit sinkendem Kraftstoffspiegel sinkt auch der Schwimmer im
Tankgeber ab. Durch einen Schleifkontakt am Schwimmer er-
hoht sich dabei der elektrische Widerstand des Gebers. Da-
durch sinkt die Spannung am Anzeigeinstrument, und der Zei-
ger der Kraftstoffanzeige geht in Richtung »leer« zurtck.

Sinkt der Schwimmer wesiter ab, wird ab einer bestimmten Stel-
lung der Warnkontakt geschlossen und am Schalttafeleinsatz
leuchtet die Reserve-Warnleuchte auf.

Ausbau
Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr! Zum Ausbau des

® Schellen —1—, —2— und —3— des Einfilirohrs am Tank 18-
sen.

@ Soll auch das Einfillrohr werden: Befestigungs-
schrauben —Pfeile— I6sen und Tankstutzen nach unten ab-
nehmen.

T oder der K umpe muB der K
leer sein. Tank weitestgehend leerfahren, oder Kraftstoff mit ei-
ner Pumpe absaugen.

® Kraftstofftank ausbauen, siehe Seite 78.




R-2067

1 — Tankgeber 4 — Verbindungskabel
2 - Kraftstoffpumpe 5 — Kraftstoffvorlaufschlauch
3- 6

@ Elektrische Steckverbindung fir Tankgeber abziehen.

@ Schellen Idsen, Beliftungs- und Kraftstoffschlduche abzie-
hen. Vorher alle Schlduche und AnschluBstutzen mit Farbe
oder Tesaband kennzeichnen, damit sie beim Einbau wie-
der an richtiger Stelle aufgesteckt werden kénnen.

R-2068

R-2069

® Schelle —7— l6sen, Klammer —8— abnehmen und die
Pumpe vom Deckel trennen. Zuvor die Kabel —9—und —10
sowie den Kraftstoffschlauch —11— abziehen.

Einbau

® SiebderKr.
benenfalls reinigen.

impe auf Vi itzung priifen, gege-

@ Kraftstoffpumpe am Deckel anbauen, in umgekehrter Rei-
henfolge wie unter »Ausbau« beschrieben.

® Tankgeber und Kraftstoffpumpe mit neuen Dichtringen in
den Tank so einsetzen, daB nach dem Festziehen die Kraft-
stoffschlauche aufgeschoben werden kdnnen.

@ Kunststoffmuttern mit 30 Nm (16-Ventil-Motor: 70 Nm) fest-
ziehen.

® Elektrischen Stecker aufschieben.

® Kraftstoff- und Entliftungsschlauche nach Markierung am
Tankgeber anklemmen. Schlauche mit neuen Schlauch-

® Zum Losen der Kunststc ttern muB ein geeigs

Werkzeug angefertigt werden, siehe Abbildung. Keinen
Schraubendreher oder Hammer verwenden, da sonst die
Kunststoffteile beschadigt werden.

Werkzeug anfertigen, dazu in der Mitte eines 4 mm starken
Flacheisens, Lange x Breite 210x25 mm, eine Bohrung an-
bringen und eine Schraube mit 13 mm-Sechskantkopf auf
der Flache anschweiBen. Die Enden des Flacheisens U-for-
mig umbiegen und ausrichten, sie missen in die Ausspa-
rungen der Kunststoffmuttern passen.

® Kunststoffmutter linksherum I6sen.

@ Tankgeber bezieht ise Ki hochziehen
und herausnehmen. Dabei Lappen unterlegen und eventu-
ellat Kraftstoff auff:

hellen sichern.
@ Tank einbauen, siehe Seite 78.




Luftfilter aus- und einbauen

Ausbau 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motoren

R-2071

L] i rauben —5— fir L 1ause heraus-

drehen.
@ Frischluftschlauch —1— und Warmluftschlauch —2— abzie-
hen, vorher Schellen ganz I6sen. (3 — Schelle fiir Ansaug-

luftvorwérmung.)

® G i-Spannband am Ar 1aushangen.

® Motor-Entlii lauch unten am Luftfil duse ab-
ziehen.

® Luftfiltergehduse abnehmen.

Ausbau 1,8-I-Motor und Dieselmotor

R-10110

R-2072
® Frisct hlauch —1— und Wari —2— (nur

Benzinmotor) abziehen, vorher Schellen ganz 16sen.

® Gegebenenfalls Halterung —3— am Aufbau abschrauben
und abnehmen.

® 16-Ventil-Motor: Luftfiltereinsatz ausbauen und Luftfilter-
gehéause an der Halterung abschrauben, siehe auch Seite
264

Einbau

® 1,2-|- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor: Schlauch unten am Fil-
tergehduse aufschieben.

@ Luftfiltergehduse ansetzen. Dabei Dichtung —4~ nicht ver-
gessen, siehe Abbildungen. Beschadigte Dichtungen er-
neuern.

® Ansaugstutzen am Halter mit Spannband befestigen.

@ Frischluft- und Warmluftschlauch aufschieben und mit
Schelle sichern.

@ Filter anschrauben.

® 16-Ventil-Motor: Luftfiltergehause anschrauben und Luft-
filtereinsatz einsetzen. Schnell lisse zL
lassen.

Ansaugluftvorwdarmung priifen
Benzinmotoren

Die Ansaugluftvorwérmung wird temperaturabhéngig ber eine
Lufti im Luftansat geregelt. Bei defekter
A orwarmung kénnen Beanstandungen
auftreten:

W Schlechter Leerlauf in der Warmlaufphase.
W Ubergangsstorungen.

M Schlechte Leistung, Hochstgeschwindigkeit wird nicht er-
reicht.

B Hoher Kraftstoffverbrauch.
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Stellung der Luftklappe priifen
1,2-1- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor:

R-2073

@ Die Stellung der Luftklappe —C— wird durch ein Thermo-
element —2— gesteuert, das im Ansaugkanal —-D- sitzt.

@ Beilaufendem, kaltem Motor muB die Klappe den Warmluft-
kanal —B~— offnen, damit Warmluft vom Abgaskrimmer
zum Luftfilter geleitet wird.

® Wenn der Motor warmer wird, schlieBt die Luftklappe lang-
sam den Warmluftkanal und 6ffnet gleichzeitig den Frisch-
luftkanal —A—.

® Bei betriebswarmem Motor muB der Warmluftkanal voll-
standig verschlossen sein. Der Motor saugt dann nur noch
Frischluft an. Andernfalls Thermoelement prifen.

Thermoelement priifen

@ Filtergehause ausbauen und im Bereich des Thermoele-
mentes in ein Wasserbad tauchen.

® Wasser langsam erwérmen, dabei Temperatur messen.
Bei einer Temperatur von +25° C muB der Kaltluftstutzen
—A- verschlossen sein, siehe Abbildung R-2053.
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® Bei einer Temperatur von +35° C muB die Luftklappe die
Warmluftansaugung —B— verschlossen haben.

@ Werden die Sollwerte nicht erreicht, Luftklappe und Ther-
moelement ersetzen. Sie kdnnen nicht repariert oder einge-
stellt werden.

1,8-1-Motor:

4
S

=
N

R-2074 8 57 6

1 — Abgaskriimmer
2 — Ansaugkriimmer
3 — Ansaugstutzen
4 - Bimetallventil

5 — Luftfilter

N

6 — Luftverteilerklappe
7 - Kaltluftzufuhr

8 — Warmluftschlauch

9 - UnterdruckanschluB

® Der Luftfilter istidentisch mit dem Luftfilter des 1,7-I-Motors.
Nur erfolgt die Steuerung der Luftklappe zuséatzlich mit dem
grohr-Ur : Ein Bil il im Ansat 1
steuert die Luft e je nach L . Bei
Lufttemperaturen unter +35° C 6ffnet sich das Ventil, und
der Saugrohr-Unterdruck des laufenden Motors liegt an der
Unterdruckdose der Luftverteilerklappe an. Steigt die Tem-
peratur an, sperrt das Ventil die Unterdruckleitung zur Luft-
klappe.

Priifen

@ Filtergehause im Bereich des Thermoelementes mit Kalte-
spray abkihlen beziehungsweise zum Erwérmen in ein
Wasserbad tauchen.

® Wasser langsam erwarmen, dabei Temperatur messen.
Bei einer Temperatur von +20° C muB der Kaltluftstutzen
—A~- gedffnet sein, siehe Abbildung R-2073.

® Bei einer Temperatur von —10° C muB die Luftklappe die
Warmluftansaugung —B— ganz gedffnet haben.

® Werden die Sollwerte nicht erreicht, Luftklappe und Ther-
moelement ersetzen.

@ Unterdrucksteuerung prifen: Schlauch an der Unterdruck-
dose der Luftverteilerklappe abziehen. Unterdruckpumpe
mit Manometer (Sonderwerkzeug) am Stutzen anschlieBen
und Unterdruck erzeugen. Ab ca. 150 — 200 mbar muB die
Klappe in Position »Warmluft« ganz gedffnet sein.

@ Offnet die Klappe nicht, Unterdruckschlauche auf Dichtig-
keit (Porositat) sichtprifen, gut auf die AnschluBstutzen
aufschieben. Gegebenenfalls defekte Teile ersetzen.




Die Benzin-Einspritzanlage

Die RENAULT CLIO-Benzinmotoren sind mit einer elektroni-
schen Einspritzanlage von BENDIX ausgeristet. Die Regelung
des Zind- und Einspritzsystems wird von einem gemeinsamen
Steuergeréat (ibernommen. In diesem Kapitel wird hauptséch-
lich auf den Einspritzteil des Systems eingegangen.

Alle Teile der Einspritzanlage sind langzeitstabil, Reparaturen
sind daher @uBerst selten. Bei Ausfall von Sensoren schaltet
das Steuergeréat auf ein Notlaufprogramm um. In diesem Fall

Schemazeichnung der BENDIX-Einpunkt-Einspritzanlage (SPI)

ruckelt der Motor stark, und es treten Mangel im Fahrverhalten
auf. Die Werkstatt kann die auftretenden Fehler mit einem Dia-
gnosegerat abfragen und gezielt beheben. Ein GroBteil der sy-
stematischen Uberpriifungsarbeiten ist nur mit einem teueren
Priifgerat von RENAULT und entsprechenden Fachkenntnis-
sen maglich. Daher ist hier nur eine Auswahl an grundlegenden
Arbeiten beschrieben.
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1 — Temperaturfihler Kihimittel

2 - Klopfsensor

3 — Impulsgeber fiir Drehzahl/OT

4 — Einspritzventil

5 — Temperaturfiihler Ansaugluft

6 — Drosselklappenpotentiometer

7 = Motor fiir Leerlaufregulierung

8 — BOSCH-Drosselklappengehéuse
9 — Fihler fiir Saugrohrdruck

J 10 — Steuergerét

Mit Relaiseinheit; Einbauort: Im
Wasserkasten rechts.

11 = Ziind-Leistungsmodul

12 - Unterdruck-Entliiftungsventil
13 — Elektroventil

14 — Aktivkohlefilter

15 — Kraftstoffilter

16 — Kraftstofftank

R-2216| 17 — Kraftstoffpumpe

Einbauort: Im Tank.
18 — Lambdasonde
19 — Riickschlagventil
20 - Katalysator
C1 bis C4 — Verengungen (Kalibrierun-
gen) im Motor-Entliftungssystem.




Die Einpunkt-Einspritzung SPI (SPI = single-point-injec-
tion), Fahrzeuge bis 65 kW/88 PS

Bei der elektronischen BENDIX Einpunkt-Einspritzanlage
(single-point) wird der Kraftstoff stoBweise in das Ansaugrohr
eingespritzt. Dabei hat die Einpunkt-Einspritzung, im Gegen-
satz zum Mehrpunkt-Einspritzsystem, nur ein zentrales Ein-
spritzventil fur alle Zylinder. Die Verteilung des Kraftstoffs auf
die einzelnen Zylinder erfolgt wie bei einem herkémmlichen
Vergaser durch das Sammelsaugrohr.

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehalter von der elektri-

W Das Magnetventil fir Tankentliiftung wird je nach Betriebs-
zustand des Motors angesteuert. Auftretende Kraftstoff-
dampfe im Tank werden von einem Aktivkohlefilter gespei-
chert und Uber das Ventil der Verbrennung zugefiihrt. Die
Kraftstoffdampfe werden also durch den Aktivkohlefilter
groBtenteils wirtschaftlich genutzt und gelangen nicht ins
Freie.

Die BENDIX Mehrpunkt-Einspritzung MPI (MPI = multi-

schen Kraftstoffpumpe angesaugt und dber den Ki
zur Einspritzeinheit geférdert. Ein Druckregler im Einspritzge-
hause sorgt dafir, daB der Druck im Kraftstoffsystem konstant
auf ca. 1 bar gehalten wird.

Die Luftmenge wird vom Motor Gber den Luftfilter angesaugt
und gelangt in die Einspritzeinheit. In der Einspritzeinheit sitzt
das Einspritzventil iber der vom Gaszug betétigten Drossel-
klappe.

Je nach gewinschter Motorleistung tritt der Fahrer das Gaspe-
dal nieder und winkelt damit die Drosselklappe in der Einspritz-
einheit an. Ein Potentiometer an der Drosselklappenwelle Gber-
mittelt dem Steuergerat den Drosselklappenwinkel. Das Steu-
ergerat miBt der angesaugten Luftmenge die richtige Kraftstoff-
menge zu. Als MaB fir die eingelassene Luftmenge wird die
Drosselklappenstellung und die Motordrehzahl genommen.
Die Drehzahl wird Gber den induktiven Impulsgeber, der auch
fur die Zandung bendtigt wird, am Schwungrad abgenommen.

Als zusatzliche Information wird der Unterdruck im Ansaug-
krimmer beriicksichtigt. Der Fihler fir Saugrohrdruck sitzt an
der Spritzwand und ist mit einer Unterdruckleitung mit dem
Saugrohr verbunden.

Das Steuergerat der Zind-/Einspritzanlage regelt entspre-
chend der gemessenen Luftmenge und der jeweiligen Motor-
drehzahl die Einspritzzeit und dadurch die Einspritzmenge
nach einem vorgegebenen Kennfeld. Bei langerer Offnung des
Einspri ils wird pro K g mehr Kraft-
stoff eingespritzt. Das Steuergerét befindet sich in einem Ge-
héause im rechten Wasserkasten (im Motorraum unterhalb der
Windschutzscheibe).

Zusatzliche Fihler und Steuerteile sorgen bei allen Fahrsitua-
tionen fir die richtig bemessene Kraftstoffmenge:

B Der Drosselklappenschalter sitzt direkt an der Drosselklap-
penwelle. Er Gbermittelt dem Steuergerat die Leerlauf- so-
wie die Vc ing der Drc e. In der Leerlauf-
stellung 6ffnet oder schliet das Steuergerét Gber einen
Stellmotor die Drosselklappe und regelt dadurch die Leer-
laufdrehzahl auf den Sollwert ein.

B Diel \de (S ffsensor) miBt den ff:

point im 16-Ventil-Motor mit 99 kW/135 PS

Die elektronische Mehrpunkt-Benzineinspritzanlage von BEN-
DIX verfugt Gber 4 Einspritzdisen (eine fir jeden Zylinder), die
gleichzeitig einmal pro Kurbelwellenumdrehung betétigt wer-
den und den Kraftstoff direkt vor die EinlaBventile einspritzen.

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehélter von der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und iber den Kraftstoffilter
zum Verteilerrohr und dann zu den Einspritzdisen geférdert.
Ein Druckregler am Verteilerrohr regelt den Druck im Kraftstoff-
system in Abhangigkeit vom Ansaug-Unterdruck auf 2,5 bis 3,0
bar.

Der Unterdruckim gl héangtvonder D -
penstellung (Gaspedalstellung) sowie der Motordrehzahl ab.
Der Unterdruck im Ansaugkriimmer wird Uber einen Fihler er-
faBt und dient dem gerat mit der -
nen Motordrehzahl als MaB fir die angesaugte Luftmenge. Der
Fahler fir Saugrohrdruck und der induktive Impulsgeber sind
wie bei der Einpunkt-Einspritzanlage ausgefihrt.

Das Steuergerat der Zind-/Einspritzanlage regelt entspre-
chend der 1 L und der j ili Motor-
drehzahl die Einspritzzeit und dadurch die Einspritzmenge
nach einem vorgegebenen Kennfeld.

Zusatzliche Fahler und Bauteile sorgen bei allen Fahrsituatio-
nen far die richtig Luft-/K
B Drc re ’
Temperaturfihler, Lambdasonde und Tankentliftung sind
weitgehend baugleich wie in der Einpunkt-Einspritzanlage.

W Der Leerlaufsteller (Magnetventil) regelt die Luftzufuhr des
Motors unter Umgehung der Drosselklappe. Dadurch wird
vor allem wahrend der Warmlaufphase die Motordrehzahl
stabilisiert.

W Das Kaltstartventil spritzt bei kaltem Motor (Kihimitteltem-
peratur unter +20° C) sowie wahrend des Motorstarts zu-
sétzlich Kraftstoff in das Motor-Saugrohr ein.

B Wahrend der Warmlaufphase des Motors wird das Drossel-
klappengehéuse (Hersteller Fa. PIERBURG) durch einen
Vorwéarmwiderstand aufgeheizt. Dies fihrt zu geringerem

gehalt im Abg; und schickt prechende Span-
nungssignale an das Steuergerat. Daraufhin verandert das
Steuergerat das angesaugte Kraftstoff-/Luftverhaitnis, so
daB die Abgase im Katalysator optimal nachverbrannt wer-
den.

W Der Ansaugluft-Temperaturfiihler miBt die Temperatur der
angesaugten Luft, ein zweiter Temperaturfihler am Motor-
block miBt die Kihimitteltemperatur.

Vv und A

W Das Steuergerét ber(cksichtigt bei der Steuerung von Zin-
dung/Einspritzung die Fahr indig-
keit, zur Erkennung der Geschwindigkeit hat die Tacho-
welle einen elektrischen Signalgeber.

W Bei Drehzahlen Gber 7000/min schaltet sich die Einspritz-
anlage ab, damit Motorschéden vermieden werden.




Sicherheitshinweise zur
Benzin-Einspritzanlage

B Motor nicht starten ohne fest angeschlossene Batterie.
W Zum Starten des Motors keinen Schnellader verwenden.

M Nie bei laufendem Motor die Batterie vom Bordnetz tren-
nen.

B Beim Schnelladen Batterie vom Bordnetz trennen.

M Bevor eine Prifung der elektronischen Einspritzanlage er-
folgt, muB gewahrleistet sein, daB die Zindung in Ordnung
ist, das heiBt Zindung und Ziindkerzen missen den Vor-
schriften entsprechen.

Bei Temperaturen tber +80° C (Trockenofen), Steuergeréat
ausbauen.

Auf einwandfreien Sitz der AnschluBstecker achten.
Mehrfachstecker des Steuergerates nicht bei eingeschalte-
ter Zindung abziehen oder aufstecken.

Bei Arbeiten an der Einspritzanlage Sauberkeitsregeln be-
achten, siehe Seite 76.

Bei einer Kompressionsdruckpriifung Stromversorgung fiir
Kraftstoffpumpenrelais unterbrechen, Relaisstecker zie-
hen. Lage des Relais, siehe Seite 215.

Motorraum-Ubersicht: 1,2-/1,4-I-Motor (beim 1,8-I-Motor/88 PS annéhernd gleiche Einbauorte)

1 - Elektronisches Steuergeréat

und Relais
2 — Fiihler fir Saugrohrdruck
3 — Luftfilter

Beim 1,8-I-Motor vorn links im Mo-
torraum angeordnet.

4 — Elektroventil fir
Aktivkohlefilter
Beim 1,8--Motor hinter dem rechten
Scheinwerfer angeordnet.

5 — Ziind-Leistungsmodul

6 — Batterie

7 — Impulsgeber OT/Drehzahl

8 — Drosselklappengehéuse

9 — Aktivkohlefilter
Einbauort: Hinter dem StoBfanger
unterhalb des rechten Scheinwer-
fers.

Motorraum-Ubersicht: 16-Ventil-Motor

8 12 7

/
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1 — Leerlaufregulierventil
2 - Drosselklappenpotentiometer
3 — Luftfilter

4 - Kraftstoff-Verteilerrohr
Mit angebautem Druckregler.

5 — Relaiskasten
6 — Kiihimittel-Temperaturfiihler
7 — Fiihler fiir Saugrohrdruck
8 — Elektroventil fir
Aktivkohlefilter
9 — Ansaugluft-Temperaturfiihler
10 — Kaltstartventil
11 — Ziind-Leistungsmodul
12 — Elektronisches Steuergerit
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Leerlauf und CO-Gehalt priifen
Achtung: Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt mUssen zusam-
men gepruft werden. Sie sind nicht einstellbar.
Priifvoraussetzung: Abgasanlage prifen, dazu bei laufen-
dem Motor das Endrohr mit einem Lappen zuhalten. Alle Rohr-
anschlisse missen dicht sein.
® Motor warmfahren und im Leerlauf drehen lassen, bis der
Kuhlerlfter sich mindestens einmal ein- und wieder ausge-
schaltet hat.
@ Alle elektrischen Verbraucher ausschalten.
Achtung: Prifgerate nur bei ausgeschalteter Zindung an-
schiieBen
@ Drehzahimesser nach Bedienungsanleitung anschlieBen.
® CO-MeBsonde am Endrohr anschlieBen.
@ Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.
@ Leerlaufdrehzahl prifen.
Sollwerte: 1,2-/1,8--Motor: 700 bis 800/min;
1,4-I-Motor: 775 bis 875/min;
bei Automatikgetriebe: 730 bis 830/min;
16-Ventiler: 850 bis 950/min.

@ Falls die Leerlaufdrehzahl nicht mit dem Sollwert Gberein-
stimmt, Ansaugtrakt auf Dichtheit prifen. Dazu Motor star-
ten und im Leerlauf belassen. Samtliche Dichtstellen des
Ansaugtraktes (Ansaugschlauch, Flansche des Ansaug-
krimmers) mit einem Pinsel und Benzin bestreichen. Wenn
sich die Drehzahl erhoht, saugt der Motor an der gerade be-
strichenen Stelle Nebenluft an. In diesem Fall ist die ent-
sprechende Dichtung zu ereuern.

Achtung: Kraftstoff nicht auf glihende Teile oder Ziindanlage

spritzen, Feuergefahr! Kraftstoffdampfe nicht einatmen —

giftig!

@ Fehler weiterhin in folgender Reihenfolge suchen und be-

heben: Drc benschalter und D po-

tentiometer Uberprifen lassen. AnschlieBend Temperatur-
fuhler far KGhiflissigkeit’/Ansaugluft prifen.

CO-Gehalt mit CO-MeBgerét prufen. Sollwert (alle Moto-

ren): max. 0,5 Vol. % (Volumen-Prozent).

® CO-Wert und Leerlaufdrehzahl kénnen nicht eingestellt
werden. Bei Abweichung des CO-Gehaltes vom Sollwert,
Katalysator priifen.

@ Kann kein Fehler gefunden werden, Fachwerkstatt aufsu-
chen.

® Prifgerate bei at Zindung %,

Gaszug einstellen

® Gaspedal voll durchtreten lassen (Helfer).

® Gaszug durch Umstecken der Steckraste am Widerlager so
einstellen, daB am D hebel die Vc -
lung gerade erreicht wird

® Drosselklappenhebel mit der Hand bis zum Vollgasan-
schlag driicken. Es muB ein geringes Spiel vorhanden sein.
Das Spiel darf jedoch nicht gréBer als 1 mm sein.

Ansaugluft-Temperaturfithler prifen/
aus- und einbauen

Achtung: Kihimittel-Temperaturfihler prifen/ersetzen, siehe
Seite 65

Der Temperaturfiihler miBt die Temperatur der Ansaugluft und
gibt sie an das Benzineinspritz-Steuergerat weiter. Der Fihler
beinhaltet ein NTC-Element (NTC = Negati Temp -
Coeffizient), das seinen V bei steigender Temperatur
verringert. Bei defektem Fihler nimmt das Steuergerat als Er-

einen Durct i t der Luftt an. Das
fhrt vor allem bei niedrigen AuBentemperaturen zu unruhigem
Motorlauf und schlechter Motorleistung.

BN
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B 5 R-2220

Einbaulage bei Einpunkt-Einspritzanlage (SPI):

1 = Fnhler far A 1 2=IKi

3 — Kraftstoffriicklauf; 4 — K ifuhr; 5 — D
16 — Eir

Stecker —A—: Kontakt 1 und 4: Fihler fir Ansauglufttempera-

tur.
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R-2221

Einbauort bei Mehrpunkt-Einspritzanlage (MP1): Am Ende des
Saugrohrs.

Temperaturfiihler priifen

® Mehrfachstecker abziehen. Dabei am Stecker, nichtam Ka-
bel ziehen.

@ Voltmeter an den Steckkontakten des Temperaturfihler-
Steckers anschlieBen.

@ Zindung einschalten und prifen, ob Spannung anliegt.
Liegt keine Spannung an, Leitung auf Durchgang prifen.

@ Ohmmeter an die beiden Kontakte des Temperaturfihlers
anschlieBen. MeBwert bei vorhandener Temperatur mit
Sollwert vergleichen:

Einpunkt-Einsprif g: Bei einer Lt peraturvon 0° C
muB der Widerstand am Temperaturfihler 5,9 + 0,6 k2 be-
tragen.

Sollwerte bei +20° C: 2,5 + 0,1 kQ; bei +40°C: 1,22 + 0,05
kQ.

Mehrpunkt-Einspritzung (16-Ventiler): Bei einer Lufttem-
peratur von 0° C muB der Widerstand am Temperaturfihler
ca. 10 kQ betragen.

Sollwerte bei +20°C:3,5 + 0,5 kQ; bei +40°C: 1,45 + 0,2
k.

® Wenn der Widerstand des Temperaturfiihlers unterbrochen
ist, die Anzeige des Mefgerétes ist dann = (unendlich),
muB der Temperaturfihler ersetzt werden.

@ Stimmt der MeBwert nicht mit dem Sollwert fir die jeweilige
Umgebungstemperatur Gberein, Filhler herausschrauben.

® Temperaturfiihler je nach gewtinschter Temperatur in den
Kihlschrank oder auf eine Heizung legen. Genaues Ther-
mometer danebenlegen.

® Ohmmeter anklemmen.

® Temperaturfiihler allméhlich erwérmen und bei den ange-
gebenen Temperaturen Widerstandswerte mit Sollwerten
vergleichen. Der Temperaturfiihler sollte vor jeder Mes-
sung mindestens 10 Minuten lang bei konstanter Tempera-
tur gehalten werden, damit er sich stabilisieren kann.

@ Falls die Werte nicht mit den Sollwerten Gbereinstimmen,
Temperaturflhler ersetzen.

Ausbau bei Einpunkt:
@ Luftfilter ausbauen.
® Kabelstecker abziehen, dabei Drahtsicherung eindriicken.

R-2222

@ Schraube —1- entfernen und Deckel ~2— abheben.

@ Kabel der Halterung -3 freilegen.

@ Stecker —4— am Haken -5- aushangen und Temperatur-
fuhler abnehmen.

Einbau

@ Temperaturfihler einsetzen und nicht zu fest anziehen.
Stecker aufschieben, er muB horbar einrasten.

@ Luftfilter einbauen.
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Katalysator/Lambda-Regelung priifen

Wenn bei der Kontrolle des CO-Wertes der Hochstwert tber-
schritten wurde, muB der Katalysator in folgender Reihenfolge
Uberpruft werden.

[ ] gewi: ), daB kein ihaltiger Kraftstoff getankt
wurde. Die RENAULT-Werkstatt kann mit Hilfe eines Dia-
gnosegerats die Funktion der Lambdasonde prifen und ab-
klaren, ob der Motor mit bleihaltigem Benzin betrieben
wurde. Wurde bleihaltiger Kraftstoff getankt, vor Ersatz von
Bauteilen mindestens 2 Tankfullungen unverbleiten Kraft-
stoff fahren, damit Einspritzsystem und Abgasanlage
durchgespult werden.

® CO-MeBgeréat anschlieBen und bei kaltem Motor CO-Ge-
halt im Abgas messen und notieren. Da der Katalysator
noch nicht anspricht, liegt der CO-Gehalt wesentlich iber
0,5 Vol.%.

Motor auf Betriebstemperatur bringen, bis der Kuhlerlifter
sich zweimal ein- und wieder ausgeschaltet hat.

@ Abgase im Leerlauf und bei einer Drehzahl von 2500 bis
3000/min messen. Maximal zulassiger CO-Wert: 0,2 Vol.%.

@ Liegt der CO-Wert Uber 0,2 Vol.%, Kabel fir Lambda-
Sonde abziehen. Die Lambda-Sonde sitztim Abgasrohr vor
dem Katalysatorgehause. Ist der CO-Wert bei abgezoge-
ner und angeschlossener Lambdasonde gleich, Lambda-
sonde ersetzen, siehe Seite 103.

® Prufung mit neuer Lambdasonde wiederholen. Ist der CO-
Wert immer noch zu hoch, folgende Bauteile des Fahr-
zeugs prifen:

— Batteriespannung

— Kraftstoffversorgung

— Zindanlage

— Fahrleistungen (Probefahrt)
— Dichtigkeit der Abgasanlage

® Wurde kein Fehler gefunden, Katalysator ausbauen und

kontrollieren:

— auf Schaden am Katalysatorgehause (Sichtkontrolle);

— Katalysatorgehause kippen. Sind dabei Gerausche hor-
bar, ist der Katalysatorkern gebrochen.

® Wurden Schaden festgestellt, Katalysator auswechseln.

Steuergerat aus- und einbauen

Das Steuergerét der Ziind-/Einspritzanlage befindet sich in ei-
nem Kunststoff-Schutzgehause im rechten Wasserkasten (un-
terhalb der Windschutzscheibe).

Ausbau

@ Batteril (=) 1. Ach! Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-

Zindung werden, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

Rechtes Gitter unterhalb der Windschutzscheibe hochklap-
pen. Wagenheber herausnehmen.

R-2058

® Stecker —1— trennen.
® Schraube —2—, Mutter —3— I6sen und Gummiband —4—
aushéngen.

® Deckel vom Gehéuse abnehmen und den Stecker losen,
der das Steuergerat mit dem elektrischen Kabelstrang ver-
bindet.

Einbau

® Der Einbau erfolgtin umgekehrter Reihenfolge wie der Aus-
bau. Darauf achten, daB der Kabelstecker richtig sitzt.

® Massekabel (—) und Pluskabel an die Batterie anklemmen.
Radio neu codieren, siehe Seite 243.




Technische Daten Einspritzanlagen
Einpunkt-Ei

BENDIX mit g K;

Bauteil/Einbauort

Fabrikat/ Technische Daten

Kraftstoffpumpe:im Tank angeordnet

Spannung: 12 Volt
Druck: 1,06 bar
Fordermenge: 50 I/Std

Kraftstoffilter: am Unterboden vor dem Tank

Austausch: alle 50000 km

Papierfiltereinsatz im Luftfilter

Austausch: alle 20000 km

Kraftstoff-Druckregler:im Drossel-
klappengehause integriert

Druck: 1,06 + 0,05 bar

Elektromagnetisches Einspritzventil

Spannung: 12 Volt
Widerstand:ca.1,2Q

Drosselklappengehause

BOSCH, @ 32mm (1,2-1-Motor)
©36mm (1,4-/1,8-1-Motor)

Katalysator

Kennzeichnung 1,2-/1,4-1-Motor: C21; 1,8-I-Motor: C10

Lambdasonde, beheizt

BOSCHLSH24

MeBwerte bei +850°C:

fettes Gemisch: 625 bis 1100 mV (Millivolt)
armes Gemisch: 0 bis 80 mV

Steuergeréat

BENDIX

Entliftungssystem fir Kraftstoffdampfe

(ber Aktivkohlebehalter CAN 01

Mehrpunkt-Einspr

BENDIX mitg K

(16-Ventil-Motor)

Bauteil/Einbauort

Fabrikat/ Technische Daten

Kraftstoffpumpe

Spannung: 12 Volt
Druck: 3bar
Fordermenge: 130 1/Std

Kraftstoffilter

Austausch: alle 50000 km

Papierfiltereinsatz im Luftfilter

Austausch: alle 20000 km

Kraftstoff-Druckregler

Druck:
bei Unterdruck 0:3,0 + 0,2 bar
bei Unterdruck 500 mbar: 2,5 + 0,2 bar

Elektromagnetische Einspritzventile
(Funktion nur mit Steuergerat)

BOSCH: Spannung 12 Volt
Widerstand2,5 +0,5Q.

Drosselklappengehéuse

PIERBURG: Doppelgehause, @ 35x 52 mm,
Flansch elektrisch beheizt durch PTC-Widerstand

Leerlaufregulierventil

BOSCH, Spannung 12 Volt

Katalysator

Kennzeichnung: C17

Lambdasonde, beheizt

BOSCH

MeBwerte bei +800°C:

fettes Gemisch: gréBer 625 mV (Millivolt)
armes Gemisch: 0 bis 100 mV

Kaltstartventil (Funktion nur mit Steuergeréat)

BOSCH: Spannung 12 V; Widerstand: 10 + 5Q

Entliftungssy fur K

Uber Aktivkohlebehélter CAN 01




Drehzahl, Zindanlage ist in Ordnung, keine Ur
schlossen, Kurbelgehause-Entliftung in Ordnung, elektrische M
Wenn Kraftstoffleitungen geldst werden, missen diese vorher mit Benzin gesaubert werden.

Storungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage

1 an der K

Bevor anhand der Storungsdiagnose der Fehler aufgespurt wird, missen folgende Prifvoraussetzungen erfullt sein: Bedienungsfeh-
ler beim Starten ausgeschlossen. Sowohl fir den kalten wie warmen Motor gilt: Gaspedal wéhrend des Startvorgangs nicht nieder-
driicken. Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Ventilspiel richtig, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausreichender
lage, Verschmutzungen im Kraftstoffsystem ausge-

(Motor-Getri

Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nichtan

Elektro-Kraftstoffpumpe lauft beim Betatigen

des Anlassers nichtan

Kraftstoffpumpenrelais defekt

Priifen, ob Spannung an der Pumpe anliegt.
Elektrische Kontakte auf gute Leitfahigkeit

Uberprifen

Kraftstoffpumpenrelais Uberprifen. Das Relais

befindet sichim Relaiskasten links im
Motorraum oder am Steuergeréat

Der kalte Motor springt
schlechtan, lauft unrund

Der warme Motor springt
schlechtan, lauftunrund

Der Motor setzt aus

Einspritzventile verklebt” W Ventile prifen lassen, ggf. ersetzen
Saugrohr-Druckfthler defekt W Druckfdhler Gberprifen
Stecker am Steuergerat defekt W Stecker prifen ggf. ersetzen
CO-Gehaltfalsch M CO-Gehaltund Leerlauf prifen
Temperaturfuhler defekt W Temperaturfihler prifen
Kraftstoffdruck zu niedrig W Kraftstoffdruck priifen lassen
Luftansaugsystem undicht W Dichtstellen und Anschliisse im
Ansaugsystem prifen
Elektrische Verbindungen zur Kraftstoffpumpe B ingen und Anschliisse von elek-
zeitweise unterbrochen trischen anderK
und dem Kraftstoffpumpen-

Stecker fur Steuergerat defekt

Schlechte Kraftstoffqualitat, Dampf-
blasenbildung

Kraftstoff-Férdermenge zu gering
Kraftstoffilter defekt
Motor-Temperaturfihler defekt
Einspritzventil defekt®
Drosselklappenschalter defekt

be-Aufbau) vorhanden. Achtung:

Relais auf feste und widerstandslose

Verbindung prifen. Sicherung und Kontakt-
stellen am Kraftstoffpumpen-Relais prifen.

Kontakte reinigen bzw. erneuern.
Stecker priifen ggf. erneuern
Marken-Kraftstoff tanken

Férdermenge priifen
Kraftstoffilter erneuern
Temperaturfihler prifen
Einspritzventile priifen lassen
Drosselklappenschalter priifen

Der Motor hat Ubergang:
stdrungen

Luftansaug undicht

Y
Leerlaufregelung fehlerhaft

Vollastschalter defekt oder
falsch eingestelit

Dichtstellen und Anschlisse
im Ansaugsystem prifen

Leerlaufsteller, Katalysator
(Lambdaregelung) prifen

Drosselklappenschalter priifen




Stérung Ursache

Abhilfe

Der heiBe Motor CO-Gehaltfalsch

springtnichtan Druck im Kraftstoffsystem zu hoch

Riicklaufleitung zwischen Druckregler
und Tank verstopft, geknickt
Motortemperaturfihler defekt
Einspritzventile undicht*

Kraftstoffsystem undicht

Luftansaugsystem undicht

B CO-Gehaltund Leerlauf priifen

W Kraftstoffdruck prifen lassen,
agf. Druckregler ersetzen

W Leitung reinigen oder ersetzen

W Temperaturfihler prifen

Ventile ausbauen, Leitungen angeschlossen
lassen, Starter kurz betétigen, innerhalb

der nachsten Minute dirfen nicht mehrals

2 Tropfen Kraftstoff pro Ventil austreten

Sichtpriifung an allen Verbindungsstellen
im Bereich des Motors und der elektrischen
Ki Alle Ar b iehen

Dichtstellen und Anschlisse im Ansaug-
system priifen

*) Einstelleneinspritzung (Fahrzeuge bis 88 PS) hat nur ein zentral angeordnetes Einspritzventil.
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Der Dieselmotor

Der Dieselmotor des RENAULT CLIO ist als wassergekihiter
Reihen-Vierzylinder konzipiert, der vorn quer zur Fahrtrichtung
eingebaut ist. Der Motorblock besteht aus GrauguB, der Zylin-
derkopf aus Leichtmetall.

Die Ventile werden von der obenliegenden Nockenwelle iber
TassenstoBel aufgestoBen. Das Ventilspiel wird ber Einstell-
scheiben in den TassenstoBeln eingestellt und muB bei Gerau-
schen im Ventiltrieb oder nach Motorreparaturen Gberprift,
gegebenenfalls nachreguliert werden. Der Zahnriemen, der die
Nockenwelle antreibt, treibt auch die Diesel-Einspritzpumpe
an.

Da der Dieselmotor weitgehend &hnlich dem 1,8-I-Benzinmotor
aufgebaut ist, sind einzelne Arbeitsanweisungen fir den Die-
selmotor in folgende Benzinmotor-Kapitel integriert: Motoraus-
bau, Zylinderkopf-, No - und Venti 1, Ventil-
sitzmaBe, Ventilspieleinstellung, Kompression prifen, Motor-
schmierung, MotorkGhlung.

Das Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft in die Zylinder angesaugt und
dort sehr hoch verdichtet. Dadurch steigt die Temperatur in den
Zylindern Uber die Zundtemperatur des Dieseléls an. Wenn der
Kolben kurz vor dem oberen Totpunkt steht, wird in die hoch-
verdichtete und etwa +600° C heiBe Luft Dieseldl eingespritzt.
Das Dieseldl zGndet von selbst, Zindkerzen sind also nicht
erforderlich.

Bei sehr kaltem Motor wird allein durch die Verdichtung die
Zandtemperatur nicht erreicht. In diesem Fall muB vorge-
gluht werden. Dazu befindet sich in jeder Wirbelkammer eine
Glihkerze, die den Brennraum aufheizt.

Der Kraftstoff wird direkt von der Verteiler-Einspritzpumpe aus
dem Kraftstoff-Vorratsbehélter angesaugt. In der Einspritz-
pumpe wird der fir die Diesel-Einspritzung erforderliche hohe
Druck (ca. 120 bar) aufgebaut und der Kraftstoff entsprechend
der Zundfolge auf die einzelnen Zylinder verteilt. Gleichzeitig
steuert ein Regler in der Einspritzpumpe die eingespritzte Kraft-
stoffmenge entsprechend der Betétigung des Gaspedals. Uber
die Einspritzventile wird der Diesel-Kraftstoff jeweils zum richti-
gen Zeitpunkt in die Vorkammer des betreffenden Zylinders
eingespritzt. Durch die Form der Vor- oder Wirbelkammer
erhalt die angesaugte Luft beim Verdichtungshub eine
bestimmte Wirbelbewegung, so daB sich der eingespritzte
Kraftstoff optimal mit Luft vermischt.

Bevor der Kraftstoff in die Einspritzpumpe gelangt, durchflieft
er den Kraftstoffilter. Dort werden Verunreinigungen und Was-
ser zuriickgehalten. Es ist deshalb &uBerst wichtig, den Kraft-
stoffilter entsprechend der Wartungsvorschrift zu entwéssern

beziehung al
Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei. Alle beweglichen Teile der
Pumpe werden mit Diesel6l geschmiert. Angetrieben wird die
Einspritzpumpe von der K (ber den Zahnriemen, der
auch die Nockenwelle antreibt.

Der Dieselmotor arbeitet nach dem Prinzip der Selbstziin-
dung, er besitzt keine Ziindanlage. Zur Abschaltung des Mo-
tors wird deshalb der K ifluB durch ein isches
Magnetventil unterbrochen. Der Schalter im Zindschlof3 un-
terbricht die Stro gung zum Kraftstc il
wodurch der Kraftstoffkanal verschlossen wird. Beim Starten
wird das Ventil mit Strom versorgt und gibt den Kraftstoffflu
frei. Da die Kraftstoffabschaltung tber den Schalter im Ziind-
schloB betéatigt wird, ist sichergestellt, da der Motor noch
vor dem Einrasten des Lenkradschlosses keinen Kraftstoff
mehr erhalt.




Zahnriemen aus- und einbauen/
Motorsteuerung einstellen

Die Motorsteuerung wird normalerweise nur nach Reparatu-
ren, bei denen der Zahnriemen ausgebaut wurde, eingestellt.
Soll die Motorsteuerung nur iiberpriift werden, sind alle Arbeits-
schritte auBer dem Ausbau des Zahnriemens auszufihren.

Zum Prifen der exakten Zahnriemenspannung wird das
RENAULT-Prifgerat Elé 346-04 bendtigt, das auch zum Pri-
fen der Keilriemenspannung verwendet wird, siehe Seite 40.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geléscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

® Radschrauben vom rechten Vorderrad bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug lésen.

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug aufbocken.

® Rechtes Vorderrad abnehmen.

@ Vordere Abdeckung im rechten Radhaus abschrauben.
@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 81.

“ Mot. 1159 - 01

<@
<y

Achtung: Da das rechte Motorlager ausgebaut werden muB,
ist es erforderlich, den Motor abzustiitzen. Hierzu setzen die
RENAULT- das Sonder eug Mot. 1159—-01
zwischen dem rechten Tragrahmen und Motorblock ein, siehe
Abbildung. Steht dieses Werkzeug nicht zur Verfigung, ent-
sprechende Stitze selbst anfertigen, oder Motor mit Seilen an
einem Kran aufhangen und Seile vorspannen, siehe Kapitel
»Motorausbau«.

]
R-10135

® Kunststoffabdeckung abnehmen und Schrauben —A—
I6sen. Rechten Motortrager abnehmen.

@ Kraftstoffilter mit Halterung an der Spritzwand abschrau-
ben.

® Kihlerventilator ausbauen, siehe Seite 64.

® Keilriemen ausbauen, siehe Seite 40.

® Kurbelwellen-Riemenscheibe abschrauben und abneh-
men. Damit sie beim Lésen der Schraube nicht mitdreht, 5.
Gang einlegen und von einer Hilfsperson die FuBbremse
treten lassen, dadurch wird der Motor blockiert.

R-2421

® Kurbelwelle auf OT (Oberen Totpunkt) far Zylinder 1 dre-
hen. Dazu 5. Gang einlegen, rechtes Vorderrad mit 2
Schrauben anschrauben und verdrehen, bis die Markierun-
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gen auf den Zahnriemenradern der Nockenwelle und Ein-
spritzpumpe mit der Markierung am Gehause Ubereinstim-
men, siehe Abbildung.

Achtung: In keinem Fall Kurbelwelle am Zahnriemenrad der
Nockenwelle oder Einspritzpumpe verdrehen, da der Zahnrie-
men sonst Uberbelastet wird

® Zahnriemenschutz —1- bis —3— ausbauen, dazu Schrau-
ben herausdrehen, siehe Abbildung. Da die Schrauben der
Abdeckung schwer erreichbar sind, Motor anheben oder
ablassen, um an die jeweiligen Schrauben zu gelangen.

Mot.861
oder Mot.1054

R-2407

® Die Werkstatten arretieren die Kurbelwelle, indem sie einen
geeigneten Dorn (Durchmesser 8 mm) in die Motorblock-
Bohrung einstecken, der in die Kurbelwelle eingreift. Dies
ist aber nicht unbedingt nétig, wenn der Motor bei abge-
nommenem Zahnriemen nicht verstellt wird. Die OT-Stel-
lung kann auch an der Markierung im Schauloch der Kupp-
lungsglocke —Pfeil— erkannt werden.

® Mutter fir Spannrolle I6sen und Zahnriemen entspannen.
® Zahnriemen abnehmen.

Achtung: Wenn die Nockenwelle bei abgenommenem Zahn-
riemen gedreht wird, darf kein Kolben auf OT stehen. Es kon-
nen sonst schwerwiegende Schaden an Kolben oder Ventilen
entstehen.

Soll die Nockenwelle gedreht werden, vorher alle Kolben
gleichmaBig auf halbe Hohe stellen.

Dazu oben an der Kurbelwellen-Riemenscheibe einen Kreide-
strich anbringen (Voraussetzung: Kurbelwelle steht in OT-Stel-
lung fir Zylinder 1), dann Kurbelwellen-Riemenscheibe um s
Umdrehung (90°) nach links oder rechts drehen. Die Kreide-
markierung zeigt nun nach rechts oder nach links. Falls ver-
wendet, Feststelldorn vorher entfernen.

Nockenwellenrad mit Ringschlissel im Uhrzeigersinn so weit
drehen, daB die Markierungen auf dem betreffenden Rad mit
der festen Markierung Ubereinstimmen.

Einbau

® Am Schauloch der Kupplungsglocke prifen, ob die Kurbel-
welle auf OT steht, OT-Markierung am Schwungrad und
Bezt ke missen Ubereinsti

R-2422]

@ Zahnriemen in numerischer Reihenfolge auf die Riemenra-
der auflegen, dabei Laufrichtung beachten. Die Laufrich-
tung ist durch Pfeile —Z— auf dem Zahnriemen markiert.
Die Stellung der Nebenantriebswelle —4— (fiir Olpumpe) ist
ohne Belang.




Spannen

R-2423

® BehelfsmaBig kann die Zahnriemenspannung auch mit
Daumendruck gepriift werden. Zwischen Spannrolle und
Nebenwellenrad muB sich der Zahnriemen gerade noch um
8 bis 10 mm eindriicken lassen. In jedem Fall: Sicherheits-
halber Zahnr 5 von einer
Fachwerkstatt kontrollieren lassen.

® Keilriemenscheibe mit 100 Nm an der Kurbelwelle
anschrauben.

® Zahnriemenschutz einbauen. Die Spannschraube zuvor
entfernen.

Rechte Motoraufhéngung einsetzen und mit dem richtigen
Drehmoment anschrauben, siehe Seite 19.

Motor-Abstiitzung beziehungsweise Kran entfernen.
Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 40.
Abdeckung im rechten Radhaus wieder anbringen.

Rechtes Vorderrad anschrauben, dabei auf Markierung zur
Radnabe achten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben
mit 90 Nm Uber Kreuz festziehen.

Kraftstoffilter an der Trennwand anschrauben.
Kihlerventilator einbauen.
Luftfilter einbauen.

Massekabel (—) und Pluskabel an die Batterie anklemmen.
Radio neu codieren, siehe Seite 243.

@® Eine Schraube —-A- mit M6-Gewinde (Gewinde-AuBen-
durchmesser 6 mm) in das Zahnriemengehéduse ein-
schrauben und Spannrolle gegen den Zahnriemen
driicken, siehe Abbildung. Mutter fiir Spannrolle in ge-
spannter Stellung festziehen und Spannung tberprifen.

® Die Werkstatt prift die korrekte Zahnriemenspannung mit
einem Priifgerat, mit dem auch die Keilriemenspannung
gepriift wird, siehe Seite 40.

Priifgerat eichen und mittig an Stelle —F — zwischen die beiden

Zahnriemenréader aufsetzen. Bei einem Druck des Prifgeréts

von 30 N (= 3 kg) auf den Zahnriemen muB der Zahnriemen um

7 bis 8 mm nachgeben. Nach der Einstellung Mutter fiir Spann-

rolle mit 50 Nm festziehen.

® Sicherstellen, daB die Markierungen an den Zahnriemenra-
dern mit den Bezuc 1 —M— (bereinsti siehe
Abbildung R-2422.

® Falls verwendet, Feststelldorn an der Kurbelwelle entfer-
nen.

@ Stopfen fir Feststelldorn in die Motorblock-Bohrung einset-
zen.

® Motor zwei Kurbelwellenumdrehungen weiterdrehen und
Messung wiederholen, gegebenenfalls Einstellung wieder-
holen. Zum Verdrehen 5. Gang einlegen und Vorderrad in
Fahrtrichtung verdrehen. Nicht riickwarts drehen, der
Zahnriemen muB sich im Uhrzeigersinn drehen.

® Mutter fur Spannrolle mit 50 Nm festziehen. Nicht lockerer,
sonst kann der Zahnriemen im spateren Fahrbetrieb tber-
springen und 1V .

Sicherheitshalber Férderbeginn der Einspritzpumpe kon-
trollieren lassen (Werkstattarbeit).

Die Diesel-Vorgliihanlage

Bei sehr kaltem Motor wird die Selbstziindungstemperatur
durch die Verdichtung allein nicht erreicht, deshalb muB die

- angesaugte Luft vorgewarmt werden.

Zu diesem Zweck ist in jeder Wirbelkammer vor dem Brenn-
raum eine Stabglihkerze eingeschraubt. Die Glihkerze be-
steht im wesentlichen aus einem Gehéause mit eingepreftem
Heizstab. Sobald Spannung anliegt, heizt sich die Heizwick-
lung im Heizstab innerhalb weniger Sekunden bis auf Gber
+850° C auf, wodurch die Vorglihdauer bis zum Anlassen
selten langer als 10 Sekunden betragt. Erlischt die Vorgliih-
Kontrolleuchte an der Armaturentafel, kann der Motor gestar-
tet werden.

Die Dauer des Vorgliihens sowie die automatische Nachgli-
hung nach dem Start (maximal 3 Minuten) wird Uber ein elektro-
nisches Steuergerét geregelt, das sich im Motorraum am linken
StoBdampferdom befindet.

Durch entsprechende Geber erhélt das Glihzeit-Steuergerat
unter anderem Infc 1en Uber Kihimil , Leer-
laufstellung der Einspritzpumpe sowie Tatigkeit des Anlassers.
Das Steuergerét entscheidet anhand der Ubermittelten Daten,
wie lange und wieviel Strom den Glihkerzen zugefihrt wird.
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Glihkerzen priifen

Wenn Schwierigkeiten beim Anlassen des Motors auftreten,
sind samtliche Gluhkerzen auf einwandfreie Funktion zu pri-
fen.

Prifvoraussetzung: Motor kalt (Umgebungstemperatur). Bat-
terie voll geladen, Batteriespannung mindestens 11,5 Volt.

Stromzufuhr prifen

Diese Kontrolle kann bei eingebauten Glihkerzen durchgefihrt
werden

@ Priflampe parallel zwischen Stromschiene der Glihkerzen
und Masse halten.

@ Zindung einschalten, Motor vorglihen. Zindschlissel auf
Vorglihstellung lassen und Priflampe beobachten.

@ Die Pruflampe muB aufleuchten und nach 4 bis 5 Sekunden
erldschen.

® ZindanlaBschalter emeut in Vorglihstellung bringen.
Wenn die Vorgluhkontrolleuchte erlischt, Motor anlassen.
Achtung: Die Vorglihkontrolleuchte bleibt bei einwand-
freier Funktion der Vorglihanlage bei einer Umgebungs-
temperatur von +20° C lediglich wahrend 4 bis 7 Sekunden
erleuchtet. Dennoch bleiben die Gluhkerzen langer unter
Strom (Nachglihzeit), damit der Motor schneller warm wird.
Pruflampe beobachten: Die Pruflampe muB bei +20° C ca.
30 Sekunden erleuchtet bleiben

Ist die Stromzufuhr defekt, Vorgluh-Steuergerat von Fach-
werkstatt Uberprifen lassen.

Glihkerzen prifen
® AnschluBkabel und Stromschiene fur Glihkerzen abneh-

® Ohmmeter nacheinander an jede Glihkerze anlegen und
Widerstand messen. Sollwert: 0,6 + 0,2 Q.

@ Wird der Sollwert nicht erreicht: Gliihkerze defekt, austau-
schen; Anzugsdrehmoment: 20 Nm. Achtung: Das
Anzugsdrehmoment darf nicht Gberschritten werden, da
sonst der Ringspalt zwischen Glihstab und Gewindeteil
zugezogen wird und die Glilhkerze vorzeitig ausfallt. Bei
verbrannten Glhstiften Hinweise beachten.

@ AnschluBkabel fiir Stromschiene anklemmen.

Achtung: Wird kein Fehler gefunden, obwohl der Motor
schlecht anspringt, Glihkerzen beim Vorgliihen sichtprifen.
Dazu Einspritzdisen ausbauen und durch die Offnungen Gliih-
kerzen beobachten.

Glihkerzen mit verbrannten Gliihstiften

Verbrannte Glihstifte von Gliihkerzen sind haufig Folgescha-
den von Disenstérungen. Derartige Schaden sind nicht auf
Maéngel in oder an der Glihkerze zuriickzufihren.

Werden im Beanstandungsfall derartige Glilhkerzen gefunden
—Pfeil—, genigt es nicht, diese nur zu ersetzen. Es muB auch
eine Uberprifung der Einspritzdisen auf Abspritzdruck und
Dichtigkeit erfolgen (Werkstattarbeit).

Die Kraftstoffversorgung

Zur Kraftstoffanlage gehéren der Kraftstoffbehalter, die Kraft-
stoffleitungen, die Einspritzpumpe mit den Einspritzventilen
sowie der Kraftstoffilter. Falls der Tank leer gefahren wird, muB
die Kraftstoffanlage am Kraftstoffilter entliiftet werden, siehe
Seite 263.

Achtung: Um bei Startschwierigkeiten zu priifen, ob Kraftstoff
zu den Einspritzventilen gefordert wird, an zwei Einspritzventi-
len die Uberwurfmuttern lsen und den Motor ohne vorzugli-
hen starten, bis Kraftstoff an den Uberwurfmuttern austritt.
Uberwurfmuttern festziehen und Motor vorschriftsmaBig star-
ten.

Achtung: Wenn kein Kraftstoff geférdert wird, dann ist die
Anlage folgendermaBen zu entliften:

® Einspritzpumpe mit Dieselkraftstoff anfillen.
® Kraftstoff-Filter mit Diesel anfllen.
® Fahrzeug anschleppen.

Durch diese MaBnahmen ist eine schnelle Entliftung sicherge-
stellt.

Bei Arbeiten an der Einspritzanlage Sauberkeitshinweise
beachten, siehe Seite 76.

AuBerdem ist darauf zu achten, daB kein Dieselkraftstoff auf die
Kahimittelschlauche lauft. Gegebenenfalls missen die Schlau-
che sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene Schlduche
sind zu ersetzen.




1 — Einspritzpumpe
2 — Einspritzdiise
3 — Vollast-Mikroschalter

4 — Kraftstoffilter
Mit Handpumpe zur Entlftung,
sowie KahimittelanschluB zur Die-
selvorwarmung.

5 — Vorglih-/Nachgliih-Steuergerat
6 — Batterie
7 - Luftfilter

8 — Thermoelement
Far beschleunigten Leerlauf.

Elektromagnetischen Absteller
prifen/ersetzen

Der elektromagnetische Absteller —B— an der Einspritzpumpe
gibt den Kraftstoffzulauf bei Einschalten der Zindung frei. Er ist
zu priifen, wenn der Motor nicht anspringt oder nach Ausschal-
ten der Zindung weiterlauft.

® Zindung ein- und 1. Der elektrc
Absteller muB dabei hérbar klicken.

@ Kilickt der Absteller nicht, prifen, ob elektrische Zuleitung
bei eingeschalteter Ziindung Strom fiihrt. Fihrt sie keinen
Strom, Fehler nach Stromlaufplan suchen und beheben.

® Wurde kein Fehler gefunden, Kabel abziehen und Absteller
herausschrauben.

@ Neuen Absteller mit Dichtring einsetzen, mit 20 Nm festzie-
hen. Kabel aufstecken.

@ Motor starten. Die Kraftstoffanlage entliiftet sich dabei von
selbst.

Gaszug einstellen

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und daher
beim Einbau besonders sorgfaltig zu behandeln. Ein einziger
leichter Knick kann zum spateren Bruch im Fahrbetrieb fihren.
Zuge, die geknickt wurden, dirfen deswegen nicht eingebaut
werden.

® Gaspedal von Hilfsperson ganz durchdriicken lassen (Voll-
gasstellung), oder in dieser Stellung mit geeignetem Brett
zwischen Sitz und Pedal festklemmen.

® BeiV Gaszug durch L der Steck
ste (—A— in Bild R-2416) so einstellen, daB der Einspritz-
pumpenhebel spannungsfrei am Anschlag fiir Héchstdreh-
zahl der Einspritzpumpe liegt.

97




Leerlaufdrehzahl prifen/einstellen

Da Dieselmotoren keine Zindanlage besitzen, wird zur Mes-
sung der Leerlaufdrehzahl ein spezieller Dieselmotortester
bendtigt (zum Beispiel von Fa. BOSCH). Er ist teuer, so daB
sich der Kauf nicht unbedingt lohnt.

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen (Probefahrt).
AnschlieBend Motor im Leerlauf drehen lassen, bis der
Kuhlerlifter mindestens einmal ein- und wieder ausge-
schaltet hat

@ Elektrische Verbraucher (Radio, Licht) missen ausge-
schaltet sein.

@ Leerlaufdrehzahl prifen, Sollwert: 825 + 25/min.

Einstellen

® Motor muB betriebswarm sein. Motor im Leerlauf laufen las-
sen. Achtung: Der Hebel —3— (fUr beschleunigten Leer-
lauf) muB bei betriebswarmem Motor am Mindestanschlag
anliegen, gegebenentfalls zuerst einstellen.

® Fuhlerblattiehre oder Unterlage von X = 5 mm Stérke
zwischen dem Anschlag —5—- und dem Regelhebel einset-
zen. 6- Anschlag.

® Kontermutter —4— I6sen und den Anschlag —5— verstel-
len, bis eine Drehzahl von 1600 + 100/min erreicht ist.
Unterlage entfernen und Kontermutter —4— festziehen.

@ Schraube —1— entkontern und verstellen, bis die Leerlauf-
drehzahl 825 + 25/min erreicht ist. Kontermutter —2— fest-
ziehen.

® Einige Male Voligas geben und dann Leerlaufdrehzahl
erneut prifen:
— lauft der Motor jetzt zu langsam, also unterhalb der vorge-
gebenen Leerlaufdrehzahl, den Anschlagschraube —5—
entkontern und  Umdrehung lésen.
- fallt die Drehzahl nach dem Gasgeben zu langsam ab,
Anschlagschraube —5— um %z Umdrehung anziehen.

Achtung: Nie langer als 5 Sekunden Vollgas geben! Falls die
Leerlaufdrehzahl nicht erreicht wird, BOSCH-Kundendienst zur
Einstellung aufsuchen.

@ Kontermuttern anziehen.

Beschleunigten Leerlauf einstellen

Der beschleunigte Leerlauf sorgt dafir, daB der kalte Motor
rund lauft. Funktion: Ein Thermoelement sitzt im Kihimittel-
kreislauf und betatigt bei kaltem Motor ber einen Bowdenzug
einen Hebel an der Einspritzpumpe.

Einstellen

@ Der Motor muB kalt sein, die Kihlflissigkeitstemperatur
unter +15° C betragen. Dies wird erst nach langerer Stand-
zeit (Uber Nacht) bei entsprechenden AuBentemperaturen
erreicht.

® Klemmstlck —1— l6sen.

® Hebel —2— nach links bis zum Anschlag dricken und
Klemmstiick —1— bei gespanntem Bowdenzug in dieser
Stellung festziehen.

® AnschlieBend Motor warmfahren, bis sich der Kihlerventi-
lator mindestens einmal ein- und wieder ausgeschaltet hat.
Das Spiel zwischen dem Klemmstiick —1— und dem Hebel
fur beschleunigten Leerlauf —2— muB bei gespanntem
Bowdenzug 2 bis 3 mm betragen. Wird der Wert nicht
erreicht, Schraube am Klemmstck lésen und dieses ent-
sprechend verschieben.




Einspritzdiisen aus- und einbauen

Defekte Einspritzdiisen kénnen zu starkem Klopfen des Motors
fuhren und Lagerschaden vermuten lassen. Bei derartigen
Beanstandungen Motor im Leerlauf laufen lassen und Ein-
spritzleitungs-Uberwurfmuttern der Reihe nach lésen. Ver-
schwindet das Klopfen nach dem Lésen einer Uberwurfmutter,
so zeigt dies eine defekte Dise an.

Defekte Disen macht man auch ausfindig, indem man der
Reihe nach die Einsprilzleitungs-Uberwurfmunern |6st, wah-
rend der Motor in schnellerem Leerlauf dreht. Bleibt die Motor-
drehzahl nach Lésen einer Uberwurfmutter konstant, zeigt dies
eine defekte Diise an. Gepriift werden kann die Einspritzdiise
mit Hilfe eines Manometers. (Werkstattarbeit; Sollwert fir
Abspritzdruck: 113 — 125 bar.)

Die ersten Anzeichen von Dilsenstérungen treten wie folgt auf.
Fehlzindungen

Klopfen in einem oder mehreren Zylindern

Motor dberhitzt

Leistungsabfall des Motors

UbermaBig starker schwarzer Auspuffqualm

Hoher Kraftstoffverbrauch

Ausbau

@ Einspritzleitungen sorgféltig von auBen mit Kaltreiniger
oder Dieselkraftstoff reinigen.

@ Einspritzleitungen komplett ausbauen, dazu Uberwurfmut-
tern an Pumpe und Einspritzdiisen mit offenem Ringschlis-
sel lésen. Achtung: Biegeform nicht veréndern.

® Einspritzdiisen mit Steckschlisseleinsatz ausbauen. Dazu
wird eine verlangerte StecknuB benétigt.

® Jede Einspritzdise hat zum Schutz vor Hitzeschaden ein
Hitzeschild. Hitzeschilde aus den Bohrungen im Zylinder-
kopf nehmen.

Achtung: Beim spéateren Einbau der Einspritzdisen grund-
sétzlich neue Hitzeschilde verwenden.

Ventilsatz der
Zerstauberdise

Cgf,\g\«m{n\ﬁ@

D

Daseneinsatz
; Einstellblende
Nadelfihrung ~ Druckstift

mit Dasennadel T-1401

® Diisenhalter zwischen Weichmetallbacken in den Schraub-
stock spannen. Einspritzdise zerlegen.

® Disennadel auf eingeschlagenen oder rauhen Nadelsitz,
auf abgen(tzte oder beschadigte Disennadeln priifen.
Spritzdiise mit einem Holzspachtel entruBen.

Achtung: Keinesfalls Diise oder Disennadel mit Draht, Feile
oder Schmirgelleinen bearbeiten. Einzelteile der Einspritzdi-
sen untereinander nicht vertauschen. Die Werkstatt kann durch
Einbau von Einstellscheiben unterschiedlicher Dicke den
Dusen-Abspritzdruck regulieren.

Einbau

® Im Zylinderkopf sitzt eine Flammschutzmuffe —1— mit
Dichtring —3— sowie eine Flammschutzscheibe —2-.
Grundsatzlich neue Warmeschutzdichtungen sowie Dicht-
ringe zwischen Zylinderkopf und Einspritzventil verwenden.
Die Vertiefung der Flammschutzscheibe muB nach unten
zeigen, siehe Abbildung.

® Einspritzdiisen mit 70 Nm festziehen.

@ Einspritzleitungen aufsetzen, Uberwurfmuttern mit 25 Nm
festziehen.




Unterdruckpumpe priifen/

aus- und einbauen

Die Unterdruckpumpe (Vakuumpumpe) befindet sich beim Die-
selmotor seitlich am Zylinderkopf und wird von der Nocken-
welle angetrieben. Die Pumpe erzeugt den nétigen Unterdruck
fur den Bremskraftverstarker, da beim Dieselmotor im Gegen-
satz zum Benzinmotor kein ausreichender Unterdruck im

Saugrohr vorhanden ist.

Prifen

@ Unterdruckmanometer an die Vakuumpumpe anschlieBen

und Motor laufen lassen.

@ Die Vakuumpumpe muB bei betriebswarmem Motor bei

Einbau

einer Drehzahl von 4000/min nach 3 Sekunden einen

Unterdruck von mindestens 700 mbar erzeugen.

Ausbau

@ Vakuumpumpe mit 2 Schrauben abschrauben und heraus-

nehmen.

@ Die Mitnehmerklaue —A— muB bei einem Austausch der

Unterdruckpumpe immer ersetzt werden.

@ Dichtring einsetzen. Vorher auf Beschadigung priifen,

gegebenenfalls ersetzen.

® Unterdruckpumpe anschrauben.

Technische Daten Dieselmotor

Bauteil

Marke und Typ

Besondere Hinweise

Einspritzpumpe

ROTODIESELDPC R8443B690A

Verteiler-Einspritzpumpe mit einem
Pumpenkolbenpaar, mechanischem
Fliehkraftregler, hydraulischem Spritz-
versteller, automatischer Kaltstart-
vorrichtung, elektromagnetischer

undTei
PumpeneinstellmaB MaB »X«, am Gashebel jeder
(Hub des Pumpenkolbens in OT) Pumpe angegeben

Ddasenhalter, geschraubt

ROTODIESELLCR67 334

Einspritzdisen, Typ ROTO DIESEL RDN 4 SDC 6868 C

Einspritzdisen, Abspritzdruck 113 — 125bar

Kraftstoffilter PURFLUX Mit Handpumpe zum Entliiften
sowie Vorwarmung durch Khimittel

Thermoelement der Kaltstart- CALORSTAT 7 — 8,5 mm Hub zwischen

vorrichtung (Leerlaufanhebung) +30und +67°C

Steuergerat fir CARTIER Mit Funktion Vorgliihen und

Vor-und Nachgliihanlage Nachglihintervall (max. 3 min.)

Glahkerzen BERU Stromaufnahme ca. 15 Anach

8 Sekunden Vorglihzeit

Thermoschalter fir
Steuerung Nachglihung

Ausschalttemperatur: +65°C + 2°C
Einschalttemperatur: +55°C +2°C




Storungsdiagnose Diesel-Einspritzanlage

Bevor anhand der Stér

10se der Fehler

art wird, missen folgende Priifvoraussetzungen erfiillt sein: Bedienungsfeh-

ler beim Starten ausgeschlossen. Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausreichen-

der Drehzahl. Acht

Wenn Ki

jen gelost werden, miissen diese vorher mit Kaltreiniger geséubert werden.

Stérung

Ursache

Abhilfe

Motor springt nichtan
Motor springt schlechtan

1. Motor gliiht nicht vor

2. Elektromagnetischer Absteller erhélt keine
Spannung

3. Elektromagnetischer Absteller lose, defekt

4. Kraftstoffversorgung defekt.
a) Kraftstoffleitungen geknickt, verstopft,
undicht, porés
b) Kraftstoffilter verstopft
c) Tankbeltftung verschlossen. Kraftstoff-
siebim Tank verschmutzt.

W Vorgliihanlage/Gliihkerzen priifen

B Spannungsprifer an Absteller anschlieBen,
Zindung einschalten. Leuchtdiode muB
leuchten, sonst Leitungsunterbrechung
ermitteln und beseitigen

B Absteller auf festen Sitz und Massekontakt
prifen. Zindung abwechselnd ein- und aus-
schalten, dabei muB der Absteller klicken

W Prifen, ob Kraftstoff geférdert wird

W Kraftstoffleitungen reinigen

W Kraftstoffilter ersetzen
M Reinigen

5. Einspritzdisen defekt M Einspritzdisen priifen, Uberwurfmuttern
nacheinander l6sen und priifen, ob die
Zylinder arbeiten
6. Einspritzpumpe defekt M Versuchsweise neue Pumpe einbauen
Motor ruckeltim Leerlauf, 1. Kraftstoffschlauche an der W Kr lauche mit
beim Anfahren Kraftstoffpumpe bzw. am Kraftstoffilter lose schellen befestigen, Hohlschrauben fest-
ziehen
2. Wieunter 1.4—6 B Wieunter1.4-6
Kraftstoffverbrauch zu hoch 1. Luftfilter verschmutzt MW Filtereinsatz ersetzen
2. Kraftstoffanlage undicht W Sichtprifung an allen Kraftstoffleitungen
(Saug- Rucklauf- und Einspritzleitungen),
Kraftstoffilter und Einspritzpumpe durch-
fuhren
3. Rucklaufleitung verstopft M Ricklaufleitung von Einspritzpumpe zum
Ki ehalter mit Luft h .
Uberstrd inder Hot der
Rucklaufleitung ersetzen
5. Leerlaufdrehzahl zu hoch W Leerlaufdrehzahl einstellen

IS

. Wieunter 1.5-6

W Wieunter1.5-6

Vorgliihkontrollampe
leuchtet nicht auf

. Glihlampe im Schalttafeleinsatz defekt

)

. Vorgliihung/Gliihkerzen defekt

M Lampe ersetzen
W Glihkerzen priifen

Vorgliihkontrollampe leuchtet
nicht, kalter Motor springt
schlechtan

Eine oder mehrere Glihkerzen
defekt

W Glihkerzen priifen ggf. ersetzen
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Die Abgasanlage

Die Abgasanlage besteht aus dem vorderen Abgasrohr, dem
Katalysator, dem Zwischenrohr mit Mittelschalldampfer und
dem Nachschalldampfer. Die fur die Regelung des Katalysa-
tors erforderliche Lambdasonde ist in das Abgasrohr vor
dem Katalysator eingeschraubt.

Das vordere Abgasrohr ist mit dem Abgaskrimmer (ber ein

Gelenk verbunden. Alle Teile der Abgasanla-
ge sind miteinander verschraubt und lassen sich einzeln aus-
wechseln. Selbstsichernde Muttern und alle Dichtungen sind
nach dem Ausbau zu ersetzen.

Beim Einbau einer neuen Abgasanlage empfiehlt es sich,
alle Gummipuffer und Gt i gen f zu er-
neuem.

Funktion des Katalysators

Alle Motoren des CLIO sind mit einem Katalysator zur Ab-
gasreinigung ausgestattet.

Der Katalysator —1- besteht aus einem Keramik-Wabenkor-
per —2—, der mit einer Tragerschicht (berzogen ist. Auf der
Tragerschicht befinden sich Edelmetallsalze, die den Um-
wandlungsprozeB bewirken. Im Gehéause wird der Katalysa-
tor durch eine Isolations-Stitzmatte -3 fixiert, die auBerdem
Warmeausdehnungen ausgleicht.
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In Verbindung mit der elektronischen Einspritzanlage und der
L de wird die K \ge flr die Verbrennung
exakt dosiert, damit der Katalysator die Schadstoffe reduzie-
ren kann. Die Lambdasonde sitzt im Abgasrohr vor dem Ka-
talysator und wird hier vom Abgasstrom umspilt. Bei der
Lambdasonde handelt es sich um einen elektrischen
MeBfihler, der den Restgehalt an Sauerstoff im Abgas durch
elektrische Spannungsschwankungen anzeigt und Rick-
schlisse auf die Zusammensetzung des Luft-Benzin-Gemi-
sches ermoglicht. In Bruchteilen von Sekunden kann die
Lambdasonde entsprechende Signale an die Steuereinheit
der Einspritzanlage weitergeben und dadurch das Kraftstoff-
Luftverhéltnis standig verandern. Das ist einerseits erforder-
lich, da sich ja die Betriebsverhaltnisse (Leerlauf, Vollgas)
standig andern, zum anderen aber auch, weil nur dann eine
optimale Nachverbrennung im Katalysator erfolgt, wenn noch
gentgend Benzin-Anteile im Motor-Abgas vorhanden sind.

Damit es also bei einer Temperatur von +300° bis +800° C
im Katalysator (berhaupt zu einer Nachverbrennung kom-
men kann, muB das Kraftstoff-Luftgemisch mehr Kraftstoff-
anteile aufweisen, als fir die reine Verbrennung erforderlich
waren.

$X-2603

Bei dem verwendeten Katalysator handelt es sich um einen

ten 3-Wege-Katal Das bedeutet, daB3 bei
diesem Katalysator aufgrund der Lambda-Regelung die Oxi-
dation von Kohlenmonoxid (CO) und Kohlenwasserstoffen
(HC) sowie die Reduktion der Stickoxide (NOy) gleichzeitig
durchgefihrt werden.




Katalysator beim Dieselmotor

Auch beim RENAULT CLIO mit Dieselmotor ist serienméafig
ein Katalysator eingebaut. Allerdings ist hier keine Ge-
mischanpassung ahnlich der Lambdasondenregelung wie
beim Benzinmotor méglich. Der Katalysator reduziert jedoch
die umweltschadlichen Kohlenmonoxid- und Kohlenwasser-
stoff-Emissionen auf ein Niveau, das deutlich unter dem von
Benzinmotoren mit geregeltem Katalysator liegt. AuBerdem
vermindert sich der dieseltypische Abgasgeruch.

Der Katalysator besteht beim Benzin- wie auch beim Diesel-
motor aus einem mit Platin oder Rhodium beschichteten wa-
benférmigen Keramikmonolith. Fir die Lagerung des stoB-
empfindlichen Ker: Srpers wird ein und hitze-
bestandiges Drahtgewebe benutzt.

Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschéadigungen an der Lambdasonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind folgende Hinweise unbedingt zu be-
achten:

B Grundsétzlich nur bleifreies Benzin tanken.

B Das Anlassen des betriebswarmen Motors durch An-
schieben oder Anschleppen ist nicht erlaubt. Starthilfeka-
bel verwenden. Unverbrannter Kraftstoff kénnte bei einer
Zandung zur Uberhitzung des Katalysators und zu seiner
Zerstérung fuhren.

M Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

Kraftstofftank nie ganz leerfahren.

Treten Zindaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen ver-
meiden und Fehler umgehend beheben.

Nur die vorgeschriebenen Zindkerzen verwenden.

W Keine Funkenprifung mit abgezogenem Zindkerzen-
stecker durchfihren.

B Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Zind-
abschaltung eines Zylinders durchgefiihrt werden. Bei
Zindabschaltung der einzelnen Zylinder — auch iber Mo-
tortester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Kataly-
sator.

W Fahrzeug nicht tber trockenem Laub oder Gras abstel-
len. Die Abgasanlage wird im Bereich des Katalysators
sehr heil3 und strahlt die Warme auch nach Abstellen des
Motors noch ab.

B Keinen Unterbodenschutz auf die Abgasanlage bringen.

W Die Hitzeschilder der Abgasanlage dirfen nicht verandert
werden.

Benzin- und Dieselmotoren

W Fahrzeug nicht tber trockenem Laub oder Gras abstel-
len. Die Abgasanlage wird im Bereich des Katalysators
sehr heiB3 und strahlt die Warme auch nach Abstellen des
Motors noch ab.

B Beim Ein- oder Nachfiillen von Motordl besonders darauf
achten, daB auf keinen Fall die Maximum-Markierung am

Olpeilstab tberschritten wird. Das Gberschiissige Ol ge-
langt sonst aufgrund unvollstandiger Verbrennung in den
Katalysator und kann das Edelmetall beschadigen oder
den Katalysator vollstandig zerstoren.

W Keinen Unterbodenschutz an der Abgasanlage aufbrin-
gen.

Lambdasonde aus- und einbauen

Die Lambdasonde dient zur Regelung der Gemischzusam-
mensetzung bei Benzinmotoren. Die Lambdasonde ist in das
Abgasrohr vor dem Katalysator eingeschraubt.

Achtung: Die AnschluBkabel der Lambdasonde dirfen nicht
repariert oder gelétet werden. Ist ein Kabel beschadigt,
Lambdasonde komplett ersetzen.

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.

ﬂ R-2634

@ Elektrische Steckverbindung —2- trennen.

® Lambdasonde —-1- am vorderen Abgasrohr heraus-
schrauben.

Einbau

Achtung: Bei Ersatz der Lambdasonde nur gleiche Aus-
fuhrung verwenden.

® Gewinde saubern.

® Nur Gewinde der Lambdasonde mit BOSCH-
Lambdasondenfett bestreichen. Neue Sonden sind schon
mit diesem Fett versehen. Das Fett darf nicht an die
Schlitze, beziehungsweise Bohrungen des Sondenkér-
pers kommen. Sondenkérper der neuen Lambdasonde
maoglichst nicht beriihren, nicht verschmutzen.

Achtung: Wird die Sonde ohne das Hochtemperatur-Spezi-

alfett eingeschraubt, frit sich das Gewinde mit der Zeit fest.

Die Lambdasonde kann dann spéter nicht mehr herausge-

schraubt werden.

® Lambdasonde einschrauben und mit 30 Nm festziehen.
@ Stecker fir Lambdasondenleitung zusammenfiigen.
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Abgasanlage aus- und einbauen

2

9 8

R-2610

1 — Bundstehbolzen
Mit Distanzhlse;
dient zur Begrenzung

10 — Nachschalldampfer
11 — Befestigungsschelle

des 12— g
2 - Dichtring 13 — Vorderes Abgasrohr
3 — Primérrohr 1,8-/1,9-1-Motoren

14 — Vorderes Abgasrohr

= hil
4:7:= Hitzeachiie 1,2-/1,4-1-Motoren

8 — Vorschallddmpfer
9 — Katalysator

Hinweis: Alle mit —Pfeil— gekennzeichneten Schrauben sind
zur Demontage zu Iésen.
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Achtung: Es wird der Ausbau der kompletten Anlage be-
schrieben. Allerdings |6t sich auch jedes Teil der Abgasan-
lage einzeln austauschen. Gummipuffer und Schellen sowie
Befestigungsmuttern grundsatzlich mitersetzen. Hinweise fir
den Ausbau des Nachschalldampfers beachten, siehe Seite
106.




Ausbau
@ Fahrzeug aufbocken.

® Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage sowie
die Verbindungsstellen mit rostiésendem Mittel einspriihen.
Rostloser einige Zeit einwirken lassen.

@ Schelle am hinteren Schallddmpfer I6sen und zuriickschie-
ben, siehe Abbildung.

@ Hinteren Schalldampfer aus dem Gummihalter aushéngen
und abnehmen.

@ Mittleres Abgasrohr am Katalysator abschrauben, Gum-
mihalter aushdngen und herausnehmen.

® Katalysator ausbauen: Bei Benzinmotoren Steckverbin-
dung flir Lambdasonde trennen. Erst dann Katalysator am

® Vorderes Abgasrohr am Krimmer ansetzen und neue
Sechskantmuttern und Druckfedern gleichméaBig beizie-
hen.

Abgasrohre und amp! 1, Schel-
len montieren, noch nicht festziehen. Klemmschellen so
ausrichten, daB sie in der Mitte des geschlitzten Endstiicks
des Abgasrohres sitzen und der offene Bereich der Schelle
gegeniiber einem Rohrschlitz ausgerichtet ist.

® Vordem Anziehen der Schrauben, Abgasrohre und Schall-
dampfer durch Drehen und Verschieben ausrichten und in
die Gummiaufhdngungen einhéngen. Dabei auf ausrei-
chenden Abstand zum Unterboden achten (mindestens 25
mm).

Flansch abschrauben und abnehmen. Achtung: Beim
Aus- und Einbau darauf achten, daB der Katalysator keinen
StéBen ausgesetzt wird, da er dadurch beschédigt werden
kann.

@ Falls erforderlich, vorderes Abgasrohr am Kriimmer tren-
nen.

® Wenn sich die Verbindungssticke oder Schrauben nicht
I6sen lassen, Abgasrohr an der Verbindungsstelle mit
Schweibrenner erhitzen. Hitzeschutzschild unterlegen!
Achtung: Brandgefahr!

Einbau

Achtung: Um die Muttern und Schrauben der Abgasanlage
spater leichter l6sen zu koénnen, empfiehlt es sich, diese
mit einer Hochtemperaturpaste, zum Beispiel Liqui Moly
LM-508-ASC, einzustreichen.

@ Falls Rohre der A wieder eingebaut
werden, AnschluBstiicke der Abgasrohre vor dem Zusam-
menfigen mit Schmirgelleinen von Verbrennungsriickstan-
den reinigen. Achtung: Insbesondere bei Katalysatorfahr-
zeugen muB die Abgasanlage bis zum Katalysator beson-
ders dicht sein. Daher miissen die ausgebauten Dichtun-
gen durch Neuteile ersetzt werden, sonst treten Méangel im
Fahrverhalten auf.

R-2604

® Muttern am vorderen Abgasrohr festziehen bis fester
Widerstand spirbar wird. Die Muttern liegen dann auf den
Distanzhiilsen auf, die Federspannung ist automatisch kor-
rekt.

@ Befestigungsflansche von vorn nach hinten mit 20 Nm
(M 8-Schrauben) festziehen. Achtung: Schellen nicht zu
fest anziehen, sonst kénnen sich die Abgasrohre verfor-
men, was zu Undichtigkeiten fuhrt.

® Fahrzeug ablassen.
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Nachschalldampfer aus- und einbauen

Hinweis: Zum Ausbau des Nachschalldampfers muB die
Hinterachse etwas abgesenkt werden.

Ausbau

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 256

@ 4 Befestigungsschrauben der Hinterachse am Aufbau so
weit wie moglich I6sen, nicht abschrauben.

@ Beide StoBdampfer am Querlenker abschrauben, siehe
Seite 141.

R-2612

® Schelle des Nachschalldampfers —5- I6sen und aushan-
gen. LaBt sich das Rohr nicht auseinanderziehen, Trenn-
stelle mit einem SchweiBbrenner erwarmen. Hitzeschutz-
schild unterlegen, Brandgefahr!

Einbau

® Nachschalldampfer aufschieben, in die Gummilager ein-
hangen und Schelle mit 20 Nm festziehen.

® Hinterachse an der Karosserie festschrauben, Anzugs-
drehmoment der 4 Schrauben 100 Nm.

® StoBdampfer an den unteren Querlenkern mit 85 Nm
anschrauben.

@ Fahrzeug ablassen.
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Die Kupplung

Die Kupplung trennt beim Schalten der Gange den KraftschiuB
zwischen Motor und Getriebe und sorgt beim Anfahren fir ei-
nen ruckfreien Kraftschlu vom Motor zum Getriebe.

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplatte, der Kupp-
lungsmitnehmerscheibe und dem Ausriicklager.

Die Kupplungsdruckplatte ist fest mit dem Schwungrad ver-
schraubt. Das Schwungrad wiederum ist an der Kurbelwelle
des Motors angeflanscht. Zwischen Kupplungsdruckplatte und
Schwungrad befindet sich die Kupplungsmitnehmerscheibe,
die von der Kupplungsdruckplatte gegen das Schwungrad ge-
preBt wird. Die Mitnehmerscheibe wird von der mit ihr verzahn-
ten Getriebeantriebswelle zentriert.

Beim Niedertreten des Kupplungspedals (auskuppeln) wird
(ber das Kupplungsseil und einen Ausriickhebel das Ausriick-
lager gegen die Membranfeder der Kupplungsdruckplatte ge-
driickt. Dadurch entspannt sich die Kupplungsdruckplatte, und
die Mitnehmerscheibe wird nicht mehr gegen die Schwung-

scheibe gepreBt. Der KraftschluB zwischen Motor und Getriebe
ist also aufgehoben.

Wird das Kupplungspedal zuriickgenommen (einkuppeln),
preBt die Druckplatte die Mitnehmerscheibe gegen das
Schwungrad. Der KraftschluB ist wieder hergestellt, da die an-
gepreBte Mitnehmerscheibe (ber die Verzahnung fest mit der
Getriebewelle verbunden ist.

Bei jedem Ein- und Auskuppeln wird durch den leichten Schleif-
vorgang etwas Reibbelag von der Mitnehmerscheibe abge-
schliffen. Die Mitnehmerscheibe ist also ein VerschleiBteil,
doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von tber 100000 Kilo-
metern. Der Verschlei hangt im wesentlichen von der Bela-
stung (Anhéngerbetrieb) und der Fahrweise ab. Die Kupplung
besitzt eine at ische Nack htung, daher ist ein
Einstellen des Kupplungspedalspieles im Rahmen der War-
tung nicht erforderlich.

1 — Kupplungsmitnehmerscheibe 5 — Kupplungszug
2 — Druckplatte

3 — Membranfeder
4 — Ausrlcklager

6 — Automatische Nachstelleinheit
7 — Kupplungspedal

R-2816
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Kupplung aus- und einbauen/priifen

Ausbau
@ Getriebe ausbauen, siehe Seite 114

@ Mit Filzstift oder ReiBnadel Sitz der Druckplatte auf dem
Schwungrad markieren

@ Damit das Schwungrad beim Lésen der Schrauben nicht
mitdreht, Spezialwerkzeug einsetzen, oder Schwungrad
am Zahnkranz mit Schraubendreher und Dorn arretieren.

Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte nach-
einander jeweils um 1 bis 12 Umdrehungen I6sen, bis die
Druckplatte entspannt ist.

Achtung: Wenn die Schrauben sofort ganz gelést werden,
kann die Membranfeder beschadigt werden.

® AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen.

® Druckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen. Ach-
tung: Druckpl: und Kupplt beim Herausneh-
men nicht fallen lassen, sonst kénnen nach dem Einbau
Rupf- und Trennschwierigkeiten auftreten.

@ Schwungrad mit benzingetranktem Lappen auswischen.

Priifen

W-2811

® Membranfeder auf Briiche untersuchen —Pfeile—.
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@ Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel auf
Risse, und Nietbefestigungen auf festen Sitz prifen. Kupp-
lungen mit beschédigten oder losen Nietverbindungen er-
setzen.

[30-006

@ Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen und
VerschleiB priifen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm nach in-
nen durchgebogen sind, dirfen noch eingebaut werden.
Die Prafung erfolgt mit Lineal und Fihlerblattlehre.

® Schwungrad auf Brandrisse und Riefen prifen, gegebe-
nenfalls ersetzen. Tritt Motordl aus der Radialdichtung der
Kurbelwelle aus, muB das Schwungrad ausgebaut und die
Dichtung ersetzt werden. Neue Dichtung mit passendem
Dorn einschlagen. Schwungrad wieder an der Kurbelwelle
anschrauben und Schrauben gleichméBig mit 55 Nm fest-
ziehen.

® Kupplungsdruckplatte und Schwungrad an den Reibfla-
chen mit sehr feinem Schmirgelleinen abziehen.

® Verdlte, verfettete oder mechanisch beschadigte Kupp-
lungsscheiben austauschen.

® Belagstarke der Kupplungsscheibe mit Schieblehre mes-
sen. Die Mindestbelagstarke soll E = 7,7 mm betragen
(siehe Abbildung R-2826 unter »Einbau«), sonst Kupp-
lungsscheibe auswechseln. Ebenso bei Belagrissen.

@ Ausriicklager im Getriebegehéuse auf leichten Lauf priifen,
gegebenenfalls demontieren und durch neues Lager erset-
zen.




Einbau

Mit neuen Kupplungen wird ein Zentrierdorn mitgeliefert. Die
Kupplungsscheibe kann auch nach AugenmafB mittig in der
Druckplatte zentriert werden. Besser ist es jedoch, die Scheibe
mit dem Dorn (gibt es auch als Sonderwerkzeug von HAZET)
oder mit einer alten Getriebe-Antriebswelle zu zentrieren. Sitzt
die Kupplungsscheibe nicht zentrisch, kann die Getriebewelle
nicht eingefthrt werden.

@ Nur 1,8-I-Motoren und Dieselmotor: Damit der Zentrier-
dorn verwendet werden kann, ist es erforderlich, eine Zen-
trier-Hilfsbuchse —R~— in die Kurbelwelle einzusetzen. Die
Buchse wird mit der neuen Kupplung mitgeliefert und ist in
folgender Weise einzubauen:

— Bohrung der Kurbelwelle mit einem Lappen und Lo-
sungsmittel fettfrei auswischen.

— AuBenflache der Buchse mit »Loctite Frenbloc« von
RENAULT oder »Curil« bestreichen.

— Hilfsbuchse mit einem Dorn oder Rohr, AuBendurchmes-
ser 38 mm, bis zum Anschlag in die Bohrung der Kurbel-
welle eintreiben. Dabei richtige Montagerichtung beachten,
siehe Abbildung.

® Keilverzahnung der Getriebeantriebswelle und der Kupp-
lungsscheibe mit dem Fett »Molykote 55 Plus«,

R-2832

@ Denim Teilesatz enthaltenen Kunststoff-Zentrierdorn oder
oben genanntes Sonderwerkzeug in die Kurbelwelle ein-
stecken.

R-2826

bei der RENAULT-Werkstatt, leicht einfetten. Achtung:
Kein anderes Schmierfett verwenden, da die Verzahnung
der Kupplungsscheibe vernickelt ist und dieses Fett daher
vorgeschrieben ist. Kupplungsscheibe auf der Getriebe-
welle hin- und herbewegen und anschlieBend liberschiissi-
ges Fett abwischen, da sonst Funktionsstérungen der
Kupplung auftreten kdnnen.

® Kupplt heibe in das Schwungrad einsetzen. Dabei
zeigt die erhohte Nab tie —A— der Kt eibe
zur Getriebeseite.

@ Kupplungsdruckplatte aufsetzen. Wird die bisherige Kupp-
lungsdruckplatte wieder eingebaut, Druckplatte nach der
beim Ausbau angebrachten Markierung aufsetzen.

® Befestigungsschrauben fir Kupplungsdruckplatte ein-
schrauben. Vor dem Einsetzen Gewindedurchmesser der
Schrauben messen, da er fiir das spatere Anzugsdrehmo-
ment maBgebend ist.

[ ] { rauben fiir Kupplung: nachein-
ander mit 1 bis 1%2 Umdrehungen anziehen, bis die Druck-
platte festgezogen ist. AnschlieBend Zentrierdorn entfer-
nen. Achtung: Darauf achten, daB die Druckplatte beim
Anziehen der Schrauben gleichmaBig und gratfrei in das
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Schwungrad eingezogen wird. Anzugsdrehmoment fir die
Befestigungsschrauben mit Gewindedurchmesser 7 mm:
25Nm; O 8 mm: 30 Nm.

@ Arretierwerkzeug und Zentrierdorn vom Schwungrad ent-
fernen.

® Auflagefiache des Ausricklagers an der Membranfeder so-
wie Ausricklager-Fihrungsrohr auBen und innen mit
MoS,-Fett leicht einfetten.

@ Getriebe einbauen, siehe Seite 114

AnschlieBend Funktion der automatischen Nachstellvor-
richtung prifen, siehe »Kupplungsseilzug aus- und ein-
bauen«

Ausriicklager aus- und einbauen

Das Ausrucklager istimmer dann auszuwechseln, wenn beim
Auskuppeln Gerausche entstehen oder wenn das Lager
schwergangig ist. Bei hoher Laufleistung des Fahrzeugs ist es
empfehlenswert, das Lager vorsorglich immer zusammen mit
der Kupplung auszuwechseln.

Ausbau
@ Getriebe ausbauen, siehe Seite 114.

@ Ausrickgabel zur Seite schwenken und Ausriicklager her-
ausnehmen.

® Gur ung und Ausri nach innen zum

Kupplunggehause hin ausbauen.

Einbau

® Fihrung des Ausri und die AL en der
Ausrlckgabel mit MoS;-Fett, zum Beispiel Molykote BR 2,
dinn bestreichen.

® Ausrickgabel einsetzen und die Gummiabdeckung wieder
anbringen.

@ Ausriicklager auf die Fihrungshilse aufsetzen und die Hal-

tenase —A— in die Ausriickgabel einsetzen.

® Auflageflache des Ausriicklagers an der Membranfeder an

der Kupplungsdruckplatte mit MoS,-Fett, zum Beispiel Mo-
lykote BR 2, schmieren.

® Getriebe einbauen, siehe Seite 114.
@ Probefahrt durchfihren.




Kupplungsseilzug aus- und einbauen/
automatische Nachstellung priifen

Eine automatische Nachstellvorrichtung am Kupplungspedal
sorgt dafiir, daB das Kupplungsspiel nicht eingestellt und auch
nicht bei der Wartung nachreguliert werden muB.

R-2833

Die Feder —R— zieht standig am Segment —S— der Nachstell-
vorrichtung. Dadurch ist das Kupplungsseil immer gespannt.
Gleichzeitig wird die Ausriickgabel mitgezogen, wodurch das
Ausriicklager in standigem Kontakt mit der Membranfeder ist.
Die Feder des Ausriickhebels bleibt hierbei ohne Wirkung.

Bei Betétigung des Pedals greift der Zahnnocken —C— in die

@ Seilzugendstiick aus seinem Sitz am Segment der Nach-
stellvorrichtung —S— und aus dem Ring —A— am Zahnnok-
ken herausnehmen.

@ Seilzughille am Bodenblech mit einem Schraubendreher
lésen.

® Seilzug zum Motorraum hin durchziehen und herausneh-
men.

Einbau
® Seilzug vom Motorraum aus in den Innenraum einfiihren.

® Nippel im Zahnsegment einhdngen und Zug in die Nut des
Nockens legen.

Verzahnung des Segmentes —S— der orrichtung
ein. Das Segment kann dadurch keine Drehbewegung mehr
ausfiihren und das Kupplungsseil Ubertragt die Pedalbewe-
gung auf die Ausriickgabel.

Die automatische Nachstellung erfolgt dadurch, daB bei Belag-
verschlei das Kupplungsseil durch die Feder —R— etwas wei-
ter gezogen wird. Dabei dreht sich das Segment —S— in Zug-
richtung und bei der néchsten Betatigung des Kupplungspe-
dals greift der Zahnnocken —C~— an einer anderen Stelle in die
Verzahnung des Segmentes ein.

Ausbau
@ 1,8-I-Motoren und Dieselmotor: Luftfilter ausbauen.
® Seilzug an der Ausriickgabel aushéngen.

® Pedal niederdriicken und halten. Dadurch wird der Seilzug
herausgezogen.

@ Seilzugarretierung im Motorraum an der Stirnwand ausrich-
ten. Kupplungszug in die Ausriickgabel einhéangen.

Kupplungspedal betatigen. Die Einstellung der Kupplung
erfolgt dabei automatisch.

Nachstellung kontrollieren

® Kupplungsseilzug am Kupplungs-Betétigungshebel von
Hand in Pfeilrichtung ziehen. Der Seilzug muB sich minde-
stens um 2 cm herausziehen lassen. Mit dieser Kontrolle
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wird festgestellt, ob der Zahnnocken —C— und das Zahn-
segment —S— bei nicht betatigter Kupplung freigangig
sind, siehe Abbildung R-2833.

R-2828 |

@ Von Helfer Kupplungspedal voll durchtreten lassen. Dabei
Kupplungs-Betatigung: (Ausrl el) beobachten.
Der Weg —X— muB 17 bis 18 mm betragen.
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Stérungsdiagnose Kupplung

Stoérung Ursache Abhilfe

Kupplung rupft Zuniedrige Leerlaufdrehzahl B Drehzahl einstellen
Motor- und Getriebelager defekt W Prifen, gegebenenfalls auswechseln
Getriebe liegtin der Aufhangung nicht fest B Befestigungsschrauben nachziehen
Druckplatte tragt ungleichmaBig W Druckplatte auswechseln
Mitnehmerscheibe kein Original-Teil B Original-Kupplungsscheibe einbauen
Kurbelwelle fluchtet nicht zur Getriebe- B Zentrierflachen von Motor und Getriebe

Antriebswelle

Ausriicker driickt einseitig

Kupplungspedal ist schwergangig
Kupplungszug ist festgefressen
Ausriickgabel/-lager defekt
Kupplungsbetatigung schwergangig oder
defekt, Zahnsegment oder Feder gebrochen
Kupplungsscheibe verschlissen

Spannung der Membranfeder zu gering
Belag verhértet oder verdit
Kupplung wurde Gberhitzt

Uberpriifen

Ausricker Uberprifen

Achse des Pedals 6len

Seilzug ersetzen

Ersetzen

Nachstellvorrichtung gangbar machen,
defekte Teile ersetzen

Dicke der Kupplungsscheibe priifen,
gegebenenfalls auswechseln
Druckplatte auswechseln
Kupplungsscheibe austauschen
Original-RENAULT-Teil einbauen

Kupplung trennt nicht, oder
nichtrichtig

Belag durch Abrieb verklebt
Kupplungsscheibe klemmt auf der
Antriebswelle, Kerbverzahnung trocken
oder verklebt

Kupplungsscheibe hat Seitenschlag
Kupplungspedal erreichtden
Begrenzungsanschlag nicht

Ausriicker defekt

Fuhrungslager fir die Getriebe-Antriebs-
welle in der Kurbelwelle defekt
Mitnehmerscheibe stark verbogen,

oder Belag gebrochen
Nachstellvorrichtung schwergéngig oder
defekt, Zahnsegment oder Feder gebrochen

Kupplungsscheibe austauschen
Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf. Rost
entfernen und neu schmieren; z. B. MoS,-
Puder einbirsten

Kupplungsscheibe priifen lassen, ersetzen
Priifen, ob Begrenzungsanschlag erreicht
wird, gegebenenfalls FuBmatte ausschneiden
Ausrticker auf Verformung priifen
Fihrungslagerin der Kurbelwelle

ersetzen

Mitnehmerscheibe ersetzen

Nachstellvorrichtung gangbar machen,
defekte Teile ersetzen

Membranfeder gebrochen M Druckplatte ersetzen
Gerausch bei betatigtem Ausriicklager defekt W Ausriicklager prifen, ersetzen
Kupplungspedal Kupplungsscheibe schlagt an die W Kupplungsscheibe auswechseln

Druckplatte
Auf-und des T pfer der Kupplt W Kupplt erneuern
Gerausch bei Zug- oder Schub- schwergangig
zustapd. oder wenn das Fahr- Nietverbindungen der Kupplung locker B Kupplung ersetzen
:zjngg:uanl:sgekuppaltem 2u- Unwucht der Kupplung zu gro3 B Kupplung und Mitnehmerscheibe ersetzen
Kupplungspedal knarrt Pedal schwergéngig B Achse des Pedals 6len

Achse des Pedallagers verschlissen B Achse und Pedallager ersetzen
Kupplungspedal kommtnicht  Nachstellvorrichtung defekt W Nachstellvorrichtung priifen
zurtick Kupplungszug gerissen MW Seilzugersetzen

Ausriickgabel, Ausriicklager oder W Uberpriifen

Kupplung defekt
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Das Getriebe

Das Getriebe bildet mit dem Achsantrieb eine Einheit. Bei den
1,8-1-Benzin- und 1,9-I-Diesel-Motoren muB zum Ausbau des
Getriebes zuvor die ganze Motor-Getriebeeinheit ausgebaut
werden. Nur bei den 1,2- und 1,4-I-Motoren kann das Getriebe
ohne Ausbau des Motors ausgebaut werden. Ein Getriebeaus-
bau ist dann erforderlich, wenn die Kupplung ausgewechselt
werden soll oder wenn das Getriebe Uberholt werden muB. Da
es jedoch in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen am
Getriecbe mit Heimwerkermitteln in Angriff zu nehmen,
beschreibe ich lediglich den Ausbau des Aggregates.

Getriebe aus- und einbauen/
Getriebe vom Motor trennen

Achtung: Bei den 1,8-I- und Diesel-Motoren muB zum Ausbau
des Getriebes zuvor der Motor zusammen mit dem Getriebe
ausgebaut werden, siehe Seite 13.

Bei diesen Modellen die Hinweise zum Trennen von Motor/
Getriebe in diesem Kapitel beachten.

Ausbau 1,2-}- (bis 3/96) und 1,4-I-Motoren

@ Batterie ausbauen, siehe Seite 216

@ Luftfiltergehause ausbauen.

® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 184

[ ]

Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
16sen.

Felge zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch kann
das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle montiert
werden.

® Fahrzeug aufbocken.

Vorderrader ausbauen.
® Getriebedl ablassen.
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Linke Fahrzeugseite

@ Spurstangen-Kugelbolzen mit handelsiblichem Ausdriik-
ker vom Radlagergehause trennen. Vorher Befestigungs-
mutter Idsen, siehe Seite 145.

@ 3 Schrauben l6sen und Antriebswellenmanschette vom
Getriebe abziehen.

® Bremssattel ausbauen und mit Draht am Aufbau aufhén-
gen, siehe Seite 156




Rechte Fahrzeugseite

R-3016
® Klemmschraube —2— Isen und herausziehen. N
@ Querlenker nach unten aus dem Radlagergeh&use heraus- - a
ziehen. Ist dies nicht von Hand méglich, Montiereisen zwi- ® Spannstift der rechten Antriebswelle mit Hilfe eines geeig-
schen Unterboden und Lenker ansetzen und Querlenker neten Durchschlags heraustreiben.
heraushebeln. @® Manschette —L—  zurlickziehen. Darunterliegende
@ 2 Bolzen der Federbeinbefestigung —1— am Radlagerge- Schraube I6sen und Schaltstange am Getriebe abziehen.
hause I6sen ynd herausziehen. Schaltstange zur Seite schwenken und mit Draht am

Abgasrohr befestigen, nicht nach unten héngen lassen.

R-1064

R-3023]

@ Radtrager komplett mit Antriebswelle abziehen.

@ Unteren Bolzen —3— der Federbeinbefestigung am Radla-
gergehause l6sen, nicht herausziehen.

® Oberen Bolzen der Fi i igung am F gergs 3
héuse ausbauen, siehe Abbildung. '

® Achsschenkeltrager schwenken, dabei trennt sich die
Antriebswelle am Verbindungsstck.
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@ Kupplungsabdeckblech abschrauben.

// R-3024

® Untere Befestigungsmutter am Motor/Getriebeflansch
abschrauben, siehe Abbildung.

L, seitlich i 1 und Tachowelle am
Getriebe herausziehen.

® Kupplungsseilzug am Getriebe aushangen.

® Elektrische Leitung fir Rickfahrscheinwerfer am Getriebe
abziehen.

L d am Gi 1duse abschrauben.
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® Bolzen —A— der hinteren Getriebestrebe I6sen, nicht
abschrauben.

® Mutter vom Bolzen —B— abschrauben und Bolzen heraus-
ziehen.

® Motor-Kihlflissigkeit ablassen, siehe Seite 262

@ Oberen Kihimittelschlauch vom Kihler abziehen, zuvor
Schlauchschelle Idsen.

@ Kuhimittel-Thermostat ausbauen, siehe Seite 61.
® Zindverteiler ausbauen, siehe Seite 73
® Zindmodul ausbauen, siehe Seite 70.

@ Hintere Getriebehalterung ausbauen.

® Motor mit dem Kran etwas anheben bis das hintere Gummi-
lager entlastet ist. Motor anheben, siehe Seite 13.




Getriebe vom Motor trennen (alle Motoren):
@ Anlasser ausbauen, siehe Seite 226

® Alle Verbindungsschrauben zwischen Motor/Getriebe
abschrauben.

@ 3 Befestigungsbolzen —E- der hinteren Getriebeaufhén-
gung lésen und herausziehen. Getriebe soweit wie mog-
lich nach hinten driicken. Lassen sich die Bolzen schwer
entfernen, Getriebe zusatzlich etwas mit einem Werk-
stattwagenheber von unten abstitzen.

R-3006

@ Stehbolzen —A— abschrauben. Dazu werden 2 geeignete
Muttern, ein gekrépfter Ringschlissel und ein Gelenk-
schliissel benétigt. Erste Mutter auf den Stehbolzen auf-
schrauben und mit zweiter Mutter kontern. Stehbolzen
durch Drehen der ersten Mutter herausschrauben, dabei
Kontermutter gegenhalten.

@ Motor etwas ablassen und das Getriebe mit einem Montier-
eisen vom Motor abdriicken. Dabei das Getriebe mit dem
Gehause fur den 5. Gang zwischen die Langstrager und
den Tragrahmen schieben.

@ Batteriehalterung an der Karosserie abschrauben (4 @ MotorindisvorherigsLagewiedatenheben.

Schrauben). Das eigentliche Getriebelager muB nicht
gelost werden.

R-3027

® Getriebe mit einem geeigneten Seil anseilen. Dabei das
Seil an zwei Verbindungsschrauben befestigen, die in den
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Getriebeflansch eingeschraubt werden. Achtung: Damit
das Ausrucklager nicht versehentlich ausgehangt wird, ein
passendes Rohr (anstelle des Spezialwerkzeugs) zwi-
schen Ausrickgabel und Ose des Kupplungsseils klem-
men, siehe Abbildung.

® Getriebe etwas nach vorn neigen, um das Achsantriebsge-
hause zu I6sen und mit einem Werkstattkran oder einem
Helfer herausheben.

Einbau

® Vor dem Einbau Kupplung auf Belagstéarke und Belagzu-
stand prifen. Achtung: Die Welle, auf der die Kupplung
sitzt, muB dann mit Spezialfett geschmiert werden, siehe
Seite 100.

® Keilverzahnung der Getriebe-Antriebswellen und der
Gelenkwellen mit MoS;-Fett schmieren.

® Darauf achten, daB die Zentrierhilsen Motor/Getriebe vor-
handen sind und richtig sitzen: In —A— beim Getriebe 1,2-/
1,4 I-Motor; in —B— beim 1,8--Benzinmotor sowie Diesel-
motor.

@ Getriebe in den Motorraum ablassen und waagerecht in die
Kupplung einfahren. Falls beim Einsetzen die Getriebe-
Antriebswelle nicht in die Kupplungsscheibe einrastet,
Getriebe etwas vom Motor abziehen und an der Antriebs-
welle verdrehen, bis die Verzahnungen {bereinstimmen.
Darauf achten, daB die Zentrierbuchsen in ihre Sitze einra-
sten.

Motor und Getriebe (alle )

® Stehbolzen —A— und —B-, in Abbildung R-3006,
anschrauben.

® Verbindungsschrauben Motor/Getriebe einsetzen und mit
vorgeschri D it 1. Die Schrau-
ben —Motor/Getriebe— missen mit 45 Nm fir M-10-
Schrauben und 55 Nm far M-12-Schrauben festgezogen
werden.
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@ Hintere Getriebestitze einsetzen, noch nicht festziehen.

A — Batteriehalterung; B — Getriebehalterung

@ Batteriehalterung einsetzen und zuerst obere und untere
Schraube handfest anziehen. Dann alle 4 Schrauben der
Batteriehalterung mit 20 Nm anziehen. Samtliche Schrau-
ben am Getri ger mit vorgeschrieb Drehmoment
nachziehen: Schrauben —1— mit 20 Nm, Schraube —2—
mit 75 Nm, Schrauben —3— mit 35 Nm und Schrauben
—4— (am Getriebe) mit 55 Nm anziehen.

@ Korrekte Stellung von Motor/Getriebe im Motorraum prii-
fen, gegebenenfalls Motor und Getriebe einrichten, siehe
Seite 19.

® Schrauben der hinteren Getriebestitze mit 65 Nm festzie-
hen. Beim Einsetzen Montagerichtung beachten: Die Mut-
tern missen auf der Seite zum Abgasrohr liegen, siehe
Abbildung.




® Elektrische Leitung fir Rickwartsgangschalter am
Getriebe aufschieben.

° atigung einbauen. Acht Wurde die Schalt-
stange an der Schelle des Gabelstiicks geldst, muB die
Schaltung anschlieBend eingestellt werden, siehe Seite 121

® Kupplungsabdeckblech anschrauben.

® Kupplungsseilzug am Getriebe einhangen und automati-
sche Nachstellung priifen, siehe Seite 110.

@ Gelenkwellen einbauen, Vorderachse komplettieren, siehe
Seite 132

@ Kuhimittelschlauch am Kuhler aufschieben und mit einer
Schraubschelle sichern.

@ Kihimittel auffillen, siehe Seite 262.
@ Luftfilter einbauen.
@ Bremssattel einbauen, siehe Seite 156.

Achtung: Bremspedal nach Einbau der Bremsséttel einige
Male betatigen, um die Kolben in Kontakt mit den Bremsbela-
gen zu bringen.

@ Anlasser einbauen und dabei die Schraube —V— richtig ® Getriebedl auffillen, siehe Seite 267.
einsetzen, siehe Seite 226. @ Fahrzeug ablassen.
® Masseband am Getrisbe anschrauben. ® Motorhaube einbauen, siehe Seite 184
L] Tachpwelle ins Getriebe einsetzen und mit der Klammer ® Batterie einbauen.
arretieren.
Die Schaltung

1 — Schaltstange

2 - Ri (3./4.
3 - Schalthebelgehduse
4 — Zwischenplatte

5 — Schalthebeleinheit
6 — Manschette

7 — Schaltgriff
8 — Sicherungsring
9 - Buchse

10 — Muffe

11 — Halter der Riickholfeder
12 — Gabelstiick
13 - Faltenbalg

R-3215|
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Schaltgestange aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Die Ziffern beziehen sich aut die Abbildung auf
Seite 119

® Manschette —6— von der Mittelkonsole abziehen.
@ Fahrzeug aufbocken.

@ Abgasanlage im Bereich des Schaltgestanges aus den
Gummilagern aushéngen und etwas absenken

R-3217

Schaltstange —1— am Gabelstiick — 12— aufstecken. Ach-
tung: Dabei Montagerichtung des Gabelstiicks beachten.
Die Ausbuchtung —Pfeil— muB zur Getriebeseite hin zei-
gen. AuBerdem beachten, dafi die Schaltstange bis auf das
MaB —X~- von ca. 10 bis 12 mm zwischen Schaltstangen-
ende und Ende der Randelung (rauher Bereich) aufgescho-
ben werden muB.

® Gelenkbolzen der Schaltstange —1— in das Gelenkstiick
des Schalthebels —5—, das mit zwei Buchsen versehen ist,
einsetzen. Mutter mit Unterlegscheibe aufsetzen und mit 30
Nm anziehen.

® Rickholfeder an der Schaltstange einhangen.
@ Schaltung einstellen, siehe folgendes Kapitel.
® Klemmschelle der Schaltstange festziehen.
R-3216 ® Abgasanlage einbauen.
® Ruckholfeder —2— fir Schaltstange aushéngen. @ Vom Fahrgastraum her Manffpsne auf den Schalthebel
@ Schaltstange am Schalthebel abschrauben —Pfeil—. . H c
L] igungsschrauben des Schaltt a -3-

abschrauben und die Einheit Hebel/Gehause nach unten
herausnehmen, dabei das Abgasrohr zur Seite driicken.

Achtung: Falls der Schalthebel zerlegt werden soll, Schalthe-
bel an der Unterseite in einen mit Schutzbacken versehenen
Schraubstock einspannen und Schaltgriff abziehen (der Griff ist
auf dem Sct al ). Ar i d Manschette
—6— abziehen und Sicherungsring —8— ausfedern.

Einbau

@ Falls zerlegt, Schalthebel gemaB Abbildung R-3215 kom-
plettieren. Gelenke des Schalthebels und der Achse der
Schaltstange mit »Fett 33 Medium« von RENAULT verse-
hen.

® Sct in die Mi von unten ei 1 und
anschrauben.




Schaltung einstellen

Achtung: Das Schaltgestange muB in richtiger Stellung einge-
baut werden. Die Werkstatt verwendet hierzu ein Sonderwerk-
zeug. Es geht jedoch auch ohne dieses Werkzeug (unge-
nauer), es ist dann eine Hilfsperson erforderlich.

® Fahrzeug aufbocken.

@ Abgasanlage im Bereich des Schaltgestanges aus den
Gummilagern aushéngen.

® Untere Getriebe-Abdeckung abschrauben.

® Klemmschelle —V— vorn an der Schaltstange lésen, siehe
Abbildung.

® Am Getriebe den 1. Gang einlegen, dazu den Hebel am
Getriebeeingang von Hand in Pfeilrichtung gegen den
Anschlag driicken.

® RENAULT-Werkzeug B.Vi.1133 einsetzen, um das Spiel
einzustellen. Griffstiick des Werkzeugs nach unten ziehen
und um ca. 45° bis zum Anschlag am Steg des Getriebege-
hauses schwenken, siehe unteren Teil der Abbildung. Ach-
tung: Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfligung,
Getriebehebel nach unten ziehen, gleichzeitig den Getrie-
behebel nach hinten, entgegen Fahrtrichtung, driicken
(Hilfsperson erforderlich).
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R-3219

Schalthebel seitlich gegen das Gehause driicken, dabei
eine 2 mm starke Fihlerblattlehre zwischenlegen, siehe
Abbildung.

® In dieser Stellung Schraube —V— des Klemmstiicks der
Schaltstange mit 30 Nm anziehen.

o F kzeug und Fii re .

® Ruckholfeder fir Schaltstange einhangen.

R-3213

@ Spiel —Y— nochmals mit Fihlerblattiehre kontrollieren, es
muB zwischen 2 und 5 mm betragen.

@ Alle Gange durchschalten. Sie missen sich leicht einlegen
lassen, Einstellung wi

® Abgasanlage einhangen.

@ Getriebe-Abdeckung einsetzen und anschrauben.

@ Fahrzeug ablassen.
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TR e el 2

Die Vollautomatik

Der RENAULT CLIO wird auf Wunsch mit Automatikgetriebe
ausgestattet. Das automatische Getriebe hat drei bezie-
hungsweise vier Schaltstufen (Gange), die automatisch ge-
schaltet werden.

Um schneller beschleunigen zu kénnen, zum Beispiel bei
Uberholvorgangen, hat die Automatik einen sogenannten
Kickdown+Schalter, der beim vollen Niedertreten des Gaspe-
dals betatigt wird. Der Kickdown-Effekt sorgt dafiir, daB das
Getriebe entweder langer im kirzeren Gang verweilt oder
von einem héheren in einen niedrigeren Gang zurlckschal-
tet.

Fur die Beurteilung der Funktion der Getriebeautomatik und fiir
die richtige Fehlersuche ist Erfahrung mit automatischen

Abschleppen von Fahrzeugen
mit Automatik

® Wahlhebelstellung »N«.

3-Stufen-Automatik:
i hwindigkeit: 30 km/h!
nung: 50 K 1

4-Stufen-Automatik:
40 km/h!

Getrieben und die Kenntnis der Arbei unerlalich. Da
diese Materie nur durch lange Berufserfahrung erworben wer-
den kann, werden nur die Wartungsarbeiten (Olstand priifen
beziehungsweise Ol wechseln) beschrieben, siehe Kapitel
»Wartunge«.

nung: 25 K

® Uber gréBere Entfernungen muB der Wagen vorn angeho-
ben werden, oder in das Getriebe missen zusétzlich 2 Liter
ATF eingefillt werden, Spezifikation siehe Kapitel »War-
tung«. Grund: Bei stehendem Motor arbeitet die Getriebedl-
pumpe nicht, das Getriebe wird fir hohere Drehzahlen und
langere Laufzeiten daher nicht ausreichend geschmiert.
Achtung: Wurde zusétzlich Ol eingefillt, ist der Olstand
nach Instandsetzung des Fahrzeugs wieder auf Normal-
stand zu korrigieren.

® Zindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert ist
und die Blinkleuchten, das Signalhorn und gegebenenfalls
die Scheibenwischer betatigt werden kdnnen.

@ Da Bremskraftverstérker und Servolenkung nur bei laufen-
dem Motor arbeiten, muB bei nicht laufendem Motor das
Bremspedal entsprechend kraftiger getreten beziehungs-
weise fir die Lenkbewegungen entsprechend mehr Kraft
aufgewendet werden!
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Die Vorderachse

Die Bauweise der RENAULT CLIO-Vorderachse ist durch die
beiden Federbeine bestimmt. Die Federbeine bestehen jeweils
aus einer Schraubenfeder und einem integrierten StoB-
dampfer. Sie sind oben Uber Stitzlager mit der Karosserie ver-
schraubt und unten am Achsschenkeltrager befestigt. Die Rad-
fuhrung in Langs- und Querrichtung Gbernehmen untere Drei-
ecks-Querlenker. Bei einigen Modellen verbindet zuséatzlich ein
Stabilisator beide Querlenker und vermindert die Neigung des
Aufbaus bei Kurvenfahrt.

Die Radlagerung erfolgt durch doppelte Kugellager. Die Uber-
tragung der Motor-Antriebskraft erfolgt Uber zwei Gelenkwel-
len, die Uber jeweils zwei Gleichlaufgelenke mit den Radern
und dem Achsantrieb verbunden sind.

1 - Aggregatetrager

2 — Achsschenkeltrager
3 - Federbein

4 — Gelenkwelle

5 — Stabilisator

6 — Querlenker

Achtung: Schwei- und Richtarbeiten an tragenden und rad-
fahrenden Teilen der Vorderradaufhangung sind nicht zulassig.
nde Muttern im R urfall immer ersetzen.

Die Vorderachse ist wartungsfrei.

Achtung: Bei allen Arbeiten an der Vorderachse sind die
Gelenke und Manschetten der Gelenkwelle gegen Beschadi-
gungen zu schitzen. Dazu grundsétzlich das auBere (radsei-
tige) Gelenk der Gelenkwelle, unter Umstanden auch das
getriebeseitige Gelenk mit einem Lappen umwickeln.

S< 2 ]
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Federbein aus- und einbauen

Ausbau

@ Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
lésen.

@ Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug vorn aufbocken.
Rad abnehmen.

@ Vorderachse am Querlenker abstitzen, damit die Gelenk-
welle nach Ausbau des Federbeins nicht nach unten durch-
héngt. Dazu geeigneten Stiitzbock oder Hydraulikheber
unter dem Querlenker postieren.

R-36100

® Am Achsschenkeltrager Muttern von beiden Schrauben
—1— abschrauben und die Bolzen herausdriicken.

7]
Vs

)
it
A

J/Q//,/Q/CW

R-36101

® Unteres StoBdampferende mit Hilfe eines Holzkeiles am
unteren Querlenker abstiitzen, damit die Antriebswelle
nicht durch den Dampfer beschadigt wird. AnschlieBend
Federbein oben am Federbeindom abschrauben, dabei
Kolbenstange mit einem Innensechskantschlissel gegen-
halten.

@ Federbein herausnehmen. Dazu, falls erforderlich, Achs-
schenkeltrager etwas absenken.

Einbau

® Federbein einsetzen.

® Federbein oben am Federbeindom mit 60 Nm anschrau-
ben.

® Am Achsschenkeltrager die beiden Bolzen durchschieben
und Muttern mit 110 Nm anschrauben. Achtung: Bolzen
von vorn nach hinten durchschieben, die Schraubenképfe
zeigen also in Fahrtrichtung.

Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm Gber
Kreuz festziehen.

Federbein zerlegen/
StoBdampfer aus- und einbauen

Ausbau

® Federbein ausbauen.

® Die Schraubenfeder ist vorgespannt. Zum Lésen des StoB-
dampfers muB die Schraubenfeder noch weiter gespannt
werden, damit die Federteller entlastet sind. Schraubenfe-
der mit geeigneter Spannvorrichtung spannen. Achtung:
Die StoBdampfermutter darf nur bei gespannter Feder
geldst werden.

$ W-3603

@ Federbein in einen Schraubstock einspannen und mit
handelsiblichem Federspanner spannen. Dabei Feder um
ca. 10 mm zusammendriicken.

Achtung: Federspanner so in die Windungen der Feder

daB die Feder sicher umfaBt wer-
den und der F nicht kann.
Feder gr i an 3 i Seiten

spannen. Die Schraubenfeder steht unter groBer Vor-
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p nur Werkzeug ver
Keinesfalls Feder mit Draht zusammenbinden. Unfall-
gefahr!

R-36102

® Den Ring —A— an der Kolbenstange ausfedern. Dieser
Ring muB nach jedem Losen ersetzt werden.

® Feder langsam entspannen.

1

R-36103

® Einzelteile des Federbeins der Reihe nach von —1— bis
—6— abnehmen. 1 — Halterung des Rings, 2 — Spannteller,
3 — Stitzlager, 4 — oberer Federteller, 5 — Schraubenfe-
der, 6 — StoBdampfer.

126

Einbau

® Federbein entsprechend der Abbildung komplettieren. Dar-
auf achten, daB die Schraubenfeder an den Anséatzen des
unteren und oberen Federtellers anliegt.

Schraubenfeder mit dem Spannwerkzeug zusammendriik-
ken.

R-36102

® Neuen Ring -A- an der Kolbenstange einsetzen. Ach-
tung: Der Ring ist unbedingt zu erneuern, sonst Unfallge-
fahr.

@ Schraubenfeder langsam entspannen.
@ Federbein einbauen, siehe Seite 125.

StoBdampfer priifen

Folgende Fahreigenschaften weisen auf defekte StoBdampfer
hin:

B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenuneben-
heiten.

W Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
Bodenunebenheiten.

B Aufbdumen des Fahrzeuges beim Beschleunigen.

Springen der Rader bereits auf normaler Fahrbahn.

W Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

B Kurvenunsicherheit durch mangelnde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

B Poltergerausche wéhrend der Fahrt.

Der StoBdampfer kann von Hand geprift werden. Eine genaue

Uberprafung der StoBdampferleistung ist jedoch nur mit einem

Shock-Tester (StoBdampfer eingebaut) oder einer StoB-
dampfer-Prifmaschine méglich.




Priifung von Hand
® StoBdampfer ausbauen.

@ StoBdampfer in Einbaulage halten, StoBdampfer auseinan-
derziehen und zusammendricken.

@ Der StoBdampfer muB sich iber den gesamten Hub gleich-
maBig schwer und ruckfrei bewegen lassen.

@ Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von StoB-
dampferd! kein Grund zum Austausch.

@ Beistarkem Olverlust StoBdampfer austauschen.

@ Die Gummilager des StoBdampfers dirfen nicht ausge-
schlagen sein.

® StoBdampfer einbauen.

Querstabilisator aus- und einbauen

Ausbau
@ Fahrzeug aufbocken.

® Vorderes Abgasrohr vom Kriimmer abbauen, siehe Seite
102

) atigung am Gi hebel abschrauben.

R-36104

@ Auf beiden Seiten die Lager —1— am Aggregatetrager und
die Lager —2— am Querlenker abschrauben.

° ilisator —3—
nehmen.

1 mit den n heraus-

Einbau

® Vor dem Einbau Zustand der Gummilager prifen, porbse
oder beschadigte Lager ersetzen.

@ Gummilager diinn mit MoS.-Fett bestreichen, mit Stabilisa-
tor ansetzen und anschrauben, noch nicht festziehen.

@ Abgasrohr am Kriimmer anschrauben.
@ Schaltstange am Getriebe anschrauben.

® Fahrzeug ablassen, damit das Fahrzeug auf den Radern
steht.

@ Erst jetzt alle Befestigungsschrauben fir Stabilisator mit 35
Nm festziehen.

Querlenker aus- und einbauen/
Gummilager ersetzen

Ausbau

R-36105

@ Bei auf den Radern stehendem Fahrzeug die Muttern —1—
des Querstabilisators an den Querlenkern ausbauen. Sta-
bilisator nach unten schwenken.

@ Vorderradschrauben I&sen.

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

@ Vorderrader ausbauen, dazu Fahrzeug vorn aufbocken.




2 R-36106

® Mutter und Klemmschraube —2— abschrauben.
® Kugelbolzen mit har Abdrlcker

ken

Gummilager priifen/ersetzen

® Gummilager fur Querlenker auf Porositat und Beschédi-
gung prifen.

R-36108

Ach:

R-36107

® 2 Befestigungsschrauben —3— herausschrauben.
® Querlenker abnehmen.

128

Um die Zentrierung der Gummilager beizubehalten,
Lager nur nacheinander auswechseln.

® Beschadigtes Gummilager mit einem kurzen Rohr mit
einem AuBendurchmesser von 30 mm auspressen.

® Neues Gummilager mit Rohr einpressen, dabei muB das
MaB A = 147 + 0,5 mm betragen.

® AnschlieBend 2. Lager aus- und einpressen. Dabei eben-
falls das MaB A = 147 + 0,5 mm beachten.

Einbau

R-36107

® Querlenker am Aggregatetrager einsetzen, Bolzen einset-
zen und mit den Muttern —3— anschrauben. Muttern noch
nicht festziehen.




@ Kunststoff-Abdeckscheibe —A— am Schaft des Kugelbol-
zens auflegen.

@ Kugelbolzen in Achsschenkeltrager einfihren. Klemm-
schraube einsetzen und Mutter —2— (siehe Abbildung R-
36106) mit 55 Nm festziehen.

@ Réader montieren und Fahrzeug ablassen.

Radschrauben mit 90 Nm iiber Kreuz festziehen.

® Q ili einbauen,
nicht festziehen.

1gsschrauben noch

Aufbau mehrmals vorn herunterdriicken und loslassen (ein-
und ausfedern).

Befestigungsmuttern —3— fiir Querlenker mit 110 Nm fest-
ziehen.

@ Stabilisator festziehen, siehe Seite 127.

Achsgelenk aus- und einbauen

Das Achsgelenk (= Kt K 1 Querlenker und
Achsschenkeltrager) muB ausgewechselt werden, wenn spir-
bares Spiel vorhanden ist oder wenn die Manschette bescha-
digtist.

Ausbau

@ Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
16sen.

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug aufbocken,
@ Vorderrad abnehmen.

2 R-36106

® Mutter von Klemmschraube —2— abschrauben und Bolzen
herausdriicken. Querlenker nach unten aus dem Achs-
schenkeltrager herausziehen.

R-3687

® Beide Befestigungsmuttern —3— des Querlenkers am
Aggregatetrager lésen, nicht abschrauben.

e 2 igungsschrauben —4— fir A herausdre-

hen und Kugelbolzen abnehmen.

Einbau

® Neues Achsgelenk am Querlenker mit 75 Nm anschrau-
ben.

@ Sicherstellen, daB die Kunststoff-Schutzscheibe —A— am
Schaft des Kugelbolzens vorhanden ist.

® Kugelbolzen am Achsschenkeltréger einschieben und Mut-
ter fiir Klemmschraube mit 55 Nm festziehen.

@ Stabilisator anschrauben, noch nicht festziehen.

® Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen und Radschrauben
Gber Kreuz mit 90 Nm festziehen.

® Fahrzeug mehrmals vorn herunterdriicken (ein- und ausfe-
dern).

@ Befestigungsmuttern fiir Querlenker am Aggregatetrager
mit 110 Nm festziehen.

@ Stabilisatorlager mit 35 Nm festziehen.
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Radlager vorn aus- und einbauen

Als Radlager sind Doppelkugellager eingebaut. Defekte Radla-
ger machen sich folgendermaBen bemerkbar: Gerausche in
engen Kurven; Schwergangigkeit des Rades bei geldster
Bremse. Die Radlager sitzen so festim Radlagergehause, daB
sie nur mit einer geeigneten Standpresse aus- und eingebaut
werden kdnnen (Werkstattarbeit). Das Radlager nicht mit ei-
nem Dorn herausschlagen. Falls der Achsschenkeltrager er-
setzt werden soll, muB auch das komplette Radlager ereuert
werden

Ausbau

@ Abdeckkappe fir Achsmutter mit groBem Schraubendreher
abhebeln.

@ Achsmutter mit StecknuB SW 30 I6sen. Achtung: Die Mut-
ter ist mit hohem Drehmoment angeschraubt. Zum Lésen
muB das Fahrzeug auf dem Boden stehen, Gang einlegen,
Handbremse anziehen. Unfallgefahr! Die Fachwerkstatt
16st die Mutter bei aufgebocktem Fahrzeug, siehe Abbil-
dung R-3689.

@ Bremssattel ausbauen, siehe Seite 156

/
e I

<

R-36117

® Nur bei ABS (Antiblockier-Bremssystem): Schraube 16sen
und Drehzahlfihler —3— am Radlagergehause herauszie-
hen

® Radlagerspiel an der Radnabe mit geeigneter MeBuhr pri-
fen, Sollwert: 0 — 0,05 mm. Es darf also praktisch kein fihl-
bares Radlagerspiel vorhanden sein.

@® 2 Schrauben fur Bremsscheibe von der Radnabe mit Torx-
schissel T40 abschrauben, Bremsscheibe abnehmen.

130

@ Achsmutter abschrauben. Die Fachwerkstatt verwendet
zum Lésen der Achsmutter das Werkzeug Rou.604-01.

R-3690

® Radnabe mit geeignetem Abzieher von der Gelenkwelle
abziehen. Vorher Achswelle mit Draht sichern, damit das
Endstick nicht nach unten féllt, was zur Beschadigung der
Gelenke fihrt.




bendtigt, mit der der Sicherungsring zusammengedriickt
wird.

R-3691

@ Inneren Lagerring mit Hilfe eines Abziehers mit Krallen,
zum Beispiel RENAULT-Werkzeug Facom U53G + U53E
von der Radnabe abziehen.

® Spurstangengelenk am Achsschenkeltrager herausdriik-
ken, siehe Seite 145

R-3692

® Querlenker am Achsschenkeltrager abschrauben, dazu
Schraube —2— abschrauben, Bolzen herausziehen und
Querlenker nach unten driicken.

® Federbein am Achsschenkeltrager abschrauben, dazu Bol-
zen —1— |6sen und herausziehen.

R-3659

® AuBenring mit Hilfe eines der beiden Innenringe aus dem
Achsschenkel auspressen. Die Kugelkéafige und die Dicht-
ringe miissen nicht vorher ausgebaut werden.

Einbau

R-36109

@ Sicherungsring aus dem Lagersitz der Nabenbohrung ent-
fernen. Dazu wird eine spezielle, handelstbliche Zange

@ AuBere Kunststoff-Schutzkappen —A— vom neuen Radla-
ger abnehmen.

® Komplettes Radlager mit der inneren Kunststoff-Halte-
buchse —B~— auf den Achsschenkeltréger aufsetzen und
mit einer geeigneten Presse einsetzen. Hierzu wird je nach
Radlagerdurchmesser ein kurzes Rohr mit AuBendurch-
messer von 63 mm, Innendurchmesser 59 mm benétigt,
das am AuBenring des Radlagers angesetzt wird.

Achtung: Rohr nicht am Innenring absttitzen, sonst werden die
Lagerkugeln durch den hohen EinpreBdruck beschadigt.

® K uchse imen.
@ Sicherungsring ins Radlagergehéuse einfedern.
® Jede Dichtlippe mit Radlagerfett (Lithiumfett) versehen.
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R-3661

@ Distanzring —1— auf die Radnabe aufschieben und Achs-
schenkeltrager auf die Nabe aufdricken. Hierzu wird ein
kurzes Rohr bendtigt, das sich am inneren Lagerring
abstitzt: AuBendurchmesser von 45 mm, Innendurchmes-
ser 39 mm.

@ Achsschenkeltrager mit Radnabe auf die Verzahnung der
Gelenkwelle aufdriicken. Vorher Sicherungsmittel LOC-
TITE SCELBLOC von RENAULT auf die Verzahnung auf-
tragen.

@ Neue Achsmutter anschrauben, nicht festziehen.

® Achsgelenk und Federbein anschrauben. Anzugsmomente
F inan kel: 110 Nm; Achsg anAchs-
schenkel: 55 Nm. Achtung: Schrauben fir Federbein am
Achsschenkel von vorn nach hinten einsetzen, die Muttern
liegen auf der Seite der Spurstange.

Spurstangengelenk anschrauben, siehe Seite 145.
iben und 20 Nm an der

° \eibe mit Innentor
Radnabe anschrauben.

@ Bremssattel einbauen, siehe Seite 156.

@ Falls vorhanden, ABS-Drehzahlfiihler einsetzen und fest-
schrauben.
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@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm aber
Kreuz festziehen.

@ Achsmutter mit 250 Nm festziehen. Achtung: Dabei muB
das Fahrzeug auf dem Boden stehen, Gang einlegen, Fu-
bremse von Helfer betatigen lassen.

Gelenkwelle aus- und einbauen

Ausbau

@ Achsmutter (an der Radnabe) bei auf dem Boden stehen-
dem Fahrzeug ldsen, siehe Seite 130

@ Bremssattel ausbauen und mit Draht am Aufbau aufhan-
gen. Achtung: Bremsschlauch nicht lésen, sonst muB die
Bremsanlage beim Einbau des Bremssattels entliiftet wer-
den. Der Bremsschlauch darf beim Aufh@ngen nicht ver-
dreht oder auf Zug beansprucht werden, siehe Seite 156.

Bei Ausbau der linken Gelenkwelle:
® Getriebedl ablassen.

R-3662

® 3 Befestigungsschrauben —1— fir Manschette am
Getriebe herausdrehen.




Bei Ausbau der rechten Gelenkwelle:

@ Spannstift an der Verbindung Gelenkwelle und Planeten-
welle mit geeignetem Durchschlag heraustreiben.

@ Spurstangengelenk ausbauen, siehe Seite 145.

Muttern fir untere StoBdampferbefestigung abschrauben
und Bolzen herausziehen.

Gelenkwelle mit Draht am Aufbau aufhéngen, da die
Gelenke nicht stark abgewinkelt werden dirfen.

Gelenkwelle aus der Radnabe mit passendem Abzieher
ausdriicken.

® Achsschenkeltrager nach auBen ziehen und dabei die
Gelenkwelle am Getriebe herausziehen. Darauf achten,
daB die Gelenkmanschetten nicht beschadigt werden.

® Gelenkwelle herausnehmen.

Einbau

® Neue Gelenkwellen werden mit Schutzhiillen an den Man-
schetten ausgeliefert. Diese bis Beendigung der Montage
angebaut lassen. Die kleinste Beschédigung an einer
Gelenkmanschette fiihrt zum spéateren Ri und damit zur
Zerstorung des Gelenks.

Linke Gelenkwelle mit Kreuzgelenk so waagerecht wie
moglich in das Getriebe einsetzen.

Rechte Gelenkwelle:

® Verzahnungen des getriebeseitigen Gelenkes mit MoS.-
Fett, zum Beispiel Molykote BR2, diinn einstreichen.

® Gelenkwelle am Getriebe ausrichten und in die Verzahnung
einfihren. Dabei mit einem abgewinkelten Dorn die Boh-
rungen von Gelenkwelle und Planetenwelle in Ubereinstim-
mung bringen. 2 neue Spannstifte, wie in der Abbildung
gezeigt, einsetzen und mit geeignetem Dorn eintreiben.
P iftbohrungen ar i mit fliissiger Dichtungs-
masse, zum Beispiel CAF 4/60 THIXO oder Curil, abdich-
ten.

R-3693

@ Achszapfen der Gelenkwelle in die Verzahnung der Nabe
einziehen. Vorher Verzahnung der Gelenkwelle mit Siche-
rungsmittel LOCTITE SCELBLOC bestreichen.
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Achtung: Falls ein entsprechendes Einziehwerkzeug nicht zur
Verfigung steht, Gelenkwelle in die Nabe einschieben und
durch Aufschrauben der Achsmutter einziehen. AnschlieBend
Achsmutter wieder abschrauben und mit Unterlegscheibe
anschrauben, noch nicht festziehen.

@ StoBdampfer am Achsschenkel mit 2 Bolzen anschrauben,
Muttern mit 110 Nm anschrauben. Achtung: Die Bolzen
massen von vorn nach hinten eingesetzt werden, Schrau-
benkdpfe liegen in Fahrtrichtung vorn.

Spurstangenbolzen mit neuer, selbstsichernder Mutter
und 35 Nm anschrauben.

Linke Gelenkwelle

R-3664

Gelenkwelle ohne Kugellager

Ausbau
@ Gelenkwelle ausbauen.

@ Inneren Faltenbalg (getriebeseitige Manschette) aus-
bauen, siehe Seite 136

® Spannbéander fir Faltenbalg am auBeren Gleichlaufgelenk

@ Auflageflache der Manschette am Getriebe reinigen.

@ Manschette mit Befestigungsplatte ansetzen, so waage-
recht wie méglich ausrichten und mit 25 Nm anschrauben.

® Getriebedl auffillen, siehe Seite 267

® Bremssattel einbauen, siehe Seite 156.

® Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm Gber
Kreuz festziehen.

® Falls neue Gelenkwellen eingebaut wurden, erst jetzt die
Schutzhillen der Gelenkmanschetten entfernen.

® Gang einlegen, FuBbremse treten lassen (Hilfsperson
erforderlich) und Achsmutter mit 250 Nm festziehen.

AuBeren Faltenbalg fiir Gelenkwelle
ersetzen
(Radseitiges Gelenk)

Soll ein Faltenbalg wegen Undichtigkeit ersetzt werden, emp-
fiehlt es sich besonders bei Fahrzeugen mit hoher Laufleistung,
auch den anderen Faltenbalg dieser Gelenkwelle zu ersetzen.
Um den Faltenbalg zu erneuern, muB die Gelenkwelle zerlegt
werden. Achtung: Es gibt 2 verschiedene Ausfiihrungen des
radseitigen Gelenks, namlich als Sterngelenk und als Gelenk
mit Kugellager.

(R ite) mit einer Eisensége durchsagen. Dabei die
Nuten an der G psel nicht Adis

@ Faltenbalg langs aufschneiden und abnehmen.
® Vorhandenes Fett entfernen.

R-36111

Die Teile des auBeren Gleil 1-G p.
2-Sternblech, 3—Gelenkstern, 4—Gelenkmuffe, 5—Spann-
schellen, 6—Gummimanschette.




Einbau

@ Gleichlaufgelenk mit der Hand auf Leichtgéngigkeit iber-
prifen.

@ Falls Schmutz in das Gelenk eingedrungen ist, Gelenk aus-
waschen und mit neuem Fett schmieren. Das Fett (250 g
beziehungsweise 320 g MOBIL CVJ 825 oder MOBIL EXF
57 C) liegt dem Reparatursatz bei. Das gesamte mitgelie-
ferte Fett aus dem Reparatursatz in Manschette und
Gelenk verteilen.

@ Dichtlippen des Faltenbalges in die daflir vorgesehenen
Nuten einsetzen.

R-36112

® Gelenkschutzhille an der Welle mit Spannband befestigen,
oder Schlauchschelle verwenden. Dabei Spannband am
kleinen Durchmesser auf jeden Fall ersetzen.

Acht Die G tlle wird beim Aufsetzen auf den
G Srper haufig eil tickt. Dadurch entsteht ein Unter-
druck, der im Fahrbetrieb eine Falte nach innen zieht. Deshalb
nach der Montage am kleinen Durchmesser der Schutzhiille
kurz mit einem Schraubendreher anliften und so fir einen
Druckausgleich sorgen.

® Gelenkwelle einbauen.

Gelenkwelle mit Kugellager

Ausbau

@ Befestigungsschellen entfernen und Manschette auf der
ganzen Lange aufschneiden. Manschette und vorhande-
nes Fett entfernen.

@ Sicherungsring —7— mit handelsiiblicher Zange fir Siche-
rungsringe ausfedern, dabei gleichzeitig leichte Hammer-
schlage auf die Stirnflache des Gehauses —5- ausiben.
Gelenk von der Welle abnehmen.

Einbau

Al

)

® Gummihaltering —rechter Pfeil-, dann neue Gelenkman-
schette aufschieben.

R-3696

® Gelenk mit eingesetztem Sicherungsring auf die Welle
—2— aufschieben bis der Sicherungsring einrastet.

@ Falls Schmutz in das Gelenk eingedrungen ist, Gelenk aus-
waschen und mit neuem Fett schmieren. Das Fett (80 g
MOBIL CVJ 825 oder MOBIL EXF 57 C) liegt dem Repara-
tursatz bei. Fett in Manschette und Gelenk verteilen.

® Dichtlippen der Gelenkmanschette in die Nuten von Ge-
lenkkapsel —1— und Welle —2- einsetzen. Manschette auf
der Welle mit dem Gummihaltering, an der Gelenkkapsel
mit dem Federring befestigen.
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Gelenkwelle ohne Kugellager
Ausbau
® Gelenkwelle ausbauen.

il
oL 1

R-36113

Achtung: Um die Montage des Gummihalterings zu erleich-
tern, konnen 2 Haltegriffe nach Abbildung angefertigt werden
(MaBe in mm). Griffe auf die Enden des Halterings aufstecken
und diesen wie abgebildet montieren.

Inneren Faltenbalg fiir Gelenkwelle
ersetzen
(Getriebeseitiges Gelenk)

Soll ein Faltenbalg wegen Undichtigkeit ersetzt werden, emp-
fiehlt es sich besonders bei Fahrzeugen mit hoher Laufleistung,
auch den anderen Faltenbalg dieser Gelenkwelle zu ersetzen.
Es gibt 2 Ausflhrungen der getriebeseitigen Gelenkman-
schette: mit oder ohne Kugellagerbefestigung am kleineren
Durchmesser. Um den Faltenbalg zu erneuern, muB die
Gelenkwelle zerlegt werden.

R-3666

Die Teile des inneren Gleichlaufgelenks: 1—Gelenkmuffe,
2-Gelenkstern, 3 ette, 4—Ri , 5—Gum-
mimanschette, 6—Gummiring, 7—Gelenkwelle.

R-3667

@ Ausfihrung mit Ringfeder: Ringfeder —1— der Manschette
an der Gelenkmuffe —2— abhebeln.



R-36115

@ Es gibt auch Ausfiihrungen, die anstelle der Ringfeder eine
Stahlblechmanschette besitzen. 3 Einbuchtungen mit einer
Zange herausdriicken (Abbildung), anschlieBend Stahl-
blechmanschette mit Hammer und Durchschlag in Rich-
tung Gummimanschette heruntertreiben.

@ Faltenbalg langs aufschneiden und abnehmen.

® Vorhandenes Fett entfernen, dabei kein Lésungsmittel ver-
wenden.

R-3668

® Zungen der Begrenzungsplatte —1— umbiegen. Bei Aus-
fuhrung mit Stahlblechmanschette entfallt dieser Arbeits-
gang.

@ AnschlieBend das Gelenk auseinanderziehen.

Achtung: Dabei diirfen die Rollen nicht von ihren Lagerzapfen

abrutschen. Rollen, Nadeln und Lagerzapfen sind aufeinander

abgestimmt und darfen nicht vertauscht werden. Rollen mit

einem Klebeband auf dem Gelenkstern sichern.

Achtung: Zur Reinigung der Einzelteile kein fettlosendes Mittel

verwenden.

R-36114

@ Falls vorhanden, Sicherungsring abnehmen und Welle vom
Gelenkstern abpressen.

Einbau
@ Alle Teile sorgfaltig reinigen.

® Gummiring mit Manschette auf die Gelenkwelle aufschie-
ben. Zur Montageerleichterung Welle leicht fetten.

® Gelenkstern auf die Verzahnung der Welle aufpressen.

R-36116

@ Sicherungsring einsetzen. Falls beim Ausbau kein Siche-
rungsring vorhanden war, den Gelenkstern mit 3 um 120°
versetzen Kornerschlagen auf der Verzahnung arretieren.

® Das gesamte mitgelieferte Fett »MOBIL CVJ 825« oder
»MOBIL EXF 57 C« (fur Gelenkwelle ohne Stahlblechman-
schette: 130 g, mit Stahlblechmanschette: 160 g) aus dem
Reparatursatz in Manschette und Gelenk verteilen.
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R-3669

@ Falls ausgebaut, Unterlage —1— zwischen Begrenzungs-
platte und Gelenkmuffe einsetzen. Unterlage entsprechend
der folgenden Abbildung selbst anfertigen.

R-3671

fR-45mm
i
|

6 mm

L 40mm

R-3670

@ Unterlage mit einer Starke von 2,5 mm nach den in der
Abbildung angegebenen MaBen selbst anfertigen.

@ Mit einem Bronzedorn die Begrenzungsplatte in ihre Aus-
gangsstellung zuriickdriicken und die Unterlage —1— her-
ausnehmen.

@ Dichtlippen der Manschette in die dafir vorgesehenen
Nuten an der Welle und an der Gelenkmuffe einsetzen.

138

® Gelenk auseinanderziehen und zusammendriicken bis zwi-

schen Manschette und Stirnflache der Gelenkmuffe der
Abstand A = 153,5 = 1 mm betragt.

A

T / :

® Bei Ausfiihrung mit Stahimanschette muB A = 156 + 1 mm
betragen.

R-3697

® Abgerundeten Dorn zwischen Manschette und Gelenk-
muffe einfiihren und dadurch die Manschette beliiften.

Achtung: Die Gelenkschutzhille wird beim Aufsetzen auf den
Gelenkkorper haufig eingedriickt. Dadurch entsteht ein Unter-
druck, der im Fahrbetrieb eine Falte nach innen zieht. Deshalb
muB vor der Montage von Ringfeder und Gummiring die Man-
schette bellftet werden.

® Gummiring und Ringfeder beziehungsweise Stahlblech-
manschette aufschieben. Acht Die Ringf darf
hierbei nicht verlangert werden. Bei richtigem Sitz missen
sich die Windungen der Feder noch berlhren. Bei Ausfiih-
rung mit 1schette Stellen —B— i
zur Sicherung mit Durchschlag einschlagen, siehe Abbil-
dung.




Gelenkwelle mit Kugellager
Ausbau

Der Ausbau der Manschette erfolgt auf dieselbe Weise wie bei
der Welle ohne Kugellager.

@ Gelenkwelle mit einer Presse aus dem Kugellager heraus-
driicken.

Einbau

R-3672

® Neue M h mit Ki auf die Welle aufp .
Dabei muB das AbstandsmaB von 148,5 mm zwischen hin-
terer Lagerkante und Wellenende eingehalten werden.

Achtung: Kugellager auf keinen Fall mit einem Hammer
auftreiben, da hierdurch Verformungen des Kugellagers auf-
treten konnen, die zu Undichtigkeiten und schnellem Ver-
schiei fihren. Deshalb Kugellager nur langsam mit einer
Presse aufdriicken.

R-3678

® Um B igungen des r 1 Gelenks beim Auf-
pressen zu vermeiden das Haltewerkzeug, zum Beispiel
FACOM U53G, indie Nut —G— der Gelenkwelle einsetzen.

® Der weitere Einbau erfolgt wie bei der Manschette ohne
Kugellager.




Die Hinterachse

Je nach Motorisierung ist der RENAULT CLIO mit unterschied-
lichen Hinterachsen ausgestattet: Alle Fahrzeuge mit 1,2-/1,4-
I-Motor oder Dieselmotor besitzen eine Langslenker-Hinter-
achse mit Einzelradaufhangung, siehe obere Abbildung. Die
Langslenker stitzen sich (iber wartungsfreie Gummilager an
den mittleren Langsholmen ab.

Zur Abfederung dienen 2 im Achsrohr eingebaute Drehstabe
und 2 separat angeordnete hydraulisch wirkende StoBdampfer.
Ein Stabilisator zwischen den L&ngslenkern vermindert die Nei-
gung des Aufbaus in Kurven.

Die 1,8-I-Modelle mit 88 PS beziehungsweise 135 PS besitzen

eine Vierstab-Verbundlenkerachse (Abbildung unten). Die
Langslenker werden durch einen V-férmigen Quertrager ver-
bunden, der zusatzlich als Stabilisator wirkt. Die Abfederung
Gbernehmen vier in der Mitte verbundene Drehstabe. Diese
Achse hat den Vorteil von gréBerer Quersteifigkeit und verbes-
sertem Federungs- und Fahrkomfort.

Die nicht einstellbaren Radlager sind direkt in die Bremstrom-
mel eingepreBt, bei Fahrzeugen mit hinterer Scheibenbremse
sitzen sie in einer Nabe. Sie besitzen eine Fettdauerfiillung und
sind daher wartungsfrei.

1 — Torsionsrohr

2 - Drehstibe

3 - Hydraulische StoBdampfer
4 - Léngslenker

5 — V-férmiger Quertrager

6 — Gasdruck-StoBdéampfer

7 - Getellte Drehstéabe

8 — Stabilisator

R-3824




StoBdampfer aus- und einbauen

Achtung: Das Fahrzeug muB beim Aus- und Einbau auf den
Rédern stehen.

Ausbau

® Untere Befestigungsschraube —1— fiir StoBdampfer her-
ausdrehen. Dabei steht das Fahrzeug auf dem Boden.
Achtung: Unterlegscheibe beachten, sie muB3 wieder in
richtiger Lage eingebaut werden.

® Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
l6sen.

@ Hinterrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch
kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle
montiert werden.

® Fahrzeug aufbocken,

Hinterrad abnehmen.

@ Obere Befestigungsschraube —2— herausschrauben und
StoBdampfer abnehmen.

Einbau
® StoBdampfer prifen, siehe Seite 126.

Achtung: Neuen StoBdampfer vor dem Einbau in senkrechter

Stellung mehrmals betatigen. Dadurch erlangt er volle Funk-

tionsfahigkeit.

@ Befestigungsbolzen mit MoS,-Fett, zum Beispiel Molykote
BR2, einreiben.

@ StoBdampfer oben einsetzen und mit neuer, selbstsichern-
der Bolzenmutter anschrauben. Mutter noch nicht festzie-
hen.

@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten.

® Fahrzeug ablassen.

@ Untere Befestigungsschraube ebenfalls fetten und mit 60
Nm anschrauben.

® Obere Schraube mit 80 Nm festziehen.
® Radschrauben mit 90 Nm (iber Kreuz festziehen.

Radlager aus- und einbauen

Ausbau

@ Bremstrommel/Radnabe ausbauen, siehe nachstes Kapi-
tel.

R-3818

@ Sicherungsring fiir Radlager aus der Bremstrommel ausfe-
dern.

E e
E £
S 5
TUUIISERS -
2z,
R-3817

@ Radlager mit einem kurzen Rohr —1— aus der Bremstrom-
mel heraustreiben.

@ Radnabe mit sauberem Lappen und Spiritus reinigen.
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Einbau

@ Radlager mit einer Presse und einem kurzen Rohr —2—in
die Trommel eindriicken, bis es an der Nabenschulter
anliegt.

@ Neuen Sicherungsring einsetzen.

Bremstrommel einbauen.

@ Handbremse einstellen, siehe Seite 165.

Bremstrommel/Radnabe
aus- und einbauen

Ausbau

@ Hinterradschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahr-
zeug losen.

@ Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug hinten aufbocken.

Hinterrad abnehmen.
® Handbremshebel I6sen.
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R-4446

® B ken der Trol zuril 1. Dazu mit
einem Schraubendreher durch eine Gewindebohrung fir
die Radschrauben den Hebel der Handbremse zur Fahr-
zeugmitte hin driicken. Dadurch wird der Stift —E— frei und
der Handbremshebel kann jetzt nach hinten gedriickt wer-
den.

@ Hebel nach hinten driicken und dadurch Bremsbacken ent-
spannen.




Fahrzeuge mit hinterer Scheibenbremse:
@ Bremsbelage hinten ausbauen, siehe Seite 157.
® Seilzug fir Handbremse am Bremssattel aushangen.

® Bremsleitung am Bremssattel mit einem offenen Ring-
schlissel 16sen, noch nicht abschrauben.

e 2 igung: uben —-A- fir I
ben. Lage der Sicherur —-R— fir Wi inbau
beachten, die Einbuchtung zeigt zum Bremssattel.

° itung am iben. Ach

® Nabenkappe mit geeignetem Schlag-Abzieher abziehen.
Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfiigung, Naben-
kappe vorsichtig mit einem Gummi- oder Kunststoffham-
mer abschlagen.

@ Achsmutter an der Radnabe abschrauben und mit Scheibe
abnehmen.

® Bremstrommel abnehmen. Falls erforderlich, Trommel mit
einem handelstblichen Abzieher abziehen. Hierzu Abzie-
her mit den Radschrauben anschrauben.

Einbau

@ Bremstrommel sorgféltig reinigen. Auf VerschleiB, Bescha-
digungen, MaBhaltigkeit und einwandfreie Bremsflache
priifen.

@ Radnabe am Achszapfen aufstecken, falls erforderlich, mit
G i 1. Ach Vorher etwas
Mehrzweckfett auftragen, damit die Nabe sich nicht fest-
friBt.

@ Anlaufscheibe aufschieben.

@ Neue selbstsichernde Achsmutter anschrauben und mit
160 Nm festziehen. Dabei Bremstrommel drehen, damit
sich das Lager nicht verklemmt.

® Nabenkappe mit etwas Radlagerfett fillen und auf die Nabe
mit einem Gummihammer aufschlagen. Achtung: Bescha-
digte Nabenkappe unbedingt ersetzen. Wenn die Kappe
nicht richtig abdichtet, kann Wasser eindringen und das
Radlager zerstéren.

Fahrzeuge mit hinterer Scheibenbremse:
@ Bremsleitung am Bremssattel einschrauben und handfest

Bremsflissigkeit lauft aus. Bremsflissigkeit in einer Fla-
sche sammeln, die ausschlieBlich fir Bremsflissigkeit
vorgesehen ist. Bremssattel abnehmen.

R-4447

@ Bremssattel einsetzen, 2 Schrauben mit Sicherungsplatte
-R- einschrauben, dabei Einbaulage beachten, siehe
Abbildung R-4498. Vor dem Einsetzen der Schrauben die
Gewinde reinigen, dann mit Sicherungsmittel LOCTITE
FRENBLOC bestreichen. Schrauben mit 100 Nm festzie-
hen.

Bremsbelage einbauen, siehe Seite 157.

@ Bremsleitung am Bremssattel mit 20 Nm, also nicht zu
fest, anziehen. AnschlieBend Bremssattel an der Entlif-
tungsschraube entliften. Dabei darauf achten, daB sich
immer Bremsflissigkeit im Ausgleichbehélter befindet. Ist
keine Bremsflussigkeit mehr im Ausgleichbehélter vor-
handen, mu3 die ganze Bremsanlage entliftet werden,
siehe Seite 168.

® Har il am B einhdngen. A i d
Handbremse einstellen, siehe Seite 165.

@ Hinterrad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm
(ber Kreuz festziehen.

® Bremspedal mehi Male 1, damit die -
ken durch die Nachstellvorrichtung in die richtige Position
gebracht werden.

@ Handbremse einstellen, siehe Seite 165.
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Die Lenkung

R-4012

Die Lenkung besteht im wesentlichen aus dem Lenkrad —A—,
der Lenksaule —B—, dem Zahnstangen-Lenkgetriebe —C—,
den Spurstangen —D— und den Spurstangengelenken —E—.
Das Lenkrad ist auf der Lenksaule aufgeschraubt. Uber die
Lenkspindel werden die Lenkbewegungen auf das Lenkge-
triebe Ubertragen. Im Lenkgetriebe wird eine Zahnstange ent-
sprechend dem Lenkradeinschlag nach links oder rechts
bewegt. Spurstangen, die am Mitnehmer der Zahnstange befe-
stigt sind, Gbertragen die Lenkkrafte Gber die Spurstangenge-
lenke und Achsschenkeltrager auf die Rader.

Die Zahnstangenlenkung ist leichtgangig und spielfrei von
Anschlag zu Anschlag. Sie ist wartungsfrei, allerdings missen
die Abdicht: auf eir ien Zustand gepriift
werden.

Je nach Modell oder Ausstattung wird die Bedienung der Len-
kung durch eine hydraulische Lenkhilfe erleichtert. Die hydrau-

lische Lenkhilfe (Servolenkung) sorgt dafiir, daB der Kraftauf-
wand beim Einschlagen der Lenkung méglichst gering gehal-
ten wird. Die Lenkhilfe besteht aus der Olpumpe, dem Vorrats-
behalter und den Oldruckleitungen. Angetrieben wird die
Olpumpe (ber einen Keilriemen. Die Pumpe saugt das
Hydraulik6l aus dem Vorratsbehélter an und fordert es mit
hohem Druck zum Ventilkérper. Der Ventilkérper sitzt im Lenk-
getriebe. Er ist mit der Lenks&ule mechanisch verbunden und
leitet das Ol je nach Lenkeinschlag in die entsprechende Seite
des Arbeitszylinders. Dort driickt das Ol gegen den Zahnstan-
genkolben und unterstiitzt dadurch die Lenkbewegung. Gleich-
zeitig preBt der Kolben das Ol auf der anderen Seite des
Arbeitszylinders durch die Riicklaufleitung zuriick zum Nach-
fillbehélter.

Achtung: Selbstsichernde Muttern immer ersetzen. SchweiB-
und Richtarbeiten an Lenkungsteilen sind nicht zulassig.




Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau
@ Lenkrad in Mittelstellung bringen.
® Zierblende mitden Fingern von der Lenkradmitte abziehen.

@ Befestigungsmutter mit Sechskant-StecknuB, GréBe 21
mm, abschrauben.

Stellung des Lenkrades zur Lenkspindel mit Farbe oder
ReiBnadel kennzeichnen. Dazu einen Strich {ber beide
Teile ziehen.

@ Lenkrad von der Lenkspindel abziehen, gegebenfalls Lenk-
rad mit dem Handballen abschlagen.

Einbau

@ Priifen, ob sich die Vorderrader in Geradeausstellung befin-
den.

® Lenkrad entsprechend der angebrachten Markierungen
aufsetzen. Falls ein neues Lenkrad eingebaut wird, Lenk-
rad in Mittelstellung aufsetzen.

® Neue. selbstsichernde Befestigungsmutter mit 40 Nm
anschrauben.

@ Probefahrt auf ebener StraBe durchfiihren und bei Gerade-
ausfahrt Stellung des Lenkrades tiberpriifen. Die Speichen
des Lenkrades missen gleichméaBig nach rechts und links
unten zeigen beziehungsweise waagerecht stehen.

@ Falls das Lenkrad schrég steht, Lenkrad ausbauen und ent-
sprechend versetzen. Gegebenenfalls Spur der Vorderra-
der iberpriifen, siehe Seite 147.

® Wenn sich das Lenkrad in der richtigen Position befindet,
Anzugsdrehmoment fiir Befestigungsmutter mit Drehmo-
mentschlissel prifen.

® Zierblende aufdriicken.

Hinweis: Ein verschmutztes oder klebrig wirkendes Lenkrad

kann mit neutralem Haushaltsreiniger und lauwarmem Wasser

gereinigt werden, keine Scheuermittel verwenden.

Spurstange/Spurstangengelenk
aus- und einbauen

Ausbau

@ Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
l6sen.

@ Felge zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch kann
das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle montiert
werden.

® Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen.

BOF:

R-4020

@ Kontermutter —E— I6sen, dabei am Sechskant —P— der
Spurstange mit einem Gabelschliissel gegenhalten.

@ Befestigungsmutter am Spurstangengelenk abschrauben.

T.Av.476

® Spurstangengelenk mit RENAULT-Werkzeug T.Av.476
oder passendem, handels(blichen Abzieher abdriicken.
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® Spurstangengelenk von der Spurstange abschrauben.
Achtung: Dabei Umdrehungen zéhlen und notieren. Das
ist erforderlich fir die Voreinstellung der Vorderradspur
beim Einbau der Spurstange.

@ Zahnstangen-Manschette abziehen. Vorher Drahtklam-
mern mit Zange entspannen und von der Manschette abhe-
ben.

Einbau

Dir. 812-01
oder Dir.832-01

Axialkugelgelenk mit RENAULT-Werkzeug Dir.812-01
oder Dir.832-01 vom Radlauf her losen. Dabei die
Anschlagscheibe —2—, in Abbildung R-4010, mit einem
Schlissel gegenhalten, damit sich die Zahnstange nicht
mitdreht.

® Spurstange herausnehmen.

Priifen

® Spurstangengelenk am Zapfen hin- und herbewegen. Bei
zu groBer Leichtgangigkeit oder wenn Spiel vorhanden ist,
Spurstangenkopf erneuern.

® Stal wette auf Beschadigung und Undichtheit (Aus-
tritt der Fettflllung) prufen. Wenn die Manschette bescha-
digt ist, Spurstangenkopf erneuern.

@ Zahnstangen-Manschette auf Porositat, Risse oder
Schnitte prifen, gegebenenfalls ersetzen.
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R-4010

@ Neue Anschlagscheibe —2— so auf die Zahnstange —1-—
aufschieben, daB die Nuten —2— mit den Abflachungen
—B~ Gbereinstimmen.

® Neue Sicherungsscheibe —3— einsetzen.

@ Axialkugelgelenk —4— mit dem RENAULT-Spezialwerk-
zeug in die Zahnstange einschrauben und mit 50 Nm fest-
ziehen.

@ Drahthaltering fir Gummimanschette aufschieben.

@ Zahnstangen-Manschette aufziehen und mit Haltering
sichern.

@ Spurstangengelenk mit der beim Ausbau notierten Umdre-
hungsanzahl einschrauben und mit Kontermutter sichern.
Anzugsdrehmoment fiir Kontermutter: 40 Nm.

® SpL am Achssct eindricken
und mit neuer, selbstsichernder Mutter und 35 Nm
anschrauben.

@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm tiber
Kreuz festziehen.

@ Vorderradspur und Spurverteilung priifen, gegebenenfalls
einstellen lassen.




Die Fahrzeugvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschleif
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Réder ein-
wandfrei ist. Bei unnormaler Reifenabnutzung sowie mangel-
hafter StraBenlage — bei schlechter Richtungsstabilitat in
Geradeausfahrt sowie schlechten Lenkeigenschaften in Kur-
venfahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht werden, um den
Wagen optisch vermessen zu lassen.

Die Fahrzeugvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgefihrt werden. Ich beschranke mich
deshalb hier auf die Beschreibung der fiir die Vermessung
erforderlichen Grundbegriffe mit Einstellwerten.

P P 9/
Als Spur bezeichnet man den seitlichen Abstand der Rader
voneinander. In der Regel missen nicht angetriebene Vorder-
rader Vorspur haben, weil sie — veranlaft durch Sturz und Roll-
widerstand — in Geradeausfahrt etwas nach auBen laufen, da
Spiel in den Radlagern, Radaufhangungen und Spurstangen-
gelenken vorhanden ist. Die Vorspur kompensiert das Bestre-
ben der Vorderrader, nach auBen zu laufen. Fir die Vorspur
werden die Rader so eingestellt, daB sie — in Héhe des Radmit-
telpunktes gemessen — vorn etwas enger zusammenstehen
als hinten.

Nachspur bedeutet, daB3 die Vorderrader, gemessen in Hohe
des Radmittelpunktes, vorn etwas weiter auseinanderstehen
als hinten. Beim RENAULT CLIO werden die Vorderrader auf
Nachspur eingestellt, da die angetriebenen Vorderréder das
Bestreben haben, nach innen zu laufen.

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstéBen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung méglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senkrech-
ten abweicht. Die Vorderréder stehen also schrég, bei positi-
vem Sturz beispielsweise im Radaufstandspunkt mehr zusam-
men als oben.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Durch den Sturz- und Spreizwinkel werden die Berlihrungs-
punkte der Réder auf der Fahrbahn naher an die Schwenk-
achse des Achsschenkels herangebracht. Damit wird der soge-
nannte Ler messer klein .Je kleiner der Lenk-
rollhalbmesser ist, desto leichtgangiger ist die Lenkung. Auch
die FahrbahnstéBe wirken sich wesentlich schwécher auf das
Lenkgesténge aus.

Nachlauf ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der ten im Reifenal ankt
in Querrichtung des Fahrzeuges gesehen. Der Nachlauf beein-
fluBt maBgeblich die Geradeausfihrung der Vorderrader. Zu
geringer Nachlauf begiinstigt ein Abweichen aus der Fahrtrich-
tung auf schlechten StraBen oder bei Seitenwind und IaBt
zudem nach der Kurvenfahrt die Lenkung nicht weit genug zur
Mittelstellung zuriicklaufen. Andererseits erhoht ein groBer
Nachlauf die Lenkkrafte.

Das Einstellen

Zur Fahrzeugvermessung wird eine MeBgrube oder eine MeB-
Hebebtihne bendtigt. Bei jeder Vermessung missen folgende
Voraussetzungen erfilllt sein:

VorschriftsmaBiger Reifenfdlldruck
Fahrzeug vollgetankt, sonst unbeladen und ohne Fahrer
Fahrzeug vorher kraftig durchgefedert

Kein unzulassiges Spiel im Lenkgesténge

| |

u

| |

B Lenkrad in Mittelstellung
| |

B Kein unzuldssiges Spiel in der Radaufh&dngung

W Hohen- oder Seitenschlag der Felgen darf nicht mehr als

1,2mm betragen (F am geratat )

147



R-4212

H1und H4 = Entfernung Radmittelpunkt zum Boden; H2 = zwi-
schen Langstréager (in Hohe der Vorderachse) und Boden; HS
= zwischen Mittelpunkt des Achsrohrs und Boden.

Sturz Spreizung () Nachlauf
e
N\
!
|
!
Jo
1
|
Hy
‘,‘ I
1
\‘«
1 Y-4201
des F:
® Eir ingungen beachten. Sollwerte Fahrzeuge
mit 1,2-I-Motor:

H1-H2=87 +75mm

H4-H5=6+75mm

Sollwerte fur Fahrzeuge mit 1,4-1-Motor:

H1 -H2=82+75mm

H4-H5=6+75mm

Sollwerte fiir Fahrzeuge mit 1,8-1-Motor und Dieselmotor®:

H1 —-H2=87+75mm

H4-H5=4+75mm
*) Hinweis: Beim RENAULT CLIO 16 V (99 kW/135 PS) ist die
Karosserie an Vorder- und Hinterachse um 10 mm tiefergelegt.
Maximaler Unterschied der Bodenhohe links/rechts: 10 mm.
Dabei soll die Fahrerseite hoher stehen als die rechte Fahr-
zeugseite.
Achtung: Nur die hintere Bodenhéhe kann durch Versetzen
der Drehstabe reguliert werden (Werkstattarbeit). Nach jeder
Anderung der Bodenhohe Scheinwerfer sowie Bremskraftbe-
grenzer neu einstellen.




Prufwerte Vorderachse RENAULT CLIO

Bei der Achsvermessung sind die Priifbedingungen zu beachten.

maximale Abweichung
zwischen rechts und links: 1°

Messung: Sollwert MeBposition Einstellung
des Fahrzeuges
Nachlauf 4° H5—H2= 50mm |nichteinstellbar
3°30' H5—-H2= 70mm
3 H5-H2= 90 mm
2°30' H5—-H2=110mm
20 H5-H2=130mm

Sturz -0°10"'+ 30’ H1—-H2= 75mm
—0°20' + 30 H1-H2= 85mm
—0°30' + 30 H1-H2= 95mm
—0°30'+ 30 H1-H2=115mm
—0°10'+ 30" H1-H2=165mm
maximale Abweichung

zwischen rechts und links: 1°

nichteinstellbar

Spreizung 9°50' + 30" H1—-H2= 75mm
10° +30' H1—H2= 85mm
10°20' + 30° H1-H2= 95mm
10°40' + 30" H1-H2=115mm
11°10"+ 30 H1-H2=165mm

maximale Abweichung
zwischen rechts und links: 1°

nicht einstellbar

Spur -0°10'+ 10" unbelastet
(=1mm+*1mm)

1 Umdrehung
der Spurstange
entspricht 30
(3mm)

Spureinstellung

® a Q)
P
©

Y-4202 @

Die Abbildung zeigt die Radstellung bei Nachspur von oben
gesehen. Dabei ist —a— in Fahrtrichtung gesehen vorn. Nach-
spur: a > b; Vorspur: a < b. Beim Einstellen der Spur ist darauf
zu achten, daB die Spurverteilung links und rechts gleich gro3
ist, das heiBt beide Spurstangen gleich weit herausgeschraubt
sind.

R-4205
Spurei g an der Sp far
Kontermutter: 40 Nm.
Priifwerte Hinterachse
Vorspur und Sturz der Hir . Prif-

werte (unbelastet):
Vorspur: 0° bis 0°30'.
Sturz: —0°50' + 30
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Die Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystem besteht aus dem Haupt-
bremszylinder, den Scheibenbremsen fir die Vorderrader und
den Trommelbremsen fir die Hinterrader sowie dem Brems-
kraftverstarker. Die Modelle mit 88 und 135 PS besitzen vorn
innenbellftete Bremsscheiben. Beim 16-Ventil-Motor sind hin-
ten serienmaBig Scheibenbremsen eingebaut, bei den anderen
Modellen nur in Verbindung mit ABS (Antiblockiersystem).

Das Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt, die diagonal wir-
ken. Ein Bremskreis arbeitet vorn rechts/hinten links, der
andere vorn links/hinten rechts. Dadurch bremst bei Ausfall
eines Bremskreises, zum Beispiel durch Undichtigkeit, ein Vor-
derrad und das entgegengesetzte Hinterrad. Der Druck fir
beide Bremskreise wird im Hauptbremszylinder Gber das
Bremspedal aufgebaut.

Der BremsfiUssigkeitsbehalter befindet sich Uber dem Haupt-
bremszylinder vorn im Motorraum und versorgt das ganze
Br mit Ussigkeif

Y
Der Bremskraftverstarker speichert einen Teil des vom Motor
erzeugten Ansaug-Unterdruckes. Uber entsprechende Ventile
wird dann bei Bedarf die Pedalkraft durch den Unterdruck ver-
starkt. Der Dieselmotor besitzt eine spezielle Unterdruck-
pumpe, die vom Motor angetrieben wird und den Unterdruck fir
den Bremskraftverstarker erzeugt.

Die Scheibenbremsbelage an Vorder- und Hinterachse mis-
sen grundsatzlich nicht nachgestellt werden. Auch die Hinter-
rad-Trommelbremse stellt sich automatisch nach, es muB dort
also nur noch in den vorgeschriebenen Intervallen die Belag-
dicke geprift werden. Die automatische Nachstellung der Hin-
terradbremse erfolgt beim Betatigen der Bremse durch einen
Nachstellhebel. Liegt ein entsprechender BelagverschleiB vor,
so verstellt sich der Hebel gegeniber einer Ratsche. Beim
Losen der Bremse arretiert die Ratsche den Hebel in der vorher
eingenommenen Lage. Die Bremsbacke kann sich dadurch
nicht mehr so weit zuriickstellen. Dadurch bleibt der Leerweg
des Bremspedals (ber die gesamte Lebensdauer der Brems-
belage annahernd gleich groB.

In den RENAULT CLIO kénnen Scheibenbremsséttel sowie
Trommelbremsen der Firmen GIRLING oder BENDIX einge-
baut sein. Beim Wechseln der Bremsbelage ist daher zuerst
anhand der Abbildungen festzustellen, welche Bremsen einge-
baut sind. Es missen dann je nach Fabrikat unterschiedliche
Arbeitsanweisungen beachtet werden. Das Fabrikat ist auch
beim Kauf der neuen Bremsbelage anzugeben.

Die Feststellbremse wirkt tiber Seilzlge auf die Bremsbelage
der Hinterrader.

Ein in das Bremssystem integrierter Bremskraftbegrenzer
A mit ABS: Brer gler) sorgt dafiir, daB bei unter-
schiedlicher Wagenauslastung die Hinterrader nicht iberbrem-
sen (blockieren).

Je nach Modell und Ausstattung kann der RENAULT CLIO mit
einem i 1 Antit i (ABS) von BOSCH
ausgeristet sein. Fahrzeuge mit 16-Ventil-Motor sind serien-
méaBig mit ABS ausgestattet. Die hier beschriebenen Arbeiten
gelten fir alle RENAULT CLIO-Versionen, ob mit oder ohne
ABS-System.

Beim Reinigen der Bremsanlage fallt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundheitlichen Schaden fihren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten, daB der Brems-
staub nicht eingeatmet wird.

Die B ige sind il der Al 1 Betriebs-
erlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das jeweilige
Fahrzeugmodell abgestimmt. Es empfiehlt sich deshalb, nur
von RENAULT bezieht ise vom Ki

freigegebene Bremsbelége zu verwenden. Diese Bremsbelage
haben eine KBA-Freigabenummer.

Das Arbeiten an der erfordert peinli Sau-
berkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die nétige Arbeits-
erfahrung fehlt, sollten die Arbeiten an der Bremse von
einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Hinwels: Wird das Fahrzeug nach einer Regenfahrt abgestellt,
insbesondere im Winter bei Streusalzeinwirkung, ist es zweck-
maBig, die Bremse vorher mit leichter Pedalkraft bis zum Still-
stand zu betétigen. Dadurch trocknen die Bremsscheiben und
konnen nicht so leicht korrodieren.

Korrodierte Scheibenbremsen erzeugen beim Abbremsen
einen Rubbeleffekt, der sich auch durch langeres Abbremsen
nicht beseitigen 148t. In diesem Fall missen die Bremsschei-
ben erneuert werden.

Nach dem Einbau von neuen Bremsbelagen missen diese ein-
gebremst werden. Wahrend einer Fahrtstrecke von rund 200
km sollten unnétige Vollbremsungen unterbleiben.

Achtung: Wird nach einer Kurvenfahrt ein unterschiedlicher
Py fi dann muB die 1eibe auf Seiten-
schlag am &uBeren Durchmesser geprift werden, gegebenen-

falls ist die Bremsscheibe zu erneuern.




Technische Daten Bremsanlage

Motor 33kW 40 - 55kW 65 — 99 kW
45PS 55—-75PS 88 —135PS
Zustand Neu VerschleiB- Neu VerschleiB- Neu VerschleiB-
grenze grenze grenze
Bremsscheibendicke vorn 8mm 7mm 12mm 10,5mm 20mm 18mm
Bremsbelagdicke' vorn 15mm 6mm 18mm 6mm 18mm 6mm
Bremsscheibendicke hinten? = = = = 8mm 7mm
Scheibenbrems-Belagdicke' hinten? - - - - 11mm 5mm
Bremstrommel-@ hinten 180,25mm | 181,25mm | 180,25mm | 181,25mm |180,25mm | 181,25mm
Trommelbrems-Belagdicke” hinten 6,5mm 2,5mm 6,5mm 2,5mm 6,5mm 2,5mm
Radbremszylinder-@ vorn 45mm 48 mm 48 mm
Radbremszylinder-@ hinten 20,6mm® 20,6 mm? =4
Maxi Schlag der iben 0,07 mm 0,07mm 0,07 mm

') mit Riickenplatte beziehungweise Bremsbacke
2) nur in Verbindung mit Antiblockiersystem (ABS)

%) Radbremszylinder mit integriertem, fest eir

enzer

*) 65 kW/88 PS-Motor mit Trommelbremse (ohne ABS): @ 20,6 mm

Bremsbelédge vorn aus- und einbauen
GIRLING-Bremse

Ausbau

® Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
I6sen.

@ Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug aufbocken.

@ Vorderrad abnehmen.

Achtung: Ein Wechsel der Beldge von der AuBen- zur Innen-

seite und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist

nicht zulassig. Der Wechsel kann zu ungleichméaBiger Brems-
wirkung fihren. Grundsétzlich alle Scheibenbremsbelége einer

Achse gleichzeitig erneuern. Sollen die Scheibenbremsbelage

wieder montiert werden, missen sie gekennzeichnet werden.

@ Kabel fiir BremsbelagverschleiBanzeige trennen, Kabelbin-
der durchschneiden.

@ Bremssattel von Hand nach auBen ziehen und dadurch den
Bremskolben zuriickdriicken.

i1se her-
ausschrauben, dabei mit Maulschlissel an den Flhrungs-
bolzen gegenhalten. Achtung: Diese Schrauben nicht rei-
nigen.

® 2 Sect iben =7~ fir

@ Kolbengehause nach oben abziehen und mit Draht am Auf-
bau damit der lauch nicht belastet
wird.

Achtung: Bremsschlauch nicht abnehmen, sonst muB die
Anlage entliiftet werden.

® Bremsbelage herausziehen.
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Einbau

Ach : Bei nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehause herausgedriickt.

@ Staubkappe und Schutzmanschetten —8— auf Anrisse prii-
fen, siehe Abbildung. Eine beschadigte Staubkappe umge-
hend ersetzen, da eingedrungener Schmutz schnell zu
Undichtigkeiten des B fuhrt. Der B
muB hierzu ausgebaut und zerlegt werden (Werkstattar-
beit).

@ Fihrungsfldche bzw. Sitz der Belage im Gehauseschacht
mit geeigneter Weichmetallbirste reinigen oder mit einem
Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineraldlhaltigen
Losungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge verwenden.

@ Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Ab-
tasten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben sind zu erneuern.

® Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 155

Fre. 823

R-4404

® Br mit R0 richtung  zuriickdriik-
ken. Es geht auch mit einem Hartholzstab (Hammerstiel),
dabei jedoch besonders darauf achten, daB der Kolben
nicht verkantet wird und Kolbenflache sowie Staubkappe
nicht beschadigt werden.

Achtung: Beim Zuriickdriicken der Kolben wird Bremsflissig-
ket aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehélter
gedrickt. Flissigkeit im Behalter beobachten, eventuell
Bremsfiussigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlifterflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Beriihrung kommt.
Keine Trir verwenden! Br a ist giftig
und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iber einen
Schlauch abgesaugt werden. Saugheber verwenden. Auch
nach dem Belagwechsel darf die »MAXI«-Marke am Brems-

nicht {ber werden, da sich
die Flii bei Er g A
Bi i |&uft am Haup y runter, zer-

stort den Lack und fiihrt zur Korrosion.
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Achtung: Bei hohem gverschleiB Leichtgéngigkeit
des Kolbens prifen. Dazu Holzklotz in den Bremssattel einset-
zen und durch Helfer langsam auf das Bremspedal treten las-
sen. Der Bremskolben muB sich leicht heraus- und hineindriik-
ken lassen. Zur Prifung muB der andere Bremssattel einge-
baut sein. Darauf achten, daB der Bremskolben nicht ganz her-
ausgedrickt wird. Bei schwergangigem Kolben Bremssattel
instandsetzen (Werkstattarbeit). Wurde der Kolben versehent-
lich herausgedriickt, muB das Bremssystem nach dem Einset-
zen des Kolbens entliftet werden, siehe Seite 160.

@ Damit die Scheibenbremsen nicht quietschen, empfiehlt
sich zur Vorbeugung folgende Arbeit (nicht unbedingt erfor-
derlich): Riickseite der Bremsbelage sowie Seitenteile der
Rickenplatte mit Anti-Quietsch-Paste (z. B. Plastilube,
Tunap VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder
LM-508-ASC) diinn einstreichen. Dabei nur die Ricken-
platte bestreichen. Die Paste darf keinesfalls auf den
eigentlichen Bremsbelag oder auf die Bremsscheibe
kommen. Gegebenenfalls Paste sofort abwischen und mit
Spiritus reinigen.

® Beide Age in den einsetzen. Dabei
darauf achten, daB die Druckfedern gleichmaBig nach oben
und parallel zur Belagoberkante stehen.

Achtung: Die Bremsbeldge mit AnschluB fir das Kabel der
VerschleiBkontrolle miissen innen montiert werden.

® Kolbengehduse aufsetzen und am Bremstrager mit 2
neuen Schrauben —7— und 35 Nm festschrauben. Zuerst
die untere, dann die obere Schraube einsetzen. Dabei
B gegen die Fe der B belagf 1
mit der Hand gegen den Bremstrager driicken. Darauf ach-
ten, daB die beiden Federenden oben und unten gegen das
Kolbengehause driicken.




Achtung: Schrauben vor dem Einsetzen mit Schraubensiche-
rungsmittel, zum Beispiel Loctite Frenbloc, einstreichen. Immer
neue Schrauben verwenden.

@ Kabel fir VerschleiBkontrolle am Steckverbinder aufschie-
ben und am Bremsschlauch mit neuen Kabelbindern fixie-
ren.

@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm Gber
Kreuz festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertreten,

bis fester Widerstand spirbar ist.

@ Bremsflissigkeit im Ausgleichbehélter priifen, gegebenen-
falls bis zur »MAXI«-Marke auffilllen.

® Neue Bremsbelédge vorsichtig einbremsen, dazu Fahrzeug
mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit geringem Pedal-
druck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas abkiihlen
lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km soliten keine

unnotigen Gewaltbremsungen vorgenommen werden.

Bremsbeldge vorn aus- und einbauen
BENDIX-Bremse Serie IV

Ausbau

@ Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
l6sen.

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug aufbocken,

@ Vorderrad abnehmen.

Achtung: Ein Wechsel der Belage von der AuBen- zur Innen-

seite und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist

nicht zulassig. Der Wechsel kann zu ungleichméBiger Brems-

R-4457

L, —1— mit Schraubendreher heraushebeln.

® Keil —2— abnehmen.
® Bremsbeldge herausziehen.

Einbau

Acht Bei nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehduse herausgedriickt.

@ Flhrungsflache bzw. Sitz der Beldge im Gehauseschacht
mit geeigneter Weichmetallbirste reinigen oder mit einem
Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineral6lhaltigen
Lésur i der sct igen Werkzeuge verwenden.

@ Vor Einbau der Belage ist die Bremsscheibe durch Ab-
tasten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben sind zu erneuern.

@ Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 155.

wirkung fiihren. Grundsétzlich alle Scheibenb age einer

Achse gleichzeitig erneuern. Sollen die Scheibenbremsbelége

wieder montiert werden, missen sie gekennzeichnet werden.

@ Kabel fur BremsbelagverschleiBanzeige an der Steckver-
bindung trennen, Kabelbinder durchschneiden.

® Bremssattel von Hand nach auBen ziehen und dadurch den
Bremskolben zuriickdriicken.

T
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@ Staubkappe —5- und Schutzmanschetten —6— auf
Anrisse prifen. Eine beschadigte Staubkappe umgehend




ersetzen, da eingedrungener Schmutz schnell zu Undich-
tigkeiten des Bremssattels flhrt. Der Bremssattel muB
hierzu ausgebaut und zerlegt werden (Werkstattarbeit).
Achtung: Wenn die Staubkappe ausgetauscht wird,
Kolbenende und die beiden Fihrungen mit Spiritus reinigen
und einfetten.

L] 1 mit Rd ing
ken. Es geht auch mit einem Hartholzstab (k

zurlickdrik-

Ruckenplatte mit Anti-Quietsch-Paste (z. B. Plastilube,
Tunap VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder
LM-508-ASC) diinn einstreichen. Dabei nur die Ricken-
platte bestreichen. Die Paste darf keinesfalls auf den
eigentlichen Bremsbelag oder auf die Bremsscheibe
kommen. Gegebenenfalls Paste sofort abwischen und mit
Spiritus reinigen.

j 1 3
O
R-4405
® Beide in den Dabei

darauf achten, daB die Druckfedern —3— gleichmaBig nach
oben und parallel zur Belagoberkante stehen.

Achtung Die Bremsbeldge mit AnschluB fir das Kabel der

dabei jedoch besonders darauf achten, daB der Kolben
nicht verkantet wird und Kolbenflache sowie Staubkappe
nicht beschadigt werden.

Achtung: Beim Zuriickdriicken der Kolben wird Bremsflissig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehalter
gedrickt. Flissigkeit im Behalter beobachten, eventuell
Bremsflissigkeit mit einem Saugheber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlifterflasche oder eine Plastikflasche

verwenden, die nur mit BremsflUssigkeit in Berihrung kommt.

Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit ist giftig

und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund Gber einen

werden. ver den. Auch

nach dem Belagwechsel darf die »MAXI«-Marke am Brems-

alter nicht Gber werden, da sich

die Flissigkeit bei Erwarmung ausdehnt. Ausgelaufene

Bremsfliissigkeit [auft am Haup y runter, zer-
stort den Lack und fiihrt zur Korrosion.

Achtung: Bei hohem Bremsbelagverschleil Leichtgangigkeit
des Kolbens priifen. Dazu Holzklotz in den Bremssattel einset-
zen und durch Helfer langsam auf das Bremspedal treten las-
sen. Der Bremskolben muB sich leicht heraus- und hineindriik-
ken lassen. Zur Prifung muB der andere Bremssattel einge-
baut sein. Darauf achten, daB der Bremskolben nicht ganz her-
ausgedrickt wird. Bei schwergangigem Kolben Bremssattel
instandsetzen (Werkstattarbeit). Wurde der Kolben versehent-
lich herausgedriickt, muB das Bremssystem nach dem Einset-
zen des Kolbens entliftet werden, siehe Seite 168.

® Damit die Scheibenbremsen nicht quietschen,

trolle missen innen montiert werden.

R-4406

Achtung: Fahrzeuge mit BENDIX-Bremse sind in Abhéngig-
keit des R linder-Di entweder mit sym-
metrischen oder i é a :
Bremszylinder-Durchmesser 45 mm (1,1--Motor): symmetri-
sche Belage; Bremszylinder-Durchmesser 48 mm: asymmetri-
sche Bremsbelége.

sich zur Vorbeugung folgende Arbeit (nicht unbedingt erfor-
derlich): Rickseite der B sowie Sei der

e B belage weisen nur eine Rundung in
-A— aul anslelle der 2 Rundungen bei den symmetrischen
A sitzt die Nut —B— bei den asymme-
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trischen Belagen etwas auBerhalb der Mitte.
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@ Bei asymmetrischen Bremsbelagen muB die Nut —B— und
die Rundung —A~ beim auBeren Belag nach unten zeigen,
beim jeweils inneren Belag nach oben, siehe Zeichnung.

R-4459

@ Bremsbelédge in den Bremssattel einsetzen und Keil =D—
oben einsetzen. Die Abbildung zeigt den rechten Bremssat-
tel. Der Bremsbelag mit dem AnschluB fir die VerschleiB-
kontrolle wird immer innen montiert.

® AnschluBkabel fir VerschleiBkontrolle zur Seite der Entlif-
terschraube —V— ausrichten.

® Klammer —1— in den Keil —2— eindriicken. Pro Bremssat-
tel ist nur eine Klammer vorhanden. Die Klammer wird in
Punkt —D—, also auf der Bremssattel-Innenseite, neben
der Befestigungsschraube —C— angebracht, siehe Bild
R-4459.

® Kabel fir VerschleiBkontrolle am Steckverbinder aufschie-
ben und am Bremsschlauch mit neuen Kabelbindern fixie-
ren.

@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm tber
Kreuz festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréaftig niedertreten,

bis fester Widerstand spirbar ist.

® Bremsflissigkeit im Ausgleichbehalter prifen, gegebenen-
falls bis zur »MAXI«-Marke auffillen.

® Neue B , dazu Fahrzeug
mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit geringem Pedal-
druck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas abkihlen
lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten keine
unnétigen Gewaltbremsungen vorgenommen werden.

Bremsscheibendicke priifen

Ein Nacharbeiten der Bremsscheiben ist nicht zulassig. Bei

Riefen mit Gber 0,5 mm Tiefe oder zu starker Abnutzung mis-

sen die Bremsscheiben ersetzt werden. Dabei immer beide

Scheiben einer Achse ersetzen.

@ Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
lésen.

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug vorn aufbocken.

® Rad abnehmen.
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BENDIX-Bremse

@ Bremsscheibendicke messen. Die Werkstatten benutzen
dazu eine spezielle Lehre oder eine Mikrometer-Bilgel-
meBschraube, da sich durch Abnutzung der Bremsschei-
be ein Rand bildet. Man kann auch eine normale Schieb-
lehre verwenden, allerdings muB3 dann auf jeder Seite der
Bremsscheibe eine entsprechend starke Unterlage zwi-
schengelegt werden (beispielsweise 2 Minzen). Um die
exakte Bremsscheibendicke zu erhalten, missen von
dem gemessenen Maf3 die Dicke der Minzen abgezogen ® Befestigungsschrauben —C— fir Bremstrager heraus-
Werden schrauben.

® Wenn die VerschleiBgrenze erreicht ist, Bremsscheibe
erneuern. VerschleiBgrenze, siehe Seite 151

R-4462

@ Bei groBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,5 mm
sind, Bremsscheibe erneuemn.

@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm
Uber Kreuz festziehen.

Bremsscheibe/Bremssattel vorn
aus- und einbauen

Achtung: Wenn die Bremsscheiben ersetzt werden, missen
gleichzeitig auch neue Bremsbelage eingebaut werden.

Ausbau

® Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
losen.

@ Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Da- R-4460
durch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

[ ] ig sben —A— fir herausdre-
® Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen. hen und komplett

Bremsbelage ausbauen.




GIRLING-Bremse

® Befestigungsschrauben —A— fir Bremstrager herausdre-
hen und Bremstrager zusammen mit Kolbengehduse
abnehmen.

e | mit selbstang Drahthaken so am

Aufbau aufhangen, daB der Bremsschlauch nicht verdreht
oder auf Zug beansprucht wird.

Achtung: Bremsschlauch nicht Idsen, sonst muB das Brems-
system entl(iftet werden.

® Soll der Bremssattel ganz abgenommen werden, muB vor-
her der B h an der B pplung
abgeschraubt werden, siehe Kapitel »Bremsleitung/Brems-
schlauch ersetzen«. Der Bremsschlauch kann sonst nicht
am Bremssattel abgeschraubt werden. Achtung: Brems-
flussigkeit lauft aus. Bremsflissigkeit in einer Flasche sam-
meln, die ausschlieBlich fir Bremsflissigkeit vorgesehen
ist.

R-4431

® Befestigungsschrauben —B— fir Bremsscheibe heraus-
drehen. Dazu wird ein Innen-Torx-Schraubendreher T40
bendtigt.

® Bremsscheibe abnehmen.

Einbau

Um ein gleichmaBi ! zu gewabhrleisten,
missen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache beziig-
lich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsétz-
lich beide Bremsscheiben ersetzen.

Die Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag priifen. Maxi-
maler Scheibenschlag (eingebaut) 0,07 mm.

® Bremsscheibendicke messen.

@ Neue Bremsscheiben mit Nitro-Verdinnung vom Schutz-
lack reinigen.

® Bremsscheibe auf Vorderradnabe aufsetzen und mit 2
Torx-Schrauben und 25 Nm anschrauben. Bremsscheibe
vorher entsprechend verdrehen, damit die Bohrungen fir
die Schraube bereinanderstehen.

@ Bremssattel ansetzen. Dabei darf der Bremsschlauch nicht
verdreht oder gedehnt werden. Freigangigkeit des Brems-
schlauches bei vollem Lenkradeinschlag priifen.

Achtung: Bei Beschadigungen an der Zylinderwandung des

Bremssattels muB der komplette Bremssattel ersetzt werden.

@ Bremssattel mit 100 Nm anschrauben. Schrauben vorher
mit Schraubensicherungsmittel, zum Beispiel Loctite Fren-
bloc, bestreichen.

@ Bremstragerschrauben (BENDIX) mit 65 Nm festziehen.

Achti War der Br 1demontiert, B
anschrauben. Der Bremsschlauch darf beim Einbau nicht ver-
drillt werden.

® Bremsbelédge einbauen.

® Falls das Bremssystem getffnet war, Bremsanlage entlif-
ten.

® Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm (ber
Kreuz festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertreten,

bis fester Widerstand spirbar ist.

@ Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbehélter prifen.

Scheibenbremsbelédge hinten
aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Scheibenbremsen hinten kom-
men ausschlieBlich BENDIX-Bremssattel zum Einsatz. Der
Ausbau der Bremsbelage ist auf die gleiche Weise wie bei der
vorderen Scheibenbremse mit BENDIX-Bremssattel durchzu-
fuhren. Beim Einbau sind einige Besc iten zu
beachten.




Einbau

R-4496

Bremsbacken hinten
aus- und einbauen
GIRLING-Bremse

Achtung: Die Einzelteile der rechten und linken Hinterrad-
bremse sind verschieden; sie dirfen nicht untereinander aus-
gewechselt werden. Beim Ablegen darauf achten, daB die Teile
wieder an der gleichen Stelle eingebaut werden kdnnen.

Ausbau
@ Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 142.

® Falls vorhanden, F pange oben am R ylinder
anbringen, damit die Bremskolben nicht aus den Bremszy-
lindern herausfallen. Da in den meisten Fallen die Spange
nicht zur Verfiigung steht, beim Ausbau der Bremsbacken
darauf achten, daB die Bi 1 nicht h

werden, sonst dringt Luft in das Bremssystem ein und die
Bremse muB entliftet werden.

Achtung: Wahrend die Bremsbacken ausgebaut sind, nicht
auf die FuBbremse treten, da sonst die Bremskolben aus dem

® Bremskolben zuriickdriicken. Dazu groBen Schraubendre-
her mit eckigem Schaft wie in der Abbildung gezeigt, in die
Nuten des Bremskolbens einsetzen und Kolben so weit wie
moglich in den Bremssattel einschrauben. Achtung: Der

F ylinder rutschen.
Achtung: Vor dem Ausbau der Rickzugfedern empfiehlt es
sich, deren Einbaulage zu notieren. Dadurch wird das Einset-

zen beim Einbau erleichtert.

Kolben darf nicht mit einer handelsiblichen Rickstellvor-
richtung zurlickgedriickt werden, da sonst die automati-
sche Nachstellvorrichtung beschadigt wird.

R-4497

® Kolben so ausrichten, daB der Markierungsstrich —R— zur
Entlfterschraube —P— zeigt.

® Der weitere Einbau erfolgt wie bei der vorderen BENDIX-
Scheibenbremse.

Achtung: Die Halteklammer fiir den Keil muB neben der Befe-
—4- eil werden.

stigung:

Hinweis: Hintere Bremsscheibe/Bremssattel ausbauen, sie-
he Seite 142.
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R-4432

® Untere Rickzugfeder —1— mit 1zange, zum
Beispiel HAZET 797, aushangen. Das Aushéngen gelingt
auch mit einer normalen Wasserpumpenzange.

@ Obere Rickzugfeder —2— mit Bremsfedernzange aushén-
gen.




® Handbremsseilzug mit Feder —5— an der Sekundérbacke
aushéngen.

® Am Radbremszylinder Staubmanschetten —4— und —5-
abziehen. Achtung: Dabei darf der Bremskolben nicht
herausgezogen werden. Kontrollieren, ob es hinter den
Staubmanschetten feucht ist. Gegebenenfalls Radbrems-
zylinder austauschen.

@ Staubmanschetten auf Radbremszylinder aufsetzen.

® Federteller -F— mit Kombizange kraftig zurlickdriicken
(gegen die Federkraft -~R-) und um 90° drehen. Wéhrend
des Zuriickdrickens von hinten am Bremstrager —E— den
Stift —T— fiir Federteller gegenhalten. 4— Bremsbacke.

R-4477

® Seilzige der Handbremse maximal entspannen.

® Primarbacke —4—, Druckstange —B— und Sekundérbacke
—3— herausnehmen.

Einbau
alle 4 auch wenn
nur ein Belag die VerschleiBgrenze erreicht hat. Nur
Marke ver .
im Tausch erneuern. ommel und ager mit
oder mit spir getra Lap-

pen auswischen. Falls der Radbremszylinder durch
Bremsfliissigkeit feucht ist, Radbremszylinder erneuern.

der DI und leicht mit
MoS,-Fett Riefige
lassen, dabei immer beide Bremstrommeln bearbeiten las-
sen. Die darf im Dur um i

1 mm nachgearbeitet werden.

R-4434

® Wenn die Bremsbacken ersetzt werden, Feder —5— aus-
hangen und Einstellhebel —C— von der bisherigen Brems-
backe auf die neue Bremsbacke umbauen.
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@ Handbremsseil am Handbremshebel einhdngen.

@ Bremsbacken am Bremstrager ansetzen und mit Haltestif-
ten und Druckfedern befestigen. Dabei Haltestifte von hin-
ten gegenhalten und Federteller gleichzeitig mit Flach-
zange aufdriicken, um 90° drehen und dadurch arretieren.

R-4435

® Nachstellritzel —3— an der Druckstange zurlickdrehen.
Gewinde der Druckstange leicht einfetten und auf Leicht-
géngigkeit prifen. Druckstange nicht vertauschen. Das
Nachstellritzel fir die linke Druckstange hat Rechtsge-
winde, das Gewindestlick —1— ist silberfarbig. Die rechte
Druckstange hat Linksgewinde, das Gewindestlick —1— ist
goldfarbig.

Druckstange so einsetzen, daB sich die Aussparung —2—

am Gabelstick auf der Seite des Betatigungshebels befin-

det.

@ Druckstange oben in die Trommelbremse einsetzen.

@ Obere und untere Rickzugfeder in die Bremsbacken mit
ge ei 1. Acht Auf richtige Lage

der Rickzugfedern achten, siehe Abbildungen unter »Aus-

bau«.

@ Falls vorhanden, Federspange am Radbremszylinder
abnehmen.

R-4436

® Druckstange —B— einstellen. Dazu Ritzel —3— (siehe
Abbildung R-4435) mit einem Schraubendreher verdrehen,

bis an den Bremsbacken ein AuBendurchmesser von 178,7
bis 179,2 mm erreicht wird.

® Bremstrommel einbauen, siehe Seite 142

@ Grundliftspiel der Hi durch mehrmaliges
Betatigen der FuBbremse einstellen. Dabei ist ein Klickge-
rausch an der Bremse bis zum Erreichen des Grundlift-
spiels horbar.

® Handbremse einstellen, siehe Seite 165.

@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm Gber
Kreuz festziehen.

@ Probebremsung aus mittlerer Geschwindigkeit durchfih-
ren.

Bremsbacken hinten
aus- und einbauen
BENDIX-Bremse

Achtung: Die Einzelteile der rechten und linken Hinterrad-
bremse sind verschieden; sie dirfen nicht untereinander aus-
gewechselt werden. Beim Ablegen darauf achten, daB die Teile
wieder an der gleichen Stelle eingebaut werden kénnen.

Ausbau
@ Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 142.

@ Falls vorhanden, Federspange oben am Radbremszylinder
anbringen, damit die Bremskolben nicht aus den Bremszy-
lindern herausfallen. Da in den meisten Fallen die Spange
nicht zur Verflgung steht, beim Ausbau der Bremsbacken
darauf achten, daf die Br 1 nicht h
werden, sonst dringt Luft in das Bremssystem ein und die
Bremse muB entliftet werden.

Acht Wahrend die 1 ausgebaut sind, nicht

auf die FuBbremse treten, da sonst die Bremskolben aus dem

Radbremszylinder rutschen.

Vor dem Ausbau der Riickzugfedern empfiehlt es sich, deren
Einbaulage zu notieren. Dadurch wird das Einsetzen beim Ein-
bau erleichtert.




R-4464

® Untere Rickzugfeder —2— mit Bremsfedernzange, zum
Beispiel HAZET 797, oder mit Hilfe einer Wasserpumpen-
zange aushéngen.

® Nacheinander Federteller beider Bremsbacken mit Was-
serpumpenzange kraftig zurtickdriicken (gegen die Feder-
kraft —R—) und um 90° drehen. Wahrend des Zuriickdriik-
kens von hinten am Bremstrager —E— den Stift —=T— fir
Federteller gegenhalten.

® Bremsbacken —P— nacheinander (ber das Stitzlager
—C~ fiihren. Die unteren Bremsbackenenden ibereinan-
der fuhren, um die oberen Bremsbackenenden im Bereich
des Radbremszylinders zu spreizen.

@ Bremsbacken mit Druckstange herausnehmen und den
Handbremsseilzug aushangen.

R-4489

@ Handbremsbetatigung nach auBen, entgegen der Pfeilrich-
tung, schwenken.

@ Feder —E— mit einem Schraubendreher aushéngen.

>

R-4481

® Bremsbacken —A- an der Unterseite auseinanderziehen.
Dadurch kann die obere Feder —1- ohne Kraftaufwand
abgenommen werden. Feder —1— aushéngen.
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R-4482

@ Druckstange in Pfeilrichtung —1— ziehen und nach unten
kippen —Pfeil 2—

@ Feder —4— aushangen und Druckstange abnehmen.

® Am Radbremszylinder Staubmanschetten —4— und -5-
abziehen. Achtung: Dabei darf der Bremskolben nicht
herausgezogen werden. Kontrollieren, ob es hinter den
Staubmanschetten feucht ist. Gegebenentfalls Radbrems-
zylinder austauschen

@ Staubmanschetten auf Radbremszylinder aufsetzen

162

Einbau

Gr } alle 4 ken ersetzen, auch wenn

nur ein Belag die VerschleiBgrenze erreicht hat. Nur

Br Marke ver Br

im Tausch erneuern. Falls der Radbremszylinder durch
u feucht ist, F y erneuern.
der Dr b und leicht mit

MoS,-Fett Riefige B

lassen, dabei immer beide Bremstrommeln bearbeiten las-

sen. Die darf im D um

1 mm nachgearbeitet werden.

® Bremstrommel und Bremsankerplatte mit Staubsauger
absaugen, oder mit spiritusgetranktem Lappen putzen.

R-4483

R-4484

Achtung: Bei Ersatz von Teilen der Druckstange beachten,
daB die linke und rechte Fahrzeugseite unterschiedlich (spie-
gelverkehrt) ausgefihrt sind. Linke Fahrzeugseite: Die Nach-
stellschraube hat ein Linksgewinde, das Nachstellritzel hat eine
Nut —G—. Die Druckstange besitzt eine Aufschrift »G«, siehe
Abbildungen.

Bei der Bremse der rechten Fahrzeugseite hat das Ritzel
keine Nut —G—, die Schraube hat Rechtsgewinde. Die Klam-
merfeder ist hier auBerdem lackiert. Die Druckstange tragt die
Aufschrift »De.




@ Priifen, ob die Feder fir die automatische Nachstellvorrich-
tung richtig eingebaut ist, siche —Pfeil— in Abbildung R-
4484. Die Klammerfeder darf nicht zwischen dem Kopf der
Nachstellschraube und dem Nachstellritzel eingeklemmt
werden, es muB ein Spiel —J— vorhanden sein. Es gibt 2
Ausfihrungen der Feder, siehe folgende Abbildungen.

1. Ausfiihrung:

2. Ausfiihrung:

R-4486

R-4485

@ Nachstellschraube in die Druckstange einsetzen.

@ Handbremshebel mit einem neuen Sicherungsclip an der
Sekundéarbacke befestigen und den Hebel gegen die
Bremsbacke driicken.

@ Feder —4— inder Aussparung der Bremsbacke befestigen,
siehe Abbildung. Montagerichtung der Feder beachten; der
kirzere Haken wird an der Backe eingehéngt.

R-4487

® D 1ge mit autc richtung an
der Bremsbacke ansetzen und die Feder einhéngen. An-

an der Drt ziehen —Pfeil 1— und
gleichzeitig nach oben klappen —Pfeil 2—. Die Druckstange

rastet in der richtigen Position &in.
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R-4488 R-4490

@ Obere Feder in die Aussparungen der beiden Bremsbak- ® Bremsbacken am Stitzlager —C— einsetzen.
keneinhdngen. ® Br Y\ mit b iften —3— und Druckfedern befe-

® Bremsbacken auseinanderziehen —Pfeil 1—, dabei Druck- stigen. Dabei Haltestifte von hinten gegenhalten und Feder-
stange einsetzen —Pfeil 2—. Der Steg der Primarbacke teller gleichzeitig mit Flachzange aufdriicken, um 90° dre-
—A—- muB im Schlitz am Ende der Druckstange liegen. hen und dadurch arretieren.

® Untere Riickzugfeder —2— in die Bremsbacken mit Brems-
federnzange einsetzen. Achtung: Auf richtige Lage der
Rickzugfedern achten, siehe Abbildungen.

E ® Federspange, wo vorhanden, abnehmen.

R-4489

® Klammerfeder —E— einhaken.
® Handbremshebel in Pfeilrichtung spannen, siehe Abbil-
dung.
L] am
Jgam i .

1 und den Hand-

® Druckstange einstellen. Dazu Ritzel -C— mit einem
Schraubendreher verdrehen bis an den Bremsbacken ein
AuBendurchmesser von X = 179,2 mm bis 179,5 mm er-
reicht wird.

® Bremsbacken oben am Radbremszylinder einsetzen.
Dabei darauf achten, daB die Staubmanschetten nicht
beschadigt werden.




@ Bremstrommel aufsetzen und Nabenmutter handfest
anziehen. Achtung: Nabenmutter noch nicht festziehen,
da die Bremstrommel nochmals abgenommen wird.

Grundlilftspiel der Hinterradbremse durch mehrmaliges
Betatigen der FuBbremse (ca. 20mal) einstellen. Dabei ist
ein Klickgerausch an der Bremse bis zum Erreichen des
Grundliftspiels horbar.

@ Bremstrommel einbauen, siehe Seite 142.

Handbremse einstellen.

@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm Gber
Kreuz festziehen.

@ Probebremsung aus mittlerer Geschwindigkeit auf ver-
kehrsfreier StraBe durchfihren.

Radbremszylinder aus- und einbauen

In die Radbremszylinder der Trommelbremsen sind fest einge-

Einbau
® Neuen Radbremszylinder bereithalten.

@ Mutter fir Bremsleitung abschrauben und sofort in neuen
Radbremszylinder handfest einschrauben. Dadurch ist
sichergestellt, daB nur wenig Bremsflissigkeit auslauft.

@ Schrauben fiir Radbremszylinder einschrauben und mit
10 Nm, also nicht zu fest, anziehen.

Uberwurfmutter fir Bremsleitung mit 15 Nm festziehen.

L]

@ Obere Rickzugfeder einhangen.

® Bremstrommel einbauen, siehe Seite 142.
[ ]

Bremsanlage entliften.

Handbremse einstellen

Da sich die Hinterradbremse automatisch nachstellt, muB die
Handbremse nur nach dem Auswechseln der Bremsbacken,
der ile oder des Har els eingestellt werden.

stellte Bremskraftbegrenzer integriert. Ist der R ylin-
der defekt oder die Funktion des Bremskraftbegrenzers
gestort, so muB die komplette Einheit ersetzt werden. Eine
Reparatur ist nicht zuléssig.

Ausbau

©® Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 142.

@ Obere Rickzugfeder mit V 1zange oder
Bremsfedernzange aushangen.

@ Bremsbacken oben auseinanderziehen, damit die Kolben
des Radbremszylinders frei werden. Achtung: Bei ver-
schmierten Bremsbelagen Bremsbacken ersetzen.

@ Lappen unter Bremstragerblech legen.

R-4470

® Uberwurfmutter —2— fur Bremsleitung lésen, nicht
abschrauben.

® Beide Schrauben —Pfeile— fir Radbremszylinder heraus-
drehen. 1 — Entlifterschraube.

Eir halb dieser Arbeiten sind nicht zulassig.
Insbesondere darf iiber die Handbremseinstellung kein Spiel-
ausgleich der Bremse vorgenommen werden. Bei falsch einge-
steliter Handbremse (Seile zu stark gespannt) wird die Funktion
der automatischen Nachstellvorrichtung gestort, der Bremspe-
dalweg ist dann zu groB.

Einstellen

@ Fahrzeug hinten aufbocken.

@ Handbremshebel losen.

° dal mehrmals t { um eine richtige Selbst-
nachstellung zu gewahrleisten.

@ Hitzeschutzblech der Abgasanlage im Bereich des Hand-
bremshebels am Fahrzeugunterboden abschrauben, dazu
3 Muttern lésen.

® Zuerst Kontermutter, dann Mutter —1— lésen und beide
Muttern bis zum Ende der Gewindestange abschrauben.
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Trommelbremse
@ Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 142

BENDIX
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R-4472

BENDIX

Priifen, ob der Betatigungshebel —B— an den Bremsbak-
ken anliegt.

©® Automatische Nachstellvorrichtung auf Leichtgangigkeit
prifen. Dazu Zahnmutter —D— in beide Richtungen dre-
hen.

® AnschlieBend Zahnmutter um 5 bis 6 Zahne lockern.
® Prifen, ob die Seilziige freigangig sind.
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langsam spannen. Dazu Mutter —1-, Abbildung
R-4491, auf die Gewindestange schrauben, so dafB die
Hebel -B- der linken und rechten Bremse beginnen, sich
zwischen dem 1. und 2. Zahn des Hebelweges zu l6sen
und im 2. Zahn vollstandig gel6st sind.

Kontermutter gegen Mutter —1— festziehen (kontern).
Bremstrommeln einbauen, siehe Seite 142.
Fahrzeug ablassen.

Bremspedal mehrmals fest und langsam betatigen und
dadurch Bremsbacken einstellen. Dabei prifen, ob die
Nachstellvorrichtung hérbar (klickt) arbeitet.




Scheibenbremse

@ Mutter auf die Gewindestange am Handbremshebel auf-
schrauben, bis die Bremsseile leicht gespannt sind.

R-4455

] el an den und priifen, ob
sie von selbst in die Ausgangsstellung zuriickkehren.

@ Bremshebelin Richtung Fahrzeugheck zur Anlage bringen.

® Bremsseilziige spannen, bis das Endstiick —A— jeweils am
Bremshebel anliegt, ohne daB der Hebel betatigt wird.

@ Seilzige so einstellen, daB der Bremshebel abhebt, wenn
der Handbremshebel zwischen der 1. und 2. Raste angezo-
gen wird. Nach der 2. Raste muB der Bremshebel vollstan-
dig abgehoben sein.

@ Handbremshebel 8 — 12 Rasten anziehen, die Hinterrader
missen blockiert sein.

® Handbremshebel I6sen und priifen, ob sich die Réader frei
drehen ohne zu schleifen.

@ Mutter —1- kontern, dazu Mutter —4— gegenhalten. Siehe
Abbildung R-4491.

@ Hitzeschutzblech einbauen.

@ Fahrzeug ablassen.

Handbremshebel aus- und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug hinten aufbocken.
@® Handbremshebel I6sen.

@ Hitzeschutzblech der Abgasanlage im Bereich des Hand-
bremshebels am Fahrzeugunterboden abschrauben, dazu
3 Muttern I6sen.

® Muttern —1— und —4— abschrauben und mit Unterleg-
scheibe entfernen.

@ Betatigungsstange aus der Klammer —2— ausclipsen.

@ Falls vorhanden, Abdeckung fir untere Sicherheitsgurt-
Befestigung ausbauen. Dazu an der vorderen und hinteren
Stirnseite je eine Schraube mit einem Torxschraubendre-
her T15 herausdrehen.

@ Sicherheitsgurtschlésser an den Vordersitzen abschrau-
ben, dann Sicherheitsgurt-Halterungen mit einem Torx-

U insatz T30 am Sil b

® Bodenteppich am hinteren Teil des Handbremshebels
etwas einschneiden —3—.

@ Kabel fiir Handbremskontrolleuchte hinten am Handbrems-
hebel abziehen.




@ Hebelhalterung am Bodenblech mit 2 Schrauben abschrau-
ben.

@ Handbremshebel mit Betatigungsstange herausnehmen.

Einbau
@ Handbremshebel einsetzen und anschrauben.
@ Betatigungsstange am Unterboden einclipsen.

@ Handbremsseil-Ausgleichstick aufschieben, Mutter mit
Unterlegscheibe leicht auf die Gewindestange aufschrau-
ben

@ Kabel fir Handbrems-Kontrollampe aufschieben.

@ Sicherheitsgurtschiésser anschrauben. Falls vorhanden,
Abdeckungen ansetzen und anschrauben.

® Handbremse einstellen.
@ Hitzeschutzblech einbauen.

Die Bremsfllissigkeit

Beim Umgang mit Bremsflissigkeit ist zu beachten:

® Bremsfiissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsfiissigkeit mit
dem Mund ber einen Schlauch . Ussi

Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage geoff-
net wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrungen sein.
Dann ist das Bremssystem zu entliiften. Luft ist auch dann in
den Leitungen, wenn sich beim Tritt auf das Bremspedal der
Bremsdruck schwammig anfahlt. In diesem Fall muB3 die
Undichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage entliiftet werden.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal ent-
Itftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

MuB die ganze Anlage entliftet werden, jede Radbremse ein-
zeln entluften. Das ist immer dann der Fall, wenn Luft in jeden
einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Falls nur ein Brems-
sattel beziehungsweise Radbremszylinder erneuert oder Uber-
holt wurde, geniigt in der Regel das Entliften des betreffenden
Zylinders.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit ABS (Antiblockiersystem) ist die
Entliftung genauso wie bei der herkémmlichen Bremsanlage
vorzunehmen.

Die Reihenfolge der Entliftung: 1. Radbremszylinder hinten
rechts, 2. Bremssattel vorn links, 3. Radbremszylinder hinten
links, 4. Bremssattel vorn rechts.

keit nur in Behalter flllen, bei denen ein versehentlicher
GenuB ausgeschlossen ist.

@ Bremsflissigkeit ist 4tzend und darf deshalb nicht mit dem
Autolack in BerGhrung kommen, gegebenenfalls sofort
abwischen und mit viel Wasser abwaschen.

® Brer it ist hygrc , das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. BremsflUssigkeit deshalb nur
in geschlossenen Behaltern aufbewahren.

©® Bremsflissigkeit, die schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet werden.
Auch beim Entliiften der Bremsanlage nur neue Brems-
flissigkeit verwenden.

@ Bremsflissigkeits-Spezifikation: SAE J 1703, DOT 3 oder
DOT 4.

® Bremsflissigkeit darf nicht mit Mineralél in Berlhrung kom-
men. Schon geringe Spuren Mineral6l machen die Brems-
flissigkeit unbrauchbar, beziehungsweise fihren zum Aus-
fall des Bremssystems.

® BremsfiUssigkeit nach jeder groBeren Bremsreparatur, wie
beispielsweise Bremssattel iberholen, auswechseln.

@ Alte Bremsflssigkeit bei der értlichen Deponie fiir Sonder-
mll abgeben, nicht in die Kanalisation schitten.

@ Staubkappe vom Entlifterventil —1— des Hinterrad-Brems-
zylinders abnehmen und Ringschlissel ansetzen. Entlif-
terventil reinigen. 2 — Uberwurfmutter fiir Bremsleitung.

Achtung: Fahrzeuge mit hinteren Scheibenbremsen missen
beim Entlften der Hinterradbremsen auf den Réadern stehen.
Dadurch wird der Bremskraftregler von der eingefederten Hin-
terachse betétigt.
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Sauberen Schlauch aufstecken, anderes Schlauchende in
eine mit Bremsfliissigkeit halbvoll gefillte Flasche stecken.
Die Auffangflasche soll mindestens 30 cm hoher stehen als
das Entlufterventil. Dadurch wird verhindert, daB Luft iber
das Gewinde der Entliifterschraube in das Bremssystem
gelangt.

Von einer Hilfsperson Bremspedal so oft niedertreten las-
sen (,pumpen®), bis sich im Bremssystem Druck aufgebaut
hat. Zu spiiren am wachsenden Widerstand beim Betatigen
des Pedals.

Ist gentigend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durchtre-
ten, FuB auf dem Bremspedal halten.

Entliifterventil am Bremssattel etwa eine halbe Umdrehung
mit Ringschlissel 6ffnen. AusflieBende Bremsfllissigkeit in
der Flasche sammeln. Darauf achten, daB sich das
Schlauchende in der Flasche standig unterhalb des Flis-
sigkeitsspiegels befindet.

Sobald der Flussigkeitsdruck nachlaBt, Entlifterventil
schlieBen. Achtung: Entlifterventil ganz leicht mit 8 Nm
zuschrauben, sonst kann das Gewinde zerstért werden.

Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuB auf dem Bremspedal lassen,
Entlifterschraube 6ffnen, bis der Druck nachlast, Entlifter-
schraube schlieBen.

Entliiftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange wie-
derholen, bis sich in der Bremsflussigkeit, die in die Entlif-
terflasche stromt, keine Luftblasen mehr zeigen.

Nach dem a von Entll abzie-
hen, Staubkappe auf Ventil stecken.

Die anderen Bremszylinder und den Hauptbremszylinder
auf gleiche Weise entliiften.

Achtung: Wahrend des Entliftens ab und zu den Ausgleichbe-
hélter beobachten. Der Flissigkeitsspiegel darf nicht zu weit
sinken, sonst wird tiber den A ichbehalter Luft ar

Immer nur neue Bremsfliissigkeit nachgieBen!
°

Nach dem Entliiften ist der Ausgleichbehalter bis zur Mar-
kierung »MAXI« aufzufllen.

Bremsleitung/Bremsschlauch
ersetzen

Fir das Bi i dasz 1 mit den druckfe-
sten Bremsschlauchen fir die Rader die Verbindung vom
Hauptbr ylinder zu den vier R 1 herstellt, werden
Rohre verwendet.

Die Bremsschlauche stellen die flexiblen Verbindungen zwi-
schen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her.

® Fahrzeug aufbocken.

R-4451

@ Uberwurfmutter —1— der starren Bremsleitung I6sen, bis
die Feder —3— entspannt ist. Dadurch wird der Brems-
schlauch —2— aus der Verzahnung —4— frei.

@ Bremsschlauch am Bremssattel abschrauben und abneh-
men.

@ LeitungsanschiuB in Richtung Hauptbremszylinder mit
geeignetem Stopfen verschlieBen, oder vorher Bremsflis-
sigkeit mit Saugheber aus dem Vorratsbehélter absaugen.

@ Neue Bremsleitung méglichst an gleicher Stelle verlegen.

@ Soll der Bremsschlauch am Bremssattel erneuert werden,
muB vorher der Bremssattel ausgebaut werden.

@ Neuen Bremsschlauch so einbauen, daB er bei geradeaus
stehenden Radern ohne Drall durchhéngt.

® Bremsschlauch am Bremssattel mit 15 Nm anschrauben,
in die Verzahnung der Haltelasche —5— einsetzen und
Uberwurfmutter mit 15 Nm festziehen.

@ Nurvom Werk freigegebene Bremsschlauche einbauen.

® Nach dem Einbau bei entlastetem Rad prifen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen folgt,
ohne irgendwo anzuscheuern.

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in

Beriihrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterbodenschutz

bespriihen.

@ Bremsanlage entliften.

@ Fahrzeug ablassen.
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Bremskraftverstarker priifen

Der Bremskraftverstarker ist auf Funktion zu Gberprifen, wenn
zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedalkraft
auBergewohnlich hoch ist.

@ Bremspedal bei stehendem Motor mindestens Smal kraftig
durchtreten, dann Bremspedal durchtreten und Motor star-
ten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem FuB spirbar
nachgeben

@ Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker
abschrauben, Motor starten. Durch Fingerauflegen am
Ende des Unterdruckschlauches prifen, ob Unterdruck
erzeugt wird.

@ st kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschlauch auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen prilfen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anziehen.

® D : Unterdrt von der Vakut
abziehen und mit dem Finger prifen, ob Unterdruck am
SchlauchanschluB anliegt.

@® |Ist Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nenfalls Bremskraftverstarker ersetzen lassen (Werkstatt-
arbeit). Achtung: Dabei auch immer R{ il in

Ausbau
@ Zindung ausschalten.

® K am i alter { .

° i en, dabei i itig am
Schalter ziehen.

Einbau

@ Bremslichtschalter bis zum Anschlag in die Aufnahme am
Pedalbock eindriicken. Dabei darf das Bremspedal nicht
betatigt werden. Der Schalter stellt sich selbst ein.

@ Zindung einschalten und sicherstellen, daB die Bremslich-
ter bereits bei leicht betatigtem Pedal aufleuchten.

Die ABS-Anlage

Als Sonderausstattung besitzt der RENAULT CLIO das
BOSCH-Anti-Blockier-System (ABS). Ein nachtraglicher Ein-
bau des ABS ist nicht moglich.

Das Antiblockiersystem (ABS) verhindert, daB bei scharfem

der Unterdruckleitung ersetzen, da die Membrane im
Bremskraftverstarker durch eindringende Kraftstoffdampfe
(bei defektem Ruckschlagventil) beschadigt werden kann.

Bremslichtschalter aus- und einbauen

Achtung: Bremslichtschalter prifen, siehe Seite 213.

R-4495

Der Bremslichtschalter —Pfeil— sitzt oberhalb vom Bremspe-
dal am Pedalbock.
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Al 1 die Rédert 1. Dadurch bleibt das Fahrzeug
bei einer Vollbremsung lenkbar.

Das ABS ist funktionsbereit, sobald die Z(indung eingeschaltet
ist und die Geschwindigkeit 5—7 km/h erreicht. Es regelt alle

gange im Blocki 1, sobald die Geschwindig-
keit von 12 km/h einmal berschritten wurde.

Durch Drehzahlfiihler, je zwei fir die Vorder- und die Hinterra-
der, wird die Radgeschwindigkeit gemessen. Aus den Signalen
der einzelnen Drehzahlfiihler errechnet das elektronische
Steuergerét eine Durchschnittsgeschwindigkeit, die in etwa der
Fahrzeuggeschwindigkeit entspricht. Durch Vergleich der Rad-
geschwindigkeit fr ein Rad und der Durchschnitts-
geschwindigkeit aller Rader erkennt das Steuergerat den
Schlupfzustand des einzelnen Rades und kann dadurch fest-
stellen, ob sich ein Rad kurz vor dem Blockieren befindet.

Sobald ein Rad zum Blockieren neigt, der Bremsflissigkeits-
druck im jeweiligen Bremssattel ist dann zu hoch im Verhéltnis
zur Haftfahigkeit des Reifens auf der StraBe, halt das Hydraulik-
system aufgrund von Signalen des Steuergerates den Flissig-
keitsdruck konstant. Das heift, der Druck im Bremssattel
erhoht sich nicht, auch wenn starker auf das Bremspedal getre-
ten wird. Besteht weiterhin Blockierneigung, wird der Flissig-
keitsdruck durch Offnen eines AuslaBventils abgesenkt.
Jedoch nur so weit, bis das Rad wieder geringfiigig beschleu-
nigt, dann wird der Druck wieder konstant gehalten.

Beschleunigt das Rad (ber einen bestimmten Wert hinaus,
wird der Druck durch das Hydrauliksystem wieder erhoht,
jedoch nicht iber das MaB des allgemeinen Bremsdrucks hin-
aus.

Dieser Vorgang wiederholt sich bei scharfem Bremsen fir
jedes einzelne Vorderrad so lange, bis das Bremspedal zurick-
genommen wird, bezieht bis kurz vor Stil (2-3
km/h) des Fahrzeuges. Die Hinterrader besitzen einen gemein-
samen Bremskreis, hier wird die Regelung vom Hinterrad mit
der geringeren Haftung bestimmt.




Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerét sorgt
dafirr, daB sich das ABS bei einem Defekt (z. B. Kabelbruch)
oder bei zu niedriger Betriebsspannung (Batteriespannung
unter 10,5 Volt) selbst abschaltet. In diesem Fall leuchtet die
ABS-Kontrolleuchte am Armaturenbrett wahrend der Fahrt auf.
Die herkémmliche Bremsanlage bleibt dabei in Betrieb. Das
Fahrzeug verhalt sich beim Bremsen dann so, als ob kein ABS
eingebaut wére.

@

R-4494

1-¢ und
3 - Drehzahlfihler

4 — Impulsringe

5 — Bremskraftregler

Leuchtet wahrend der Fahrt die ABS-Kontrollampe auf, dann
weist dies darauf hin, daB sich das ABS abgeschaltet hat.

@ Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

@ Batteriespannung prifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden.

Achtung: Wenn die ABS-Kontrolleuchte am Anfang einer
Fahrt aufleuchtet und nach einiger Zeit wieder erléscht, deutet
das darauf hin, daB die Batteriespannung zunachst zu gering
war, bis sie sich wahrend der Fahrt durch Ladung Uber den
Generator wieder erhoht hat.

® Priifen, ob die Batteri richtig sind
und einwandfreien Kontakt haben.

® Fahrzeug aufbocken, Vorderrader abnehmen, elektrische
Leitungen an den Drehzahlfiihlern auf &uBere Beschadi-
gungen (durchgescheuert) priifen.

@ Weitere Priifungen des ABS sollten der Werkstatt vorbehal-
ten bleiben.

Vor Sct mit einem elektrischen
SchweiBgerat muB der Stecker vom elektronischen ABS-Steu-
ergerét abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschalteter
Zindung abziehen.




Stérungsdiagnose Bremse

Stoérung Ursache Abhilfe
Leerweg des Bremspedals Bremsbacken teilweise oder vollig W Bremsbelage nachstellen oder Belage
zugro abgenutzt erneuern
Ein Bremskreis ausgefallen | | auf Flussigkei lust priifen
Trommelbremse nicht richtig eingestellt B Trommelbremse einstellen
Seilzug der Handbremse zu stark gespannt B Handbremse einstellen, Seilzug gangbar
machen
Bremspedal 146t sich weit Luftim Bremssystem B Bremse entliften
undfedernd durchtreten Zu wenig Bremsflassigkeitim W Neue Bremsflissigkeit nachfillen
Ausgleichbehalter Bremse entliften
Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker W Bremsflussigkeit wechseln. Bremse entliften
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt
Bremswirkung laBt nach, Undichte Leitung B Leitungsanschlisse nachziehen oder
Bremspedal a8t sich Leitung erneuern
durchtreten Beschadigte Manschette im Haupt- W Manschette erneuern. Beim Haupt-
oder Radbremszylinder bremszylinder Innenteile ersetzen,
ggf. Hauptbremszylinder ersetzen
Dichtmanschette zwischen den beiden Brems- M Manschette ersetzen
kreisen des Hauptbremszylinders defekt
Speziell bei Scheibenbremse:
Stationarer Gummidichtring beschadigt B Bremssattel iberholen
Schlechte B irkung B verdlt B Bremsbelage erneuern
trotz hohen FuBdrucks Ungeeigneter oder verharteter B Belage erneuern
Bremsbelag Original RENAULT-Belage verwenden
Bremskraftverstarker defekt W Bremskraftverstarker prifen
Kolben klemmt B Bremssattel gangbar machen, Radbrems-
zylinder ersetzen
Hydrauliksystem verschmutzt B Reinigen, Bremsfliissigkeit wechseln
Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsbelage abgenutzt M Bremsbelage erneuern
Bremsen blockieren Bremsbelage leicht 6lig B Bremsbelage ersetzen
beileichtem Abbremsen Ruckzugfedern erlahmt B Federnersetzen
Bremsen erhitzen sich Ausgleichsbohrung im Hauptbrems- B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
wahrend der Fahrt zylinder verstopft teile erneuern lassen
Ungenigender Leerweg am StoBel des B Prifen, obder Kolbenindie
Hauptbremszylinders Endstellung zurickkommt
Kolben klemmt oder schwergéngig B Gangbar machen
Bremsleitung verstopft W Reinigen, Bremsflissigkeit wechseln
Betatigung der Handbremse klemmt W Handbremse einstellen
Handbremse falsch eingestelit
Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Riickzugfedern erlahmt W Rickzugfedern erneuern
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Stoérung

Ursache

Abhilfe

Bremsbelage [6sen sich

nicht von der Bremsscheibe,

Rader lassen sich schwer

Speziell bei Scheibenbremse:
Korrosion in den Bremssattelzylindern

B Bremssattel iberholen, eventuell
austauschen

von Hand drehen
UngleichmaBiger Belag- Speziell bei Scheibenbremse:
Verschlei3 Ungeeigneter Bremsbelag B Bremsbelage erneuern

Bremssattel verschmutzt
Kolben nicht leichtgangig
Bremssystem undicht

Original RENAULT-Belage verwenden
Bremssattelschachte reinigen

Kolben gangbar machen

Bremssystem auf Dichtigkeit priifen

Bremse zieht einseitig

UnvorschriftsmaBiger Reifendruck
Bereifung ungleichméBig abgefahren
Bremsbelége verolt

Teile der Radaufh&ngung oder Lenkung defekt

Verschiedene Bremsbelagsorten auf
einer Achse

Schlechtes Tragbild der Bremsbelage
Bremsleitung verstopft

Speziell bei Scheibenbremse:
Verschmutzte Bremssattelschéchte

Korrosion in den Bremssattelzylindern

Bremsbelag ungleichmaBig
verschlissen

Speziell bei Trommelbremse:
Kolbenin den Radbremszylindern
schwergangig

Bremsbacken falsch eingestellt

Reifendruck prifen und berichtigen
Abgefahrene Reifen ersetzen
Bremsbelage erneuern

Prifen

Belage erneuern.
Original RENAULT-Belége verwenden

Bremsbelage austauschen

Bremsdruck aller 4 Bremsen priifen lassen

Sitz-und Fihrungsflachen der Brems-
beldge im Bremssattel reinigen

Bremssattel erneuern

Bremsbelage erneuern (beide Rader)

M Radbremszylinder ersetzen

Handbrems-Seilzug einstellen

Bremse quietscht

Oftauf atmospharische Einflisse
(Luftfeuchtigkeit) zuriickzufiihren

Speziell bei Scheibenbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Verschmutzte Schachte im Bremssattel
Spreizfedern ausgeleiert

Speziell bei Trommelbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Belag liegt nicht satt auf
Bremse verschmutzt
Riickzugfedern zu schwach

Keine Abhilfe erforderlich, und zwar

dann, wenn Quietschen nach langerem
Stillstand des Wagens bei hoher Luftfeuch-
tigkeit auftrat, aber nach den ersten Brem-
sungen sich nicht wiederholt

Belage erneuern

Original RENAULT-Belage verwenden
Rickenplatte mit Anti-Quietsch-Paste
bestreichen

Anlageflache des Bremssattels priifen

B Bremssattelschéchte reinigen
W Spreizfedern erneuern

Belage erneuern

Belage erneuern
Radbremsen reinigen
Ruckzugfedern erneuern
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Bremse pulsiert

Speziell bei Scheibenbremse:
i lag oder Di der
Bremsscheibe zu groB

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Speziell bei Trommelbremse:
Anlageflache des Scheibenrades an der
Bremstrommel nicht plan, dadurch

W Schlag und Toleranz priifen. Scheibe
nacharbeiten oder ersetzen

Anlageflache des Bremssattels prifen

B Eskannversucht werden, die Scheiben-
réder untereinander auszutauschen.

Verzug der Bremstrommel Besser: Bremstrommel mit angeschraub-
tem Rad auf einer geeigneten Drehbank
ausdrehen

Bremse zieht von selbstan - i ungim H; - W Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
zylinder verstopft teile erneuern lassen

Spiel zwischen Betatigungsstange und W Spiel prifen

Hauptbremszylinderkolben zu gering

Bremsenrattern Ungeeigneter Bremsbelag M Belage erneuern
Original RENAULT-Belage verwenden
Speziell bei Scheibenbremse:
Br ibe stellenweise B Scheibe mit Schieifklétzen sorgfaltig

Bremsscheibe hat Seitenschlag
Speziell bei Trommelbremse:

glatten
B Scheibe nacharbeiten oder ersetzen

Bremsbelage verschlissen W Belage erneuern.
Original RENAULT-Belage verwenden
Bremstrommel unrund n ommel a ), falls
ersetzen
Keilférmiger Bra 3- p bei
VerschleiB Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels priifen

Bremssattel
Korrosion in den Bremssatteln
Kolben arbeitet nicht richtig

B Verschmutzung beseitigen
B Kolben gangbar machen




Rader und Reifen

Rader- und ReifenmaBe/Reifenfiilldruck

W Der Reifenfilldruck fiir das Reserverad entspricht dem
maximalen Filldruck der Hinterradreifen; z.B. beim 75-PS-

B Samtli Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte Rei-
fen. Der sich bei langerer Fahrt einstellende, um ca. 0,2 bis
0,4 bar héhere Uberdruck darf nicht reduziert werden.

W Fir Fahrzeuge mit Automatikgetriebe und/oder Klimaan-
lage gilt vorn ein um 0,1 bar erhéhter Reifenfiilldruck.

M Bei sportlicher Fahrweise empfiehlt es sich, den Reifen-
uberdruck an Vorder- und Hinterradern um 0,2 bar zu erhé-
hen. Bei dieser Erhhung ist vom Basisiberdruck auszuge-

W Winterreifen werden in der Regel mit einem um 0,2 bar
héheren Uberdruck gefahren. Die Luftdruckempfehlungen
des jeweiligen Reifenherstellers bei Winterreifen sind zu

B Da die Winterreifen einer Geschwindigkeitsbeschrénkung
unterliegen, muB ein Hinweis (iber die zuldssige Hochstge-
schwindigkeit im Blickfeld des Fahrers angebracht werden

d fur den Reifenfilldruck ist das Reifen-

') Bei dieser ReifengroBe diirfen keine Schneeketten montiert
werden.

2) Winterreifen

Achtung: Die technische Entwicklung geht standig weiter. Es
kann sein, daB inzwischen auch fir dltere Fahrzeug-Modelle
andere Reifenfiilldriicke beziehungsweise andere Reifen-Fel-
gen-Kombinationen zugelassen sind. MaBgebend sind die in
den Fahrzeugpapieren angegebenen GréBen.

fulldruck-Schild, welches am Fahrertirrahmen oder auf der

Scheiben- | Reifen- | Reifenfalldruck (bar) Mator:2,3 b,
Motor =
rad gréBe vorn hinten
40 kW 4%5Bx13 "‘fgg Bl 23
e P 155/70 R
ab 4/96
5Bx13 135 22 2,2
40 kW 4%Bx13 Mfggn 24 24
(55 PS)
bis 3/96 5Bx13 | 19570R 2,1 23 hen.
138 ' :
5Bx13 165/65 R
55 kW 137
(75 PS) 21 23
5% Jx 14 165/60 R beachten.
14T
65 kW 165/60 R
(88 PS) 5%Jx14 14 H 2,2 22
6Jx14 185/60‘,H 22 22 (§ 36, Absatz 1 StVZO).
14V K A
99 kW 185/55 R
Y 1 2,2 22 20 A
(135 PS) Y x5 g5 vn Fahrertirinnenkante angeklebt ist.
165/65 R
S%dx14| el 27 27
155/70 R
47 kW 13T
5Bx13 2,4 2,4
(64 PS) T Hesmor
13T
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Scheibenrad-Bezeichnungen

Beispiel 5'2J/x14 4 CH 36:

Reifenbezeichnungen

Beispiel:

R-4601

512 | A |Maulweite der Felge in Zoll

J 8 Kennbuchstabe fiir Hohe und Kontur des

Felgenhorns

X - | Kennzeichen fir einteilige Tiefbettfelge

14 C |Felgendurchmesser in Zoll

4 D |Lochzahl

CH E |Sicherheitskontur fiir schlauchlose Reifen
36 F | EinpreBtiefe 36 mm

B Der RENAULT CLIO kann mit unterschiedlichen Schei-
benradern (Felgen) bestickt sein. Es sind jedoch nur
Scheibenrader mit einer EinpreBtiefe von 36 mm zulas-
sig. Die EinpreBtiefe ist das Maf von der Felgenmitte bis
zur Anlageflache der Radschissel an die Bremsscheibe
beziehungsweise Bremstrommel

B Zulassiger Seitenschlag am Felgenhorn: 1,2 mm, MeB-
punkt G.
Zulassiger Hohenschlag an der Felgenschulter: 0,8 mm.

£ /\ SX-4601

195 = Reifenbreite in mm.

/70 = Verhéltnis Hohe zu Breite (die Hohe des Reifenquer-
schnitts betragt 70 % von der Breite).

Fehlt eine Angabe des Querschnittverhéltnisses (zum Bei-
spiel 155 R 183), so handelt es sich um das »normale«
Hoéhen-Breiten-Verhaltnis. Es betragt bei Gurtelreifen 82 %.
R = Radial-Bauart (= Gurtelreifen).

14 = Felgendurchmesser in Zoll.

89 = Tragfahigkeits-Kennzahl.

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Be-
zeichnung M+S, dann handelt es sich um einen Reifen mit
Winterprofil.

H = Kennbuchstabe fiir zulassige Hochstgeschwindigkeit,
H: bis 210 km/h.

Der Geschwindigkeitsbuchstabe steht hinter der Reifen-
groBe. Die Geschwindigkeitsbuchstaben gelten sowohl fir
Sommer- als auch fiir Winterreifen.

Achtung: Neureifen missen seit 10/98 zusatzlich mit einer
ECE-Prufnummer an der Reifenflanke versehen sein. Diese
Prafnummer weist nach, dass der Reifen dem ECE-Standard
entspricht. Reifen seit 10/98 ohne ECE-Prifnummer haben
keine Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE).

hwi R K annbuchetals

Kennbuchstabe Zulassige Hochst-

geschwindigkeit

................ 160 km/h

Achtung: Steht hinter der Reifenbezeichnung das Wort
»reinforced«, handelt es sich um einen Reifen in verstarkter
Ausfiihrung, beispielsweise flr Vans und Transporter.




Reifen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-
Code.

Beispiel: DOT CUL2 UM8 1502 TUBELESS

DOT = Department of Transportation
(US-Verkehrsministerium)

CU = Karzel fir Reifenhersteller

L2 = ReifengroBe

UM8 = Reifenausfiihrung

1502 = Herstellungsdatum = 15. Produktionswoche 2002
Hinweis: Falls anstelle der 4-stelligen Ziffer eine 3-
stellige Ziffer gefolgt von einem <I-Symbol aufgefihrt
ist, dann wurde der Reifen im vergangenen Jahr-
zehnt produziert. Die Bezeichnung 509<! bedeutet
beispielsweise: 50. Produktionswoche 1999.

TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen)

Achtung: Neureifen missen seit 10/98 zusatzlich mit einer
ECE-Prifnummer an der Reifenflanke versehen sein. Diese
Prifnummer weist nach, dass der Reifen dem ECE-Standard
entspricht. Werden Reifen seit 10/98 ohne ECE-Prifnummer
montiert, erlischt die Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE) des
Fahrzeuges.

Austauschen der Rader

Es ist nicht zweckmaBig, bei einem Austausch der Rader,
die Drehrichtung der Reifen zu dndern, da sich die Reifen
nur unter voriibergehend stérkerem Verschlei3 der verander-
ten Drehrichtung anpassen.

Wenn die vorderen Reifen aufgrund starkerer Abnutzung die
Abfahrgrenze erreichen, empfiehlt es sich, die Hinterrader
nach vorn zu wechseln und hinten neue Reifen aufzuziehen.
Die Reifen mit der gréBeren Profiltiefe sollten grundsatzlich
hinten montiert sein, weil sich dadurch die Fahrstabilitat er-
hoht.

Zum Festziehen der Radschrauben sollte immer ein
Drehmomentschliissel verwendet werden. Dadurch wird si-
chergestellt, daB die Radschrauben gleichmaBig fest ange-
zogen sind.

Reifen nicht einzeln sondern mindestens achsweise erset-
zen.

Achtung: Beim Erneuern und Demontieren schlauchloser
Reifen ist unbedingt das Gt itil aus Sich itsgriin-
den mit auszutauschen.

® Zum Schutz gegen Festrosten ist der Zentriersitz des
Scheibenrades an den Radnaben vorn und hinten bei je-
der D ge des jewei 1 Rades mit Walzlagerfett
leicht einzufetten.

® Leichtmetallfelgen sind durch einen Klarlackiberzug ge-
gen Korrosion geschitzt. Beim Radwechsel darauf ach-
ten, daB die Schutzschicht nicht beschadigt wird, andern-
falls mit Klarlack ausbessern.

® Verschmutzte Schrauben reinigen. Schrauben erneuern,
wenn das Gewinde beschadigt oder korrodiert ist.

® Radschrauben (ber Kreuz in mehreren Durchgéngen
festziehen.

Achtung: Durch einseitiges oder unterschiedlich starkes An-
ziehen der Radschrauben kénnen das Rad und/oder die
Radnabe verspannt werden. Das Anzugsdrehmoment be-
trégt fir alle Radschrauben 90 Nm.

Regeln zur Reifenpflege

Generell gilt, daB Reifen sozusagen ein »Gedéchtnis« haben
und unsachgeméBe Behandlung — dazu zahlt beispielsweise
auch schnelles oder haufiges Uberfahren von Bordstein-
oder Schienenkanten — oft erst viel spater zu Reifenpannen
fihrt.

Reifen reinigen

@ Reifen maglichst nicht mit einem Dampfstrahigerat reini-
gen. Wird die Dise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, dann wird dessen Gummischicht inner-
halb weniger Sekunden irreparabel zerstort, selbst bei
Verwendung von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise
gereinigter Reifen sollte sicherheitshalber ersetzt werden.

® Ersetzt werden sollte auch ein Reifen, der Gber langere
Zeit mit Ol oder Fett in Beriihrung kam. Der Reifen quillt
an den betreffenden Stellen zunachst auf, nimmt jedoch
spater wieder seine normale Form an und sieht auBerlich
unbeschadigt aus. Die Belastungsfahigkeit des Reifens
nimmt aber ab.

Reifen lagern

@ Reifen sollten kiihl, dunkel, trocken und méglichst auch
zugfrei untergebracht werden, auch dirfen sie nicht mit
Fett und Ol in Beriihrung kommen.

@® Rader liegend oder an den Felgen aufgehangt in der Ga-
rage oder im Keller lagern.

@ Bevor die Rader abmontiert werden, Reifenfilidruck et-
was erhohen (ca. 0,3-0,5 bar).

@® Fir Winterreifen eigene Felgen verwenden, denn das
Ummontieren der Reifen auf dieselben Felgen lohnt sich
aus Kostengriinden nicht.

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom Produktionsprozef3 her eine beson-
ders glatte Oberflache. Deshalb missen neue Reifen — das
gilt auch fir das neue Ersatzrad — eingefahren werden. Bei
diesem Einfahren rauht sich durch die beginnende Abnut-
zung die glatte Oberflache auf.

Wahrend der ersten 300 km sollte man mit neuen Reifen
speziell auf Nasse besonders vorsichtig fahren.

Auswuchten der Rader

Die serienmaBigen Rader werden im Werk ausgewuchtet.
Das Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Ge-
wich ilung und N ialunger 1 auszuglei-
chen.
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Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel- und
Flattererscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann
bei hdherem Tempo zu zittern.

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten Ge-
schwindigkeitsbereich auf und verschwindet wieder bei nied-
rigerer und hoherer Geschwindigkeit.

Solche Unwuchterscheinungen kénnen mit der Zeit zu Scha-
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern
flhren

Rader etwa alle 15000 km und nach jeder Reifenreparatur
auswuchten lassen, da sich durch Abnutzung und Reparatur
die Gewichts- und Materialverteilung am Reifen dndert.

Gleitschutzketten

Die Verwendung von Gleitschutzketten ist nur an der An-
triebsachse (Vorderachse) erlaubt.

Mit Gleitschutzketten darf nicht schneller als 50 km/h gefah-
ren werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die
Gleitschutzketten abzunehmen.

Es soliten nur von RENAULT freigegebene Gleitschutzketten
verwendet werden

Fehlerhafte Reifenabnutzung

$ SX-4603

B An den Vorderradern ist eine etwas groRere Abnutzung
der Reifenschultern gegeniber der Lauffiachenmitte nor-
mal, wobei aufgrund der StraBenneigung die Abnutzung
der zur StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes
Rad: auBen, rechtes Rad: innen) deutlicher ausgepragt
sein kann.

B UngleichméaBiger ReifenverschleiB3 ist zumeist die Folge
2zu geringen oder zu hohen Reifenfilldrucks und kann auf
Fehler in der Radeinstellung oder Radauswuchtung so-
wie auf mangelhafte StoBdampfer oder Felgen zuriickzu-
fGhren sein.
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Sagezahnformige Abnutzung des Profils ist in der Regel
auf eine Uberbelastung des Fahrzeuges zuriickzufihren.

In erster Linie ist auf vorschriftsmaBigen Reifenfilldruck
zu achten, wobei spatestens alle vier Wochen eine Pri-
fung vorgenommen werden sollte.

Reifenfilldruck nur bei kithlen Reifen prifen. Der Reifen-
fllldruck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es véllig falsch, aus er-
hitzten Reifen Luft abzulassen.

Bei zu hohem Reifenfilldruck wird die Laufflichenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch
den hohen Innendruck mehr gewdlbt ist.

Bei zu niedrigem Reifenfilldruck liegt die Laufflache an
den Reifenschultern starker auf, und die Laufflachenmitte
wolbt sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein star-
kerer Reifenverschleif3 der Reifenschultern.

Falsche Radeinstellung und Unwucht ergeben jeweils ty-

pische ReifenverschleiBbilder, auf die in der Stérungsdia-
gnose hingewiesen wird.




Storungsdiagnose Reifen

Abnutzung

Ursache

Starkerer ReifenverschleiB auf beiden Seiten der Laufflache

M Zuniedriger Reifenfilldruck

Starkerer ReifenverschleiB in der Mitte der Lauffléche, Gber
den gesamten Umfang

B Zuhoher Reifenfilldruck

Auswaschungen der Profilseite

W Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell zu
groBer Seitenschlag der Felge, zu groBes Spiel in den
Traggelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils

Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groBBem Héhenschlag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte W Blocki srenvon V gen
der Laufflache
Schuppenformige oder ségezahnéhnliche Abnutzung des B Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf

Profils. Inkrassen Féllen mit Gewebebrlichen verbunden,
die nach einiger Zeit auBen sichtbar werden

Gewebebriiche untersuchen!

Gummizungen an den seitlichen Profilkanten

Fehlerhafte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinterradern
auch Zustand der StoBdampfer priifen!

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades

Falsche Spureinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren
auf stark gewolbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

Starkerer ReifenverschleiB an den Innen- oder anden
AuBenschultern der Reifen

W Zugeringe oder zu groBe Nachspur

StoBbriiche im Reifenunterbau. Anfangs nurim Inneren
des Reifens sichtbar

W Uberfahren von kantigen Steinen, SchienenstdBen und
ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten

Einseitig abgefahrene Laufflachen

Sturzeinstellung Uberpriifen




Die Karosserie

Die Karosserie des RENAULT CLIO ist selbsttragend. Boden-
gruppe, Seitenteile, Dach und die hinteren Kotfligel sind mit-
einander verschweiBt. GroBere Karosserieschaden lassen sich
deshalb nur von einer Fachwerkstatt beheben.

Motorhaube, Heckklappe, Turen und die vorderen Kotfligel
sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln. Beim
Einbau sind dann unbedingt die richtigen LuftspaltmaBe einzu-
halten.

Zur ing der Karc verwendet RENAULT
groBtenteils TORX-Schrauben. Diese Schrauben haben im
Schraubenkopf ein sternférmiges, sechszahniges Profil. Der
Vorteil dieser Formgebung ist eine bessere Ubertragung der

Drehkrafte beim Anziehen. Dadurch verlangert sich die Le-
bensdauer von Schrauben und Schraubendreher. Insbeson-
dere bei festsitzenden Schrauben wird der Schraubenkopf
nicht mehr so leicht beschéadigt. Fir den RENAULT CLIO
empfiehlt sich ein TORX-Schlisselsatz der GroBen T8, T15,
T20, T30 und T40. Die Schliissel gibt es als Stecknisse in
der Form bisheriger Schraubendreher oder als Winkel-
schraubendreher.

Sicher bei beiten

B Soweit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugenende
Arbeiten in Batterienahe durchgefihrt werden, muB grund-
sétzlich die Batterie ausgebaut werden.

R-48129|




FugenmaBe der Karosserie

Beim Einbau neuer Karosserieteile sind unbedingt die richtigen
LuftspaltmaBe einzuhalten, sonst klappert beispielsweise die
Tar, oder es kénnen erhohte Windgeréusche wahrend der
Fahrt auftreten. Der Luftspalt muB auf jeden Fall parallel verlau-

fen, das heiB}t, der Abstand zwischen den Karosserieteilen muB
auf der gesamten Lange des Spaltes gleich groB sein. Die ein-
zelnen Absténde sind in der Tabelle und den unteren Abbildun-
gen in mm angegeben.

R-48130
SpaltmaB 1 2 3 4 5 6 7 8
oben 5+2 45+15 15+3 7+2 7] 55+2 7+1 71
unten 7+2 = = = - = = =
SpaltmaB 9 10 1 12 13 14 15 16
oben 52 5+2 6+2,5 5+2 55+2 6+2 3+2 55+2
unten = = 7+2 = = 8+2 = =
Beispiele:
52 /
)
4515
1722
R
@ T R-48131 @ R-48132
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®

R-48134

StoBfanger vorn aus- und einbauen

Ausbau

@ Frontgrill ausbauen.

@ Kennzeichenschild abschrauben.
@ Nebelscheinwerfer ausbauen.

§

@ Von unten die seitlichen Befestigungsschrauben —B— her-
ausdrehen.

R-48135]

® Kunststoff-Schmutzfanger teilweise ausbauen —A— und
dadurch die Befestigungen fiir den StoBfénger freilegen.
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R-48138

® Die Enden des StoBfangers so auseinanderdriicken, daB
die Zentrierstifte —D— entfernt werden kénnen. Anschlie-
Bend die Leiste nach hinten driicken.

@ StoBfanger nach vorn herausnehmen.




Einbau

@ StoBfanger ansetzen und festschrauben.
@ Schmutzfanger befestigen.

@ Nebelscheinwerfer einbauen.

@ Frontgrill einbauen.

@ Kennzeichenschild anschrauben.

StoBfanger hinten aus- und einbauen

Ausbau

(7-43(135

@ 2Blechmuttern —A— herausdrehen.
® Schraube —B— herausdrehen.

R-48141

@ StoBfanger seitlich abschrauben.

R-48140'

® Im hinteren linken Radkasten den Schmutzfanger komplett
ausbauen. Dazu wird ein Torx-Schraubendreher benétigt.

@ 7 Befestigungsmuttern —C— von unten her herausschrau-
ben.

® Enden des StoBfangers so auseinanderdriicken, daB die
Zentrierstifte —D— herausgenommen werden kénnen.

@ Leiste nach hinten ziehen.
@ Elektrischen Kabelstrang —E— abziehen.
@ StoBfanger herausnehmen.

Einbau
@ StoBfanger mit Helfer ansetzen und festschrauben.

@ Schmutzfanger im hinteren linken Radkasten einsetzen
und mit Torxschrauben anschrauben.
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Frontgrill aus- und einbauen

Ausbau

R-48169
@ 2 Abdeckkappen —A- abhebeln
@ 2 Torxschrauben T20 —-B- herausdrehen.
7/
,//\c
=
R-48170

@ Kunststofflaschen —C— an den Enden und in der Mitte vor-
sichtig auseinanderdriicken, so daB der Frontgrill abgebaut
werden kann.

Einbau
@ Frontgrill einsetzen, andrlicken und einrasten.

@ 2 Torxschrauben anschrauben und Abdeckungen aufdrik-
ken.

Motorhaube aus- und einbauen

Ausbau

@ Motorhaube 6ffnen und abstitzen beziehungsweise
durch Helfer festhalten lassen.

@ Niet fur Halteseil am vorderen Quertrager abbohren

R-48144

Achtung: Einbaulage der 4 Befestigungsbohrungen —~A- und

des Scharniers mit Filzstift umkreisen. Dadurch wird die Ein-

stellung beim Einbau der gleichen Motorhaube erleichtert.

® 4 Befestigungsmuttern —A- fir die Motorhaube I0sen.
Haube durch Helfer abstitzen lassen und Muttern her-
ausdrehen.

R-48145

® Falls die Motorhaube erneuert wird, samtliche in der Abbil-
dung dargestellten Teile umbauen.




Einbau

@ Motorhaube ansetzen und Scharniere nach den ange-
brachten Markierungen ausrichten.

@ Haube festschrauben.

Achtung: Wird eine neue Motorhaube eingebaut, Motorhau-
be ohne SchloBteil einbauen und Haube ausrichten. Dazu
Muttern —A— der Scharniere leicht beiziehen. Motorhaube so
verschieben, daB sich zu den umliegenden Karosserieteilen
ein gleich groBer Spalt ergibt und sich die Haube auf gleicher
Hohe mit den umliegenden Karosserieteilen befindet. An-
schlieBend Muttern festziehen.

Kotfliigel vorn aus- und einbauen

Mit den Schrauben —B~ fiir die SchlieBvorrichtung kann
der hintere Teil der Motorhaube vertikal und seitlich verstelit
werden.

Haubenschlof} einbauen.
Priifen, ob die Haubenverriegelung einwandfrei einrastet.

Halteseil mit geeigneter Nietzange annieten beziehungs-
weise mit Blechschraube anschrauben.

R-48143

Ausbau

® Fahrzeug aufbocken.

® Frontgrill ausbauen.

® Scheibenwischer ausbauen, siehe Seite 249.
[ ]

StoBfanger vorn freilegen, nicht ausbauen. Dazu 2 Torx-
schrauben T20 —1— herausschrauben. Kunststoffmutter
—2— lésen und Kunststoff-Abdeckung des StoBféngers

abnehmen. AnschlieBend Schraube —3— herausdrehen.
Dazu wird eine Knarre oder ein 12-Kant-Rohrschiissel
bendtigt.

Radkastenabdeckung ausbauen, dazu 1 Torxschraube
T20 —4— abschrauben und 6 Clipse —5— mit breitem
Schraubendreher heraushebeln.

Kotfliigel abschrauben, dazu 7 Schrauben —7— und eine
Torxschraube T20 —6— herausdrehen.



@ Durch den Unterbodenschutz sitzt der Kotfligel sehr fest
Zum Losen des Kotfilgels, insbesondere des vorderen Tei-
les, ist deshalb ein Fon erforderlich, der mindestens eine
Temperatur von +600° C erreicht.

Fén mit Flachdise ausristen und Unterbodenschutz
ringsum nacheinander aufweichen und Kotfiigel Stuck far
Stick vorsichtig abziehen.

Einbau
® Kotfligel gegebenentalls lackieren.
® Anlagefiachen des Kotfiligels reinigen, gegebenenfalls

richten

® Auf den Anlageflachen har abliches Kotfl{ jicht-
band aufiegen.

@ Kotfligel ansetzen, ausrichten und anschrauben. Dabei auf ® Dazu Blechklammer —1— mit Schraubendreher am Wider-
parallelen Spalt zwischen Kotfligel und Motorhaube sowie lager abhebeln. Seilzug am Widerlager herausziehen, um
Tur achten. 90° drehen und am Betéatigungshebel —2— aushangen.

@ Kotfligel festschrauben Achtung: Je nach Ausfihrung muB der Kihimittel-Ausgleich-

behalter teilweise ausgebaut werden, damit der Zug leichter

@ Aufder Innenseite des Kotfligels Unterbodenschutz auftra- durchgefihrt werden kann

gen

@ Kunststoffabdeckung ansetzen und mit 6 Clipsen fixieren
und anschrauben.

@ StoBfanger festschrauben sowie Kunststoff-Abdeckung
anschrauben,

@ Scheibenwischer einbauen, siehe Seite 249

Frontgrill einbauen.
@ Fahrzeug ablassen.

Entriegelungszug der Motorhaube/
HaubenschloB aus- und einbauen

Ausbau R-48148

® Motorhaube 6ffnen und abstitzen. ® Untere Abdeckung der Lenksaule ausbauen. Dazu die bei-
den oberen Schrauben herausdrehen und die Abdeckung
nach unten drlcken.

@ 2 Schrauben —A— fir SchlieBvorrichtung herausdrehen.
Achtung: Vorher Einbaulage der Schrauben markieren.
Dazu mit Filzstift Schraubenkopfe umkreisen.

@ Seilzug —B— am HaubenschloB —C— aushéngen —Pfeil—.
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R-48147

@ Schraube —D— am Griff —E— herausdrehen.
@ Seilzug —B~— vorsichtig nach innen durchziehen.
@ Seilzug am Griff aushéngen.

Einbau
Seilzug am Griff einh&ngen.
Seilzug von innen in den Motorraum durchziehen.
Griff anschrauben.

Seilzug am HaubenschloB einh&ngen.

Beluiftungsgitter aus- und einbauen

Ausbau
@ Scheibenwischerarme ausbauen, siehe Seite 249.

°

[ ]

L]

@ Abdeckung der Lenksaule einsetzen und anschrauben.
[ ]

@ Falls abgebaut, Kihimittel-Ausgleichbehalter t

L ]

2 Schrauben fir SchlieBvorrichtung einsetzen und beizie-
hen.

@ Motorhaube ausrichten und Schrauben festziehen.

@ Metallklammern —A— und damit Gitter vorsichtig entlang
der Windschutzscheibe I6sen.

Achtung: Soll nur eine Seite ausgebaut werden, ist es zweck-
maBig, das Bellftungsgitter komplett auszubauen und die Teile
anschlieBend zu trennen.

@ Bellftungsgitter mit Dichtung herausnehmen.

Einbau

@ Bellftungsgitter einsetzen und mit Klammern aufdricken.
@ 5 Befestigungsschrauben reindrehen.

@ Scheibenwischerarme anschrauben, siehe Seite 249.
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Heckklappe aus- und einbauen

Ausbau

ziehen

R-48151

® Aufsteller Heckklappe ausbauen. Dazu mit einem Schrau-
bendreher die Krallen der Halteklammer beiseite dricken,
ohne sie aus ihrem Sitz zu nehmen.

Achtung: Zylinderrohr und Kolbenstange vorsichtig behandeln
und gegen Beschadigung sowie das Eindringen von Fremdkér-
pern schiitzen. Durch Kratzer, Lackspuren und Fett auf der Kol-
benstange kann die Dichtung innerhalb kurzer Zeit schadhaft
werden. Gasdruckfedern dirfen nicht langer als 20 Minuten
einer Tempy von +120°C twerden. Werden zur
Trocknung der Lackierung Infrarotiampen eingesetzt, diese
nicht direkt auf die Federn richten. Gasdruckfedern stehen
unter hohem Druck, deshalb Federn nicht zerlegen. Verlet-
zungsgefahr!

R-48149
@ 2 Abdeckstopfen in der hinteren Dachverkleidung heraus-

@ Heckklappe durch Helfer abstitzen lassen.

Achtung: Fir den leichteren Einbau, Einbaulage der Muttern

markieren, dazu Muttern mit Filzstift umkreisen.

e 2 g
klappe abnehmen.

' —B— herausdrehen und Heck-

Einbau
® Heckklappe anschrauben, Schrauben nicht festziehen.

R-48152|

® Heckklappe ausrichten, dazu Scharniere an der Befesti-
gung versetzen. Gegebenenfalls Distanzplatten —2— an
den Scharnieren unterlegen.

® Heckklappe mit Dach und Seitenteilen ausrichten,
i i Muttern fir H festziehen.




Einbau
® KlappenschloB einhangen, ansetzen und festschrauben.

® Heckklappe schlieBen. Falls erforderlich, SchloBhaken ein-
stellen.

@ Heckklappe mit AbschiuBblech ausrichten, dazu die Befe-
stigungsschrauben —A— des Heckklappenschlosses lésen
und SchloB entsprechend verschieben. Die geschlossene
Heckklappe mittels Schraube —B— ausrichten.

@ Gasdruckfeder einsetzen und mit Sperrzunge sichern.
@ Abdeckstopfen in die hintere Dachverkleidung eindriicken.

HeckklappenschloB aus-und einbauen

Ausbau
® Heckklappe o6ffnen.

R-48157

® 2 Schrauben —A— mit Torx-Schraubendreher T30 heraus-
drehen.

® SchloB herausziehen. Dazu muB das SchloB gekippt wer-
den, um das Gestéange freizulegen.

SchloB aushangen und abnehmen.

R-48158

® Dazu Abdeckung —B— ausbauen. Haken mit Schraube
—C— (T30) einstellen.

SchlieBzylinder fiir Heckklappe
aus- und einbauen

Ausbau

R-48160

@ Betatigungsstange —A— fiir Verriegelung aushéngen.

@ Betatigungsstange —B— fiir Offnungsmechanismus aus-
hangen.
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R-48159

® Klammer —C— fir SchlieBzylinder seitlich abziehen und
SchlieBzylinder herausnehmen.
Einbau

® SchlieBzylinder einsetzen und andriicken. Halteklammer
aufschieben und einrasten.

@ Betatigungsstangen —A— und —B- einhéngen.

Schutzleisten aus- und einbauen

Ausbau
® Tuoroffnen

R-48154

® Stopfen mit schmalem Schraubendreher abdriicken. Ach-
tung: Pappe zwischenlegen, damit der Lack nicht bescha-
digt wird.

® Torxschraube T20 —A— am Tirkasten herausdrehen.

@ Schutzleiste nach hinten driicken und abnehmen.

R-48122

Achtung: Die Befestigungsklammern fiir die Schutzleiste kén-
nen wiederverwendet werden. Zum Abnehmen Klammer mit
einer Zange um % Umdrehung drehen und dann abnehmen-




Einbau

@ Festen Sitz der Halteklammern priifen, gegebenenfalls
Klammer auswechseln.

@ Schutzleiste ansetzen und nach vorn schieben.

® Ende der Schutzleiste anschrauben, und Schraubenloch in
der Tar mit Stopfen verschlieBen.

Tirverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

/ ﬁ R-4888

@ Abdeckung fir Turgriff abhebeln, dazu Schraubendreher in
die Offnung —2—, falls vorhanden, einsetzen.

R-48161

@ Trgriff mit 2 Schrauben T30 abschrauben.

®

R-4893

@ Turinnenbetatigung abschrauben. Dazu Griff ziehen und
Schraube T30 herausdrehen —1—. Tirgriffschale aus der
Verkleidung herausziehen, um 90° nach oben schwenken
und von der Betatigungsstange —2— abziehen.

® Innere Abdeckung fiir AuBenspiegel, gegebenenfalls Halte-
rung fir Spiegelknopf ausbauen.

@ Ablagefach unten mit 4 Schrauben T20 abschrauben.

@ Lautsprecher mit 4 Schrauben T20 abschrauben.

Lautsprecherkabel abziehen.
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® Fensterkurbel abziehen. Die Kurbel ist mitunter recht fest
auf die Achse aufgeclipst, in diesem Fall eine geeignete
Gabel —3— (selbst anfertigen, siehe Abbildung) hinter die
Kurbel schieben und die Kurbel abhebeln. Tirverkleidung
mit Lappen —1— vor Beschadigung schitzen. Um die
Hebelwirkung zu verbessern, Holzkeil —2— unterlegen.

o Al g flr A

R-48162]

Einbau

® Prifen, ob der Schaumgummiring (iber der Fensterkurbel-
achse sitzt, gegebenenfalls einsetzen.

® Falls erforderlich, Dichtmasse ausbessern beziehungs-
weise neu auftragen (ET-Nr. 7701421049).

® Tirverkleidung oben Uber den Tarknopf schieben und

anschlieBend in die innere Fensterabdichtung einsetzen.
Dabei Verkleidung gleichzeitig unten vom Trrahmen weg-
halten damit die Dichtmasse noch nicht festklebt.

@ Prufen, ob sich die Halften der Clipse tibereinander befin-

den und Verkleidung am Turrahmen andriicken. Mit dem
Handballen im Bereich der Clipse —Pfeile— gegen die Ver-
kleidung schlagen und dadurch die Verkleidung einclipsen.
Verkleidung im Bereich der aufgetragenen Dichtmasse fest
gegen den Tarrahmen drilcken.

@ Betatigungsstange fir Tarinnengriff mit Finger herauszie-

hen, Tarinnengriff um 90° gedreht aufschieben, nach rechts
schwenken und einhéngen. Tirgriffschale anschrauben.

® Fensterkurbel so auf die Achse schieben, daB sie bei

geschlossenem Fenster schrag nach vorn oben zeigt. Kur-
bel mit dem Handballen aufschlagen und einrasten.

1. Vorher, falls erfor-
derlich, Halterung fir Spiegelknopf einbauen.

® Turgriff anschrauben, Verkleidung einclipsen.
@ Unteren Ablagekasten anschrauben.

@ Lautsprecher anschrauben. ZweckmaBigerweise zunéchst
Lautsprechergitter, Lautsprecher und hintere Lautspre-
cherabdeckung durch leichtes Einschrauben der 4 Befesti-

® Verkleidung ausclipsen, dazu Verkleidung am auBeren
Rand im Bereich der Clipse (siehe Abbildung R-48184) vom
Tarrahmen wegziehen.

@ AnschlieBend Verkleidung unten von der Tir kréftig weg-
ziehen, dadurch dehnt sich die Dichtmasse und kann mit
einem scharfen Messer Zug um Zug durchtrennt werden.

® Verkleidung weiterhin unten vom Tlrrahmen weghalten,
damit Teile der Dichtmasse nicht wieder zusammenkleben.
In dieser Stellung Verkleidung nach oben aus der inneren
Fensterabdichtung herausdriicken. Dabei auf der Seite des
AuBenspiegels beginnen und zuletzt Verkleidung Gber den
Tarknopf heben und abnehmen.
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Lautsprecher anschlieBen, die Stecker passen nur auf die
richtigen Kontakte. Lautsprecher komplett an der Tirver-
kleidung ansetzen und festschrauben.




TiirschloBbetétigung

1 — Betétigungsstange Tiirknopf

2 — Betiitigungsstange TirauBengriff 1[ 2
3 — Stange fiir SchlieBzylinder |
4 — Schraube

5 — Tirinnengriff

6 — Kunststoffmutter )\
7 — Betétigungsstange Tirinnengriff E
8 — Halteclip -

3
R-48180!

TirschloB aus- und einbauen

Ausbau
@ Tirverkleidung ausbauen, siehe Seite 191.

R-48163

@ Stange fiir Tirinnenbetétigung ausclipsen —2—, Betati-
a —1—fir TarauB: iff und far i linder
sowie Verriegelungsstange —3— aushangen.

@ Falls vorhanden, Kabelstrang abziehen.

R-4887

® 3 Schrauben —3— an der Stirnseite der Tdr mit Torx-
Schraubendreher T30 herausdrehen.

® SchioB durch die Offnung in der Tarinnenseite herausneh-
men.

@ Falls der Motor fiir die Zentralverriegelung ausgebaut wer-
den soll, Schraube —4— (Abbildung R-48163) herausdre-
hen und Motor herausnehmen.

Einbau

® Falls Motor fiir Z | Ing einsetzen

und anschrauben.
@ TirschloB einsetzen und anschrauben.

@ Betatigungsstange —1— fir TarauBengriff in die Bohrung
—5— einsetzen, Kunststoffclip —6— nach oben schwenken
und in die Stange einrasten. Betatigungsstangen —2— und
—3— auf die gleiche Weise einhangen.

@ Falls vorhanden, Mehrfachstecker fiir Zentralverriegelung
aufschieben.

@ Turverkleidung einbauen, siehe Seite 191.
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TirauBengriff aus- und einbauen

Ausbau
® Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 191

R-48164

@ Betatigungsstange —1- beziehungsweise —A- fur Tar-
auBengriff aushéngen.
2- Betéti fur SchlieBzylinder. 3— Verriege-
lungsstange. 4- Schraube (bei Zentralverriegelung).

® Muttern —B— abschrauben und Torgriff nach auBen ab-
nehmen.

Einbau
@ Turgriff ansetzen und festschrauben.

@ Betatigungsstange —1- fir TarauBengriff in die Bohrung
-5- einsetzen, Kunststoffclip —6— nach oben schwenken
und in die Stange einclipsen. 2— Betatigungsstange fir
TarauBengriff. 3— Verriegelungsstange.

@ Turverkleidung einbauen, siehe Seite 191.

SchlieBzylinder aus- und einbauen

Ausbau
® Tirverkleidung ausbauen.

® Stange —A- fir SchlieBzylinder am Teil -B— ausclipsen.
® Halteklammer —C— in Pfeilrichtung abziehen.
@ SchlieBzylinder komplett aus der Tir herausnehmen.




Einbau
@ SchlieBzylinder mit Betatigungsstange einsetzen.

@ SchlieBzylinder andriicken und mit der Halteklammer
sichern.

@ Betatigungsstange einclipsen.
@ Turverkleidung einbauen.

Turfenster aus- und einbauen

Ausbau
@ Turverkleidung ausbauen.
@ Scheibe vollstandig 6ffnen.

R-48165

\

R-481 66i

® Klammer —1— vom Zapfen des Fensterhebers abziehen;
hierbei die Stifte mit einem 10 mm-Flachschlissel ausein-
anderdriicken.

® Fenster vom Zapfen losen.
@ Halteplatte —2— in den Tirkasten ablassen.

L] i —3~— aus der Fensterfiihrung herausnehmen.
@ Scheibe nach vorn driicken und nach oben herausnehmen.

Einbau
@ Scheibe einsetzen.

Achtung: Der Schieber —4— ist mit einer Niete befestigt. Er
kann nicht ausgetauscht werden, ohne daf die Scheibe ausge-
baut werden muB.

@ Fensterscheibe einfiihren und in die Halteplatte einsetzen.
Klammer auf den Zapfen des Fensterhebers schieben.
Fensterheberfunktion prifen.

Innere Abdichtung einsetzen.

Tarverkleidung einbauen.
Achtung: Das Ttrfenster muB nicht eingestellt werden.

Fensterheber aus- und einbauen

Acht Der Fer wird auf dieselbe Weise
ausgebaut wie der elektrische Fensterheber. Hier wird der Aus-
bau des elektrischen Fensterhebers beschrieben.

Ausbau
® Fensterscheibe —Klammer A- ausbauen.

R-48167

® Mehrfachstecker fir Hebermotor —1— abziehen.
@ Hebermotor abziehen.
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@ Befestigungen fir Hebemechanismus —2- abziehen

R-48168

@ Fensterheber kippen und durch die Offnung im Tirrahmen
herausnehmen.

Einbau

Achtung: Nach dem Einbau braucht der Fensterheber nicht
eingestellt zu werden.

® Fensterheber einsetzen und anclipsen.

® Motor anclipsen und Mehrfachstecker aufschieben.
@ Fensterscheibe einbauen.

@ Fensterheberfunktion prifen.

Die Zentralverriegelung

Die Zentralverriegelung des RENAULT CLIO besteht aus 5
Servomotoren fir die 4 Turen und die Heckklappe sowie dem
Steuergerat, der Infrarot-Sende- und Empfangsanlage und
dem Zentralschalter in der Mittelkonsole. Die Ver- und Entrie-
gelung der Taren kann durch Ab- und AufschlieBen der Fahrer-
tr oder durch Betatigen der Fernbedienung erfolgen. Die Bei-
fahrertir kann zwar mit dem Schiissel auf- und abgeschlossen
werden, auf die Stellung der Zentralverriegelung hat das aller-
dings keinen EinfluB.

AuBenspiegel aus- und einbauen

Ausbau

® Abdeckblende fir Spiegelbetatigung ausclipsen, dazu
Blende wie in der Abbildung gezeigt mit den Fingern abzie-
hen und uber den Verstellknopf abnehmen.

R-48171

® 3 Schrauben —A— (in der Abbildung sichtbar) mit Schrau-
bendreher T20 herausdrehen.

® Einstellhalterung um 90° drehen und Klemmschraube —A—
(in der Abbildung verdeckt) l6sen.

® Halterung abnehmen.




R-48172

® 2 Muttern —Pfeile— fiir AuBenspiegelhalterung abschrau-
ben, dabei Spiegel von auBen gegenhalten.

@ Spiegel abnehmen, dabei Betatigungsknopf durch die Off-
nung im Tirdreieck hindurchfiihren.

Einbau

@ AuBenspiegel ansetzen, Betatigungsknopf durch die Off-
nung in der Tar einfihren und Spiegel festschrauben.

@ Einstellhalterung tber den Verstellknopf schieben. Dabei
darauf achten, daB die Nase des Knopfes in die Nutder Hal-
terung eingreift.

@ Halterung bis zum Anschlag aufschieben und Klemm-
schraube fiir Befestigung Spiegelverstellknopf festziehen.

® Halterung an der Tlr ansetzen und mit 3 Schrauben
anschrauben.

® Abdeckblende so Gber den Knopf schieben, daB sich die 3
Kunststoffhaken Gber den zugehérigen Offnungen befin-
den und Blende andriicken beziehungsweise durch leichte
Schlage mit dem Handballen einclipsen.

Spiegelglas fiir AuBenspiegel
aus- und einbauen

Achtung: Das Spiegelglas kann bei eingebautem AuBenspie-
gel gewechselt werden. Je nach Spiegelausfiihrung ist das
Glas unterschiedlich befestigt.

1. Ausfii g (Klemmrir igung)

Ausbau

® Das Ende des Klemmringes —3— mit einem kleinen
Schraubendreher l6sen.

® Spiegelglas aus der Halterung herausnehmen.

Einbau

R-48173|

® Klemmring —C— wieder einsetzen, bevor das Spiegelglas
aufgedriickt wird.
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@ Spiegelglas ansetzen, aufdriicken und einrasten.

2. Ausfiihrung (
Ausbau

R-48174

® Kieinen Schraubendreher von unten durch die Offnung
—A- in das Spiegelgehause einfihren, in die Rasten —3—
einsetzen und den Kunststoff-Arretierungsring —B— dre-
hen, bis sich die Aussparungen —1— (iber den Nasen —2—
befinden. Glas vorsichtig abnehmen.

Einbau

@ Vor dem Einbau Arretierungsring so drehen, daB die Aus-
sparungen mit den Nasen iibereinstimmen.

@ Spiegelglas ansetzen und mit Hilfe der 4 Fihrungen —C—
auf die Halterung driicken.

® Mit kleinem Schraubendreher den Arretierungsring durch
die Offnung im Spiegelgehause verdrehen und dadurch
Spiegelglas sichern.

Dichtungen Vordertiir ersetzen

@ Fenster herunterkurbeln.

Tirschachtabdichtung

® AuBere Tirschachtabdichtung mit einem besonders fla-
chen MeiBel in einem Abstand von ca. 10 cm anheben. Zum
Schutz MeiBel mit Tuch umwickeln. Dabei beim Tirknopf
beginnen.

® AuBenspiegel ausbauen.

® Tirverkleidung ausbauen.

@ Innere Tirschachtabdichtung auf die gleiche Weise vom
Tarrahmen abhebeln. Beim Tirknopf beginnen. Achtung:
Lackierung des Turblechs nicht beschéadigen.




AuBere D g F

@ Fenster 6ffnen.

@ Erst den vorderen, dann den hinteren Teil der Dichtung
abziehen.

Gleitschiene der Vordertiir
® Fenster ausbauen.

® Gleitschiene vom Fensterrahmen abziehen. Dabei am hin-
teren vertikalen Teil beginnen.

® Fenster einbauen.
® Tirverkleidung einbauen.
® AuBenspiegel einbauen.

e T P

Vordersitz aus- und einbauen

Ausbau

. R-48115

® Befestigungsschraube —1- hinten fiir seitliche Abdeckung
mit Torx-Schraubendreher T20 herausdrehen.

® Abdeckung nach vorn ziehen und herausnehmen.

R-48187

@ 2 Schrauben —2— T40 am &uBeren Teil des Sitzgestells
abschrauben.
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R-48117.

@ An der inneren Seite GurtschloB abschrauben, dann 3
Schrauben —3— herausdrehen. Die Abbildung zeigt nicht
den CLIO.

@ Sitz herausheben

Einbau
@ Sitz einsetzen, ausrichten und festschrauben.
® GurtschloB anschrauben.

® Abdeckung fir Sitzschiene ansetzen, nach hinten schieben
und festschrauben.

Riicksitz aus- und einbauen

Ausbau

R-48176

® Ricksitzbank hinten so weit anheben, daB die Laschen
—5— aus den Osen —6— herausgezogen werden kénnen.

R-48175

A

‘m I R-48185

@ Rickenlehne nach vorn klappen und die Hebel —4— auf
beiden Seiten hochdriicken.

@ Rickenlehne herausnehmen.

Einbau

® Rickenlehne in die Befestigungsbolzen einsetzen, Hebel
—4- herunterschwenken und dadurch Lehne sichern.

® Riuckenlehne hochklappen und einrasten.

Riicksitzbank mit mit den Laschen in die Osen einsetzen
und hinten nach unten driicken.



Mittelkonsole aus- und einbauen

Ausbau

R-48186

® Manschette —1— fir | —3— mit Kur
men —2— nach oben aus der Konsole herausziehen.

R-48179

® 4 Schrauben —A— T20 herausdrehen.
©® Je nach Ausfihrung Steckverbindungen trennen.
® Mittelkonsole herausnehmen

Einbau

® Mittelkonsole einsetzen.

® Gegebenenfalls Kabelsatz verbinden.

® Konsole anschrauben.

® Manschette fiir Schalthebel in die Konsole einclipsen.
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Die Heizung

Die Frischluft fir die Heizung wird unter der Windschutzscheibe
links und rechts durch die Beluftungsgitter Gber den Wasserka-
sten angesaugt und gelangt Uber das Geblase in den Fahr-
zeuginnenraum. Dabei durchstromt die Luft den Heizungska-
sten und wird durch verschiedene Klappen auf die einzelnen
Lufteintrittsdisen verteilt. Der Innenraum heizt sich auf, wenn
die Heizungsklappe gedffnet wird und die am Warmetauscher
vorbeistreichende Luft in den Innenraum gelangt. Der Warme-
tauscher befindet sich im Heizungskasten. Bei warmem Motor
stromt heiBe Kahlfiissigkeit durch den Warmetauscher. Die

einstrémende Frischluft erwarmt sich an den heiBen Lamellen
des Warmetauschers und gelangt dann in den Fahrzeuginnen-
raum. Die Heizleistung wird durch die Offnung der Heizklappe
gesteuert, da der Warmetauscher permanent von Kihlflissig-
keit durchflossen wird.

Zur Verstarkung der Heizleistung dient ein dreistufiges Heizge-
blase. Damit dae Geblase in den einzelnen Stufen mit unter-
schiedlicher Geschwindigkeit lauft, werden Widerstande vor-
geschaltet. Bei Ausfall eines Widerstandes lauft der Motor in
der p den Geschwindigkeitsstufe nicht.

1 — Warmetauscher
2 - Geblése
3 — Warmluft-/Kaltluftklappe

4 — Klappen fir Luftverteilung oben/
unten

5 — Betatigungszug Luftverteilung

6 — Betatigungszug Mischklappe

a — Lufteingang

b — Ausgénge Windschutzscheiben-
Beliiftung

¢ — Ausgénge Luftdiisen Armaturen-
brett

d - Ausgénge Luftdiisen FuBraum

R-5215
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Heizungsbetatigung
aus- und einbauen

Ausbau
@ Radio ausbauen, siehe Seite 242.

R-5227

® Den oberen Teil der Radiokonsole mit 2 Schrauben
abschrauben und nach hinten kippen.

R-5228|

e 2 i rauben fir Betatigungseinheit heraus-
drehen.

@ Betatigungseinheit nach innen driicken und nach unten
herausnehmen.

@ Heizungsziige aushangen, vorher die Halteklammern
—M- mit Schraubendreher abhebeln.

Einbau
® Heizungsziige einhdngen.
® Zughiillen mit Halteklammern festclipsen.

@ Betatigungseinheit einsetzen und mit 2 Schrauben fest-
schrauben.

@ Den oberen Teil der Radiokonsole einsetzen und mit 2
Schrauben anschrauben.

@ Radio einbauen, siehe Seite 242.

Heizungsziige aus- und einbauen

Ausbau
@ Heizungsbetéatigung ausbauen.

@ 2 Befestigungsschrauben —N— fir Luftleitvorrichtung her-
ausdrehen.
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@ Heizungszige von den Betatigungshebeln der Luftregulier-
klappen abnehmen. Dazu Halteklammern abdriicken, Ziige
um % Umdrehung drehen und dadurch von den Klappen
lésen —P—.

Einbau

Achtung: Die Heizungsziige sind unterschiedlich lang. Der
langste Zug ist der fir die Mischklappe.

@ Heizungsziige an der Betatigungseinheit einhangen und
anklemmen.
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Linken Drehknopf in Stellung » Ventilation« —B— und mittle-
ren Drehknopf in Stellung »Kaltluft« —A— bringen.

Betatigungseinheit einbauen.

Heizungsziige an der Heiz- Beliftungseinheit einhangen
und anklemmen.

Die Markierungen an den Hebeln fir Luftregulierklappen
missen jetzt Obereinstimmen —Pfeile in Abbildung
R-5220—. Gegebenentfalls Stellung der Drehknopfe prifen.

Falls ausgebaut, Rickholfeder fur Mischklappe einbauen.

Luftleitvorrichtung anschrauben.

Geblasemotor aus- und einbauen

Ausbau

BelGftungsgitter ausbauen, siehe Seite 187.

R-5230

Abdeckung fiir Geblasemotor abschrauben —A— und her-
ausnehmen.

Wagenheber ausbauen.

R-5231

® Mehrfachstecker —B— abziehen.

o 2 igungsschrauben —C— herausdrehen.
® Geblasemotor aus dem Fahrzeug herausheben.
@ Stecker vom Motor abziehen.

® Die beiden Gehausehalften trennen. Falls vorhanden, vor-
her die Klammern —D— abhebeln.

® Motor herausziehen.

Einbau
® Motor in seinen Sitz im Gehéause einrasten.

® Die beiden Gehausehalften zusammensetzen und mit
Blechklammern —D— sichern.

Stecker am Motor aufstecken.
Motor in den Wasserkassen einsetzen und anschrauben.

L]
L]
® Mehrfachstecker aufschieben.
® Beldftungsgitter einbauen.

L]

Motorfunktion prifen.



Widerstédnde aus- und einbauen

Ausbau

® Mehrfachstecker —A— und —B— abziehen.

® Gehause mit Widerstanden herausnehmen, vorher die
Klemmen —C— spreizen.

Einbau

@ Vor dem Einbau Freigangigkeit des Geblasemotors prifen.
L&Bt sich der Motor nicht frei drehen, Motor austauschen.

@ Widerstande einsetzen und einrasten.
® Mehrfachstecker —A— und —B— aufschieben.

Funktion der Klimaanlage

Als zusétzliche Ausstattung ist far den RENAULT CLIO auch
eine Klimaanlage erhaltlich.

Die Klimaanlage besteht aus Kaltekompressor, Kondensator,
Drossel, Verdampfer, Auffangbehélter und den Druckleitun-
gen. Als Kaltemittel wird Frigen oder Freon (R12) verwendet.

Der Kéltekompressor wird tiber einen Keilriemen beziehungs-
weise Keilrippenriemen durch die Kurbelwelle angetrieben. Er
erhéht den Druck im Kaltemittelkreislauf auf maximal 30 bar
wodurch sich das Ka erhitzt. Im K

nimmt die vorbeistromende Luft (Kihlluft, bleibt im AuBenbe-
reich) die Warme auf, dadurch kihit das heiBe Kéltemittelgas
ab und kondensiert. Das Kéltemittel wird flissig. Es durchflieBt
unter weiterhin hohem Druck eine Drossel, die den Druck redu-
ziert. Daraufhin verdunstet das Kaltemittel im Kreislauf und
gleichzeitig kiihlt es nochmals stark ab. Im Verdampfer nimmt
das Ka ittel von der mende Luft Warme auf.
Dadurch wird die Luft abgekihit. Diese kihlere Luft wird nunin
den Innenraum des Fahrzeuges geleitet. Durch die aufgenom-
mene Warme im Vi wird das Ka i
und wird mit niedrigem Druck zum Kompressor geleitet. Dort
beginnt der Kreislauf von vorn. Der Auffangbehélter dient als
ExpansionsgefaB und Vorratsbehalter fir das Kaltemittel.

Ach R rren an der Kl werden nicht
beschrieben. Bis auf die Wartung (Keilriemen fir Kéltekom-
pressor spannen) sollten alle Arbeiten an der Klimaanlage von
einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden. Insbesondere darf
der Kéltemittelkreislauf nicht ge6ffnet werden, da das Kaltemit-
tel bei Hautberiihrung Erfrierungen hervorrufen kann. AuBer-
dem besteht das Kéltemittel aus FCKW (Fluor-Kohlenwasser-
stoff), der die Ozon-Schicht schadigt, wenn er in die Atmo-
sphére entweicht.




Storungsdiagnose Heizung

Stérung

Ursache

Abhilfe

Sicherung fir Geblasemotor defekt

Geblaseschalter defekt, Kontakte korrodiert

Schleifkohlen fir Geblasemotor abgenitzt

Sicherung im Sicherungskasten priifen,
gegebenenfalls ersetzen

Priifen, ob am Geblasemotor Spannung
anliegt. Wenn nicht, Geblaseschalter
ausbauen und priifen. Anschlisse reinigen

Prifen, ob bei eingeschalteter Ziindung

und betatigtem Geblaseschalter am Kon-
takt des Geblasemotors Spannung anliegt.
Wenn ja, Motor ausbauen und Schleifkohlen
prifen, gegebenentalls erneuern

Heizgeblase lauftnurineiner  Vorwiderstand defekt W Vorwiderstand ersetzen
Geschwindigkeitsstellung nicht
Heizleistung zu gering Kihimittelstand zu niedrig W Kihimi d prifen, geg falls
Kuhimittel auffillen
Kahimittelregler defekt W Kihimittelregler prafen,

Heizklappe 6ffnet nicht oder nicht ganz

b amWa sscher oder
an der Kihimittelpumpe falsch ange-
schlossen

gegebenenfalls ersetzen

Heizklappe gangbar machen, Heizungszug
einstellen

Schlauche umstecken

Gerausche im Bereich des
Heizgeblases

Heizluft riecht siBlich,
Scheiben beschlagen wenn
Heizung eingeschaltet wird

Eingedrungener Schmutz, Laub

Lufterrad hat Unwucht, Lager defekt

Warmetauscher undicht

Lufterrad ausbauen, reinigen, Luftkanal
séubern

Geblasemotor ausbauen und auf
leichten Lauf prifen

Kahisystem auf Dichtheit priifen
(Werkstattarbeit), Heizungskihler
erneuern

|
; Heizgeblase lauft nicht
|
|
|




Die elektrische Anlage

Bei der Uberpriifung der elektrischen Anlage stéBt der Heim-
werker in den technischen Unterlagen immer wieder auf die
Begriffe Spannung, Stromstérke und Widerstand.

Die Spannung wird in Volt (V) gemessen, die ke in
Ampére (A) und der Widerstand in Ohm (£2). Mit dem Begriff
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung
gemeint. Es handelt sich dabei um eine Gleichspannung von
ca. 12 Volt. Die Hohe der Batteriespannung héngt vom Ladezu-
stand der Batterie und von der AuBentemperatur ab. Sie kann
zwischen 10 bis 13 Volt betragen. Demgegeniber wird die
Bordspannung vom Generator (Lichtmaschine) erzeugt, die bei
mittleren Drehzahlen ca. 14 Volt betrégt.

Der Begriff Stromstarke taucht im Bereich der Automobil-Elek-
trik relativ selten auf. Die Stromstarke ist beispielsweise auf der
Riickseite von Sicherungen angegeben und weist auf den
maximalen Strom hin, der flieBen kann, ohne daB die Sicherung
durchbrennt und damit den Stromkreis unterbricht.

Uberall wo ein Strom flieBt, muB er einen Widerstand tiberbriik-
ken. Der Widerstand ist unter anderem von folgenden Faktoren
abhéngig: Leitungsq nitt, Leitung Stromauf-
nahme usw. Ist der Widerstand zu groB, treten Funk-
tionsstérungen auf. Beispit darf der d in den
Zundleitungen nicht zu hoch sein, sonst fehit ein ausreichend
starker Ziindfunke an den Ziindkerzen, der das Kraftstoff-Luft-
gemisch entziindet und damit den Motor zum Laufen bringt.

MeBgerite

Zum Messen der Bord-Elektrik gibt es im Handel sogenannte
Mehrfach-MeBgerate. Sie vereinen in einem Gerat das Voltme-
ter, um Spannungen zu messen, das Ampéremeter, um die
Stromstarke zu messen und das Ohmmeter, um den Wider-
stand zu messen. Die im Handel befindlichen MeBgeréte unter-
scheiden sich hauptsachlich im MeBbereich und in der MeBge-
nauigkeit. Durch den MeBbereich wird festgelegt, in welchem
Bereich Spannungen oder Widerstande liegen miissen, damit
sie Uberhaupt vom Gerét erfaBt werden kénnen.

700.01

Fur den Heimwerker gibt es Vielfach-MeBgeréte, die speziell
fir Prifarbeiten am Auto abgestimmt sind. Mit solch einem
Gerét kénnen die Motordrehzahl, Ziind-SchlieBwinkel und
auBerdem Spannungen bis zu 20 Volt gemessen werden. Bei
Widerstandsmessungen beschrankt sich das Gerét in der
Regel auf den Kilo-Ohm-Bereich, also etwa 1—1000 k<.

Dariiber hinaus werden MeBgerate zur Uberpriifung von elek-
trischen und elektronischen Bauteilen angeboten. Sie erlauben
eine umfassende Messung von kleinen Widerstanden in Ohm
() bis zu groBen Widerstanden im Mega-Ohm-Bereich (MQ).
Spannungen (in Volt) kdnnen sehr exakt gemessen werden,
was vor allem bei elektronischen Bauteilen erforderlich ist.
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700.02

Wenn nur geprift werden soll, ob Gberhaupt Spannung (V)
anliegt, eignet sich hierzu eine einfache Priflampe —A—. Dies
gilt allerdings nur fir Stromkreise, in denen sich keine elektroni-
schen Bauteile befinden. Denn Elektronikteile reagieren
auBerst empfindlich auf zu hohe Stréme. Unter Umstanden
kdénnen sie bereits durch das AnschlieBen einer Priflampe zer-
stort werden. Achtung: Bei elektronischen Bauteilen (Transi-
storen, Dioden, Kondensatoren und vor allem bei ganzen Steu-
ergeraten) ist ein hochohmiger Spannungsprifer —B— erfor-
derlich. Er arbeitet wie eine Priflampe, jedoch ohne daB elek-
tronische Bauteile geschadigt werden, und eignet sich fir samt-
liche Prifarbeiten.

MeBtechnik

Spannung messen

Spannung kann schon mit einer einfachen Priflampe oder
einem Spannungsprifer nachgewiesen werden. Allerdings
erkennt man dann nur, ob Gberhaupt Spannung anliegt. Um die
Hohe der anliegenden Spannung zu prufen, muB ein Voltmeter
(Spannungs-MeBgerat) angeschlossen werden.

Zuné&chst ist beim Voltmeter der MeBbereich einzustellen, in
dem sich die zu messende Spannung voraussichtlich befindet.
Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nicht héher als ca.
14 Volt. Eine Ausnahme bildet die Z(ndanlage; hier kann die
Zindspannung bis zu 30000 Volt betragen. Diese hohe Span-
nung ist nur mit einem speziellen MeBgeréat oder einem Oszil-
loskop mefibar.

Wahrend man bei MeBgeraten, die speziell auf das Auto abge-
stimmt sind, am Wahischalter nur das Voltmeter einschalten
muB, sind bei einem allgemeinen VielfachmeBgerat erst eine
Reihe von Entscheidungen zu fallen. Zunachst wird mit dem
Wahlischalter der Bereich Gleichspannung (DCV im Gegensatz
zu ACV=Wechselspannung) eingestellt. Dann wird der MeB-
bereich gewahlt. Da beim Auto auBer an der Zindanlage keine
héheren Spannungen als ca. 14 Volt auftreten, sollite die Ober-
grenze des einzustellenden MeBbereiches etwas hoher liegen
(ca. 15 bis 20 Volt). Falls sicher ist, daB die gemessene Span-
nung wesentlich niedriger ist, zum Beispiel im Bereich von 2
Volt, kann der MeBbereich heruntergeschaltet werden, um eine
groBere A . Liegen héhere
Spannungen an, als sie vom MeBbereich des Gerates erfaBt
werden, kann das MeBgeréat zerstort werden.

Jligkeit zu
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X-5401

Die Kabel des MeBgeréates entsprechend der Zeichnung paral-
lel zum Verbraucher anschlieBen. Dabei wird das rote MefBka-
bel an die vom Batterie-Pluspol (+) kommende Leitung ange-
legt, das schwarze Mefkabel an die Masse-Leitung oder an
Fahrzeugmasse, wie zum Beispiel den Motorblock.

Priifbeispiel: Wenn der Motor nicht richtig anspringt, weil der
Anlasser zu langsam dreht, ist es zweckméBig, die Batterie-
spannung zu prifen, wahrend der Anlasser betétigt wird. Dazu
das Voltmeter mit dem roten Kabel (+) an den Batterie-Pluspol
und mit dem schwarzen Kabel an Fahrzeugmasse (—) anklem-
men. AnschlieBend durch einen Helfer den Anlasser betatigen
lassen und den Spannungswert ablesen. Liegt die Spannung
unter ca. 10 Volt (bei einer Batterie-Temperatur von +20°C),
muB die Batterie Gberpriift und eventuell vor den néchsten
Startversuchen geladen werden.

Stromstérke messen

Am Auto ist es relativ selten erforderlich, die Stromstéarke zu
messen. Beispiel, siehe Kapitel »Batterie entladt sich selbstén-
dig«. Bendtigt wird hierzu ein Ampéremeter, welches ebenfalls
in einem VielfachmeBgerét integriert ist.

Vor der Strommessung wird das MeBgeréat auf den MeBbereich
eingestellt, in dem sich die zu messende Stromstérke voraus-
sichtlich befindet. Falls das nicht bekannt ist, héchsten MeBbe-
reich einstellen und, falls keine Anzeige erfolgt, nacheinander
in die nachstniedrigeren MeBbereiche schalten.

S KE 3400

Fur die Messung der Stromstéarke muB der Stromkreis aufge-
trennt werden, das MeBgeréat (Ampéremeter) wird dazwischen-
geschaltet. Dazu wird beispielsweise der Stecker abgezogen
und das rote Kabel (+) des Ampéremeters an die stromfih-




rende Leitung angeschlossen. Das schwarze Kabel (—) wird an
den Kontakt angelegt, an dem normalerweise die unterbro-
chene Leitung angeschlossen ist. Die Massekontakte zwi-
schen Verbraucher und Stecker miissen dann mit einem Hilfs-
kabel verbunden werden.

Achtung: Keinesfalls sollte mit einem normalen Ampéremeter
die Stromstéarke in der Leitung zum Anlasser (ca. 150 A) oder zu
den Gluhkerzen beim Dieselmotor (bis 60 A) gemessen wer-
den. Durch die hierbei auftretenden hohen Stréme kann das
MeBgeréat zerstért werden. Die Werkstatt benutzt fir diese Mes-
sungen ein Ampéremeter mit Gleichstromzange. Dabei wird
eine Stromzange Uber das isolierte Stromkabel geklemmt und
der Stromwert durch Induktion gemessen.

Widerstand messen

Vor der Priifung des Widerstandes ist grundsétzlich sicherzu-
stellen, daB am Bauteil, an welches das Ohmmeter ange-
schlossen wird, keine Spannung anliegt. Also immer vorher
Stecker abziehen, Ziindung ausschalten, Leitung beziehungs-
weise Aggregat ausbauen oder Batterie abklemmen. Andern-
falls kann das MeBgeréat beschadigt werden.

X-5402

Das Ohmmeter wird an die 2 Anschlilsse eines Verbrauchers
oder an die 2 Enden einer elektrischen Leitung angeschlossen.
Dabei spielt es keine Rolle, welches Kabel (+/—) des MeBgeré-
tes an welchen Kontakt angeklemmt wird.

Die Widerstandsmessung am Auto erstreckt sich weitgehend
auf 2 Bereiche:

1. Kontrolle eines in den Stromkreis integrierten Widerstandes
oder Bauteils.

2. »Durchgangspriifung« einer elektrischen Leitung, eines
Schalters oder einer Heizwendel. Dabei wird gepriift, ob eine
elektrische Leitung im Fahrzeug unterbrochen ist und deshalb
das angeschlossene elektrische Gerat nicht funktionieren
kann. Zur Messung wird das Ohmmeter an die beiden Enden
der betreffenden elektrischen Leitung angeschlossen. Betragt
der Widerstand 0 @, dann ist ,Durchgang* vorhanden. Das
heit, die elektrische Leitung ist in Ordnung. Bei unterbroche-
ner Leitung zeigt das MeBgerat = (unendlich)  an.

Elektrisches Zubehdr nachtraglich
einbauen

Beim Bohren von Karosserie-Lochern missen die Lochrander
anschlieBend entgratet, grundiert und lackiert werden. Die
beim Bohren zwangslaufig anfallenden Spane sind restlos aus
der Karosserie zu entfernen.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
beriihren, ist, um der Gefahr von Kurzschlissen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsatzlich das Mas-
sekabel (—) von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur
Seite zu hangen.

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden unter
Umstanden der Fehlerspeicher fir Motor- und Getriebesteue-
rung, Ar i sowie andere Geréte wie
zum Beispiel das Radio und die Zeituhr stillgelegt beziehungs-
weise Speicherwerte geléscht. Spezielle Hinweise zu diesem
Thema stehen im Kapitel »Batterie-Ausbau«.

Kabel, die beim Einbau von Zubehor zusétzlich zu dem serien-
maBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
mssen, sind nach Mdglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrange unter Verwendung der vorhandenen Kabelschel-
len und Gummitiillen zu verlegen.

Bandschlaute

Isollerband

By
Halteband

selbstilebendes
Schaumstottoand

C 2490

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um Geréau-
schen wéhrend der Fahrt vorzubeugen und das Scheuern von
Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plastischer Masse,
Kabelbandern und dergleichen zusatzlich festzulegen. Hierbei
istbesonders darauf zu achten, daB zwischen den Bremsleitun-
gen und den festverlegten Kabeln ein Mindestabstand von
10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und den Kabeln,
die mit dem Motor oder anderen Teilen des Fahrzeuges
schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vorliegt.
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Sofern zusétzliche elektrische Verbraucher (Wohnwagen,
Nebelscheinwerfer, Telefon) eingebaut werden, ist in jedem
Fall zu Oberprifen, ob die erhdhte Belastung noch von dem vor-
handenen Drehstromgenerator mit Gibernommen werden kann.
Falls erforderlich, sollte ein Generator mit gréBerer Leistung
vorgesehen werden.

Fehlersuchein der elektrischen Anlage

Beim Aufspiren eines Defekts in der elektrischen Anlage ist es
wichtig, systematisch vorzugehen. Dies gilt sowoh! beim Uber-
prufen von ausgefallenen Glihlampen wie auch bei nicht lau-
fenden Elektromotoren.

Der erste Schritt ist immer die Uberprifung der Sicherung,
sofern das elektrische Bauteil abgesichert ist. Die aktuelle
Sicherungsbelegung ergibt sich aus dem Aufdruck auf dem
Sicherungskastendeckel.

Defekte Sicherung gegebenenfalls auswechseln und nach Ein-
schalten des elektrischen Verbrauchers kontrollieren, ob diese
nicht unmittelbar wieder durchbrennt. In diesem Fall muB
zuerst der Fehler aufgespirt und behoben werden, in der Regel
handelt es sich um einen KurzschluB. Das bedeutet, an irgend
einer Stelle, mitunter auch intern im elektrischen Gerat, sind
Masse- und PlusanschluB miteinander verbunden.

Zweiter Priifschritt: Wenn bei intakter Sicherung die Glih-
lampe nicht leuchtet beziehungsweise der Elektromotor nicht
anlauft, ist die Stromversorgung zu Gberprifen.

Glihlampe priifen

® Lampe ausbauen und sichtprifen. Ist der Glihfaden durch-
gebrannt oder sitzt der Glaskolben locker im Sockel, Lampe
erneuern.

® Um einwandfrei festzustellen, ob die Glihlampe intakt ist,
geht man folgendermaBen vor: Eine Plusleitung (+) und
eine Masseleitung (—) direkt an die Pole der Batterie
anschlieBen und mit der Lampe verbinden. Dabei ist es
unwichtig, wie die Kabel an die Lampe angeschlossen wer-
den. Ein Kabel an den StromanschluB, das andere an das
Gluhlampengehause. Wenn jetzt die Lampe nicht leuchtet,
Lampe erneuern. Hinweis: Es muB sichergestellt sein, daB
die Kontakte an der Lampe und in der Lampenfassung nicht
korrodiert sind. Gegebenenfalls korrodierte oder verbo-
gene Anschlisse abschmirgeln und einwandfreien Kontakt
herstellen.

@ st die Lampe intakt, Lampe einsetzen und einschalten.
Leuchtet die Lampe nicht, mit Priflampe Stromzufiihrung
Uberpriifen. Dazu Priflampe an Masse anlegen. Das
bedeutet: Das eine Kabel der Priflampe muB an eine gute
Massestelle am Motor (blankes Metall) oder direkt am Bat-
terie-Minuspol angeschlossen werden. Die andere Priif-
lampen-Prifspitze (+) entweder an den stromfihrenden
Stecker halten oder mit der Priifspitze in das stromfihrende
Kabel einstechen. Wenn die Priiflampe jetzt aufleuchtet
und die Lampe dennoch nicht brennt, ist die Massezufiih-
rung zur Lampe unterbrochen. Um dies zu Gberprifen,
Massehilfsleitung an die Lampenfassung anlegen. Die
Lampe muB jetzt leuchten.

Hinweis: Es gibt Lampen, die nur eine spannungsfiihrende
Zuleitung haben, zum Beispiel Standlicht, Fahrzeuginnen-

210

beleuchtung. Diese Lampen sind tber ihr Geh&use direkt
mit der Fahrzeugmasse verbunden.

@ Wenn das stromfihrende Kabel zur Lampe keine Span-
nung aufweist, die Priiflampe also nicht aufleuchtet, ist sehr
wabhrscheinlich der Schalter defekt. Schalter auf Durchgang
prifen.

Elektromotoren priifen

Im Auto werden immer mehr Komfortfunktionen von kleinen
Elektromotoren Ubernommen. Dazu gehdren bespielsweise
der Fensterheber, das Schiebedach, die elektrische Zentral-
verriegelung oder die elektrische Antenne.

Jeder Motor wird bei Bedarf Giber einen Schalter zugeschaltet,
meist von Hand. Bei der elektrischen Antenne wird der Schalter
autc isch vom Radio lert.

@ Sicherung des betreffenden Elektromotors priifen, gegebe-
nenfalls ersetzen.

Hinweis: Elektromotoren vom elektrischen Fensterheber und
dem Schiebedach besitzen in der Regel Sicherungsautoma-
ten, die sich bei einer Uberlastung ausschalten und nach eini-
ger Zeit wieder zuschalten. Vor einer erneuten Betétigung
sollte die Uberlastungsursache beseitigt werden. Das kénnen
vereiste Scheiben oder verschmutzte Fenster-Filhrungsschie-
nen sein.

@ Brennt die Sicherung gleich wieder durch, liegt ein Kurz-
schiuB vor.

® Um eindeutig zu kldren, ob der Defekt im Motor liegt, 2 Hilfs-
kabel (2 ca. 2 mm) direkt von der Fahrzeugbatterie an den
Motor anlegen. Pluskabel an den Pluspol, Massekabel an
Massepol des Motors. Die Pol-Belegung ergibt sich im
Zweifelsfall aus dem Stromlaufplan. Dazu muB der Motor
gegebenentfalls al werden. Alle 1en Moto-
ren im Fahrzeug werden mit Bordspannung (12 bis 14 Volt)
versorgt. Funktioniert der Motor jetzt ordnungsgemas, war
die Stromversorgung defekt. Hinweis: Ein zu langsam lau-
fender oder aussetzender Elektromotor kann auf abge-
nitzte Schleifkohlen hinweisen. In diesem Fall Schleifkoh-
len (Brsten) ersetzen.

@ Funktioniert der Motor, anhand des Stromlaufplans feststel-
len, welche Zuleitung am Elektromotor Spannung fihrt,
wenn der Schalter betatigt wird und zuvor die Zindung ein-
geschaltet wurde.

® Spannungsfiihrendes Kabel am Elektromotor mit Prif-
lampe prifen. Da bei Elektromotoren ein groBer Strom
flieBt, kann eine herkémmliche Priiflampe mit Glihlampe
genommen werden. Diese haben spitze Prifnadeln, mit
denen das AnschluBkabel durchstochen werden kann. So
1aBt sich auf einfache Weise die Spannnung prifen.

@ Liegtkeine Spannung am Elektromotor an, ist die Stromver-
sorgung defekt. Fehler in der Zuleitung nach Stromlaufplan
suchen und beheben. Elektromotoren haben in der Regel

aufgrund des hohen fs zL e
Prifung, siehe entsprechendes Kapitel.

® Waurde kein Fehler gefunden, Schalter prifen.

@ st ein Kabel defekt, ist es oft sinnvoller, man legt ein neues
Kabel, da es schwierig ist, einen Defekt im Kabel zu lokali-
sieren.




Schalter auf Durchgang priifen

Die meisten elektrischen Verbraucher werden Uber einen
von Hand betéatigten Schalter ein- und ausgeschaltet. Dari-
ber hinaus gibt es auch Schalter, die automatisch betatigt
werden. Zu diesen Schaltern zahlen zum Beispiel der Ol-
druckschalter und die Geber fir Kiihimittelstand oder Brems-
flussigkeitsstand.

Grundsétzlich hat ein Schalter die Aufgabe, den Stromkreis
zu schlieBen und zu unterbrechen. Es gibt Schalter, die die
Masseleitung unterbrechen, und Schalter, die den Plusstrom
unterbrechen.

Schalter fir Lampen und Elektromotoren priifen
@ Betreffenden Schalter ausbauen.

@ Einfache Schalter haben nur 2 Kabelanschlisse. In die-
sem Fall muB an einem AnschluB immer Spannung (+)
anliegen und nach dem Einschalten an der anderen
Klemme auch. Es gibt auch Schalter mit mehreren Klem-
men. Bei diesen Schaltern anhand des Stromlaufplans
klaren, an welcher Klemme Spannung anliegen muB3, ge-
gebenentfalls vorher Ziindung einschalten.

@ Mit Priflampe prifen, ob an Schalterklemme Spannung
anliegt. Leuchtet die Pruflampe auf, Schalter atigen

Relais priifen

In vielen Stromkreisen ist ein Relais integriert. Ein Schaltre-
lais arbeitet wie ein Schalter. Beispiel: Wenn das Fernlicht
(ber den Handschalter eingeschaltet wird, bekommt das Re-
lais den Befehl, den Strom zum Fernlicht durchzuschalten.
Man kénnte natirlich den Strom auch direkt Gber den Licht-
schalter von der Batterie zum Fernlicht legen. Bei allen Ver-
brauchern mit hoher Stromaufnahme (Fernscheinwerfer,
Scheibenwischer, Nebelscheinwerfer) schaltet man jedoch
ein Relais dazwischen, um den Schalter nicht zu (berlasten
beziehungsweise um kurze Stromwege sicherzustellen. Ne-
ben diesen Schaltrelais gibt es auch Funktionsrelais, zum
Beispiel fir die Wisch-Wasch-Anlage oder das Zeitrelais fir
die Innenbeleuchtung.

Schaltrelais priifen

Beim Einschalten des betreffenden Verbrauchers wird das
Relais angesteuert, das heif3t durch den an Klemme 2 an-
kommenden om wird der omkreis zu Klem-
me 1 geschlossen. Eine Magnetspule im Relaisinnern zieht
einen Kontakt an und schlieBt so den Stromkreis fir den »Ar-
beitsstrom«. Der Arbeitsstrom lauft Gber das Relais zum
Stromverbraucher weiter.

und an der Ausgangsklemme priifen, ob dort auch Span-
nung anliegt. Ist das der Fall, ist sichergestellt, daB3 der
Schalter funktioniert.

@® Wenn an der Eingangsklemme keine Spannung anliegt,
liegt eine Unterbrechung in der Leitungs-Zufihrung vor.
Anhand des Stromlaufplans muB die Spannungszu-
fuhrung kontrolliert und gegebenenfalls eine neue Leitung
gelegt werden.

Geberschalter priifen

Geberschalter sind beispielsweise: Oldruckschalter, Geber
fir Bremsflissigkeits- und Kihimittelstand.

@ Durchgangspriifer (Priflampe oder Ohmmeter) an der
Zu- und Ableitung des Schalters anschlieen, dazu Kabel
am Schalter abziehen. Achtung: Schalter, die im Motor-
block eingeschraubt sind, haben in der Regel kein Mas-
sekabel, da das Schaltergehduse Uber den Motorblock
als Massepol dient.

@ Bei geschlossenem Schalter muB3 der Durchgangsprifer
Durchgang anzeigen. Am besten ist ein Ohmmeter als
Durchgangspriifer: Bei geschlossenem Schalter muB3 es
0 Q, bei gedffnetem Schalter = Q (unendlich) anzeigen.

@ Die Funktionsfahigkeit etwa der Kiihimittel- oder Brems-
fliissigkeitsstand-Warnschalter 148t sich am schnellsten
prifen, indem bei eingeschalteter Zindung die Zuleitung
am Schalter abgezogen wird und an eine gute Massestel-
le, zum Beispiel gegen den Motorblock, gehalten wird.
Spricht die Warnlampe im Schalttafeleinsatz jetzt an, liegt
der Fehler am Schalter.

@ Ein Sonderfall ist der Oldruckschalter: Bei stehendem
Motor ist der Kontakt geschlossen (Warnlampe brennt),
erst bei einem gewissen Oldruck 6ffnet der Schalter.

Am ei |aBt sich die Funktionsfahigkeit eines Relais
prifen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So
macht man es auch in der Werkstatt. Da dem Heimwerker je-
doch in den seltensten Fallen ein neues Relais sofort zur
Verfiigung steht, empfiehlt sich folgender Arbeitsschritt bei
den sogenannten Schaltrelais, wie sie unter anderem zum
Schalten von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet
werden. Die hier angegebenen Klemmenbezeichnungen
kénnen vor allem bei den serienméaBig eingebauten Relais
auch anders lauten.

@ Relais aus der Halterung herausziehen.
@ Zindung und entsprechenden Schalter einschalten.

@ Zuerst mit Spannungspriifer feststellen, ob an der Plus-
Klemme (von der Batterie) im Relaishalter Spannung an-
liegt. Dazu Spannungspriifer an Masse (-) anschlieBen
und die andere Kontaktspitze vorsichtig in die Plus-Klem-
me einfihren. Wenn die Leuchtdiode des Spannungspri-
fers aufleuchtet, ist Spannung vorhanden. Zeigt der
Spannungsprifer keine Spannung an, Unterbrechung
vom Batterie-Pluspol (+) zur Plus-Klemme anhand des
Schaltplanes aufspiren.

@ Leitungsbriicke aus einem Stiick isoliertem Draht herstel-
len, die Enden missen blank sein.

@ Mit dieser Briicke im Relaishalter die Plus-Klemme (vom
Batterie-Pluspol, fihrt immer Spannung) mit dem Aus-
gang des Relais-SchlieBers (fuhrt zum Verbraucher) ver-
binden. Mit diesem Arbeitsschritt wird praktisch genau
das getan, was ein intaktes Relais auch vornimmt. Wo
sich die Klemmen im Relaishalter befinden, ist auf dem
Relais beziehungsweise am Steckkontakt aufgefihrt.

@ Wenn bei eingesetzter Briicke zum Beispiel das Fernlicht
aufleuchtet, kann man davon ausgehen, daB das Relais
defekt ist.

T eIl




@ Wenn das Fernlicht nicht aufleuchtet, klaren, ob die Masse-
verbindung zum Scheinwerfer intakt ist. Dann Unterbre-
chung in der Leitungsflhrung von der Ausgangs-Klemme
des Relais zum Hauptscheinwerfer anhand des Schaltpla-
nes aufsplren und beheben.

@ Falls erforderlich, neues Relais einsetzen.

Achtung: Die Steckverbindungen fir die Relais, die sich im
Motorraum befinden, neigen ebenso zur Korrosion wie die tbri-
gen Steckverbindungen im Motorraum. Daher ein defektes
Relais immer daraufhin Uberprifen, ob die Beschadigung
durch Wassereintritt entstanden ist. In diesem Fall folgender-
maBen vorgehen:

@ Steckanschlisse am Relais mit Spezialfett, zum Beispiel

Molykote 33 Medium, bestreichen.

@ Steckverbindung aus der Schutzkappe herausnehmen,
Kontakte mit Drahtbirste reinigen und mit Spezialfett ver-
sehen.

@ Relais einsetzen, Schutzkappe aufsetzen und Schutz-
kappe zum Kabelstrang und zum Relais mit geeignetem,
wasserfesten Klebeband abdichten.

@ Sitz von Relais und Kabelstrang Gberprifen. Der Kabel-
strang muB immer senkrecht nach unten fihren.

@ Ein- und Mehrfachsteckverbindungen auf dieselbe Weise
gegen Korrosion schiitzen.

Achtung: Es empfiehlt sich, diese Arbeiten schon vorbeugend

durchzufihren, um Funktionsstérungen zu vermeiden.

Scheibenwischermotor priifen

Der Scheibenwischermotor sitzt im Wasserkasten unterhalb
der Windschutzscheibe. Zum Priifen muB die jeweilige Abdek-
kung demontiert werden.

Klemmenbezeichnungen

Die Klemmen am Motor sind genormt:

@ Klemme C2 ist der MasseanschluB (allgemein in der Fahr-
zeugelektrik).

@ Klemme A1 erhélt Spannung fur die erste Wischerge-
schwindigkeit.

® Klemme C1 liefert Plusstrom (+) fir die Wischer-Endab-
stellung: Der Motor erhalt Uber einen Schieifkontakt so
lange Spannung, bis die Wischer in Ruhestellung gelaufen
sind, wenn der Fahrer den Scheibenwischer ausschaltet.

®

) Klemme B1 fihrt die Spannung fiir die zweite Wischerge-
schwindigkeit (NebenschluBwicklung).

@ Uber Klemme A2 wird der Wischermotor beim Zuriicklau-

fen nach dem Abschalten abgebremst, damit die Wischer

nicht Gber ihre Parkstellung hinauslaufen.

Wischermotor priifen

Zunachst klaren, ob der Wischermotor oder die Stromversor-
gung defekt ist. Dazu folgendermaBen vorgehen:

® Mehrfachstecker am Wischermotor abziehen.

® Mit 2 Hilfskabeln Spannung (+) und Masse (—) von der
Fahrzeugbatterie an den Wischermotor anlegen:
— Ein Kabel vom Batterie-Pluspol zu Klemme A1 oder B1
verlegen.
— Das zweite vom Batterie-Minuspol zu Motor-Klemme C2
fihren.

® Der Scheibenwischermotor muB3 jetzt je nach benutzer
Klemme auf Stufe | oder Il laufen. Wenn nicht, ist der Motor
oder die entsprechende Stufe defekt. Wischermotor aus-
bauen, siehe Seite 249.

Blinkanlage priifen

Die Takte fir die Blink- und Warnblinkanlage werden von einem
Relais erzeugt, dem sogenannten Blinkgeber. Die Warnblink-
anlage ist ohne Sicherung an das Relais angeschlossen. Die
Richtungs-Blinkanlage wird Gber eine Sicherung im Siche-
rungskasten abgesichert.

@ st der Blinker-Rhythmus auf einer Seite schneller als auf
der anderen Seite, ist auf der »schnellen« Seite eine Glih-
lampe defekt oder eine Leitungsunterbrechung vorhanden.

@ Bei allen anderen Stérungen ist meist das Blinkrelais die
Ursache. Klemmenbelegung am Blinkgeber, die AnschluB-
fahnen sind markiert:
© Klemme Minus (-) ist Masse
© Klemme Plus (+) ist Relaiseingang (plus liegt standig
an)

® Klemme C(OM) ist Relaisausgang

© Klemme R(EP) geht zur Kontrollampe im Schalttafelein-
satz

@ Steht kein neues Relais zur Verfligung, dinnen Draht vor-
sichtig zwischen Klemme + und COM im Relaisstecker ein-
stecken. Achtung: Dabei dirfen die empfindlichen Relais-
kontakte nicht beschédigt werden. Drahtenden vor dem
Einstecken umbiegen, damit keine scharfen Kanten vor-
handen sind. Defektes Blinkrelais wieder aufsetzen. Die
AnschluBfahnen sind so lang, daB das Relais trotz Uber-
briickung wieder aufgesteckt werden kann.

® Ziundung einschalten. Wird der Blinkhebel jetzt betétigt,
leuchtet die betreffende Blinkerseite dauernd auf. Durch
Ein- und Ausschalten mit dem Blinkerhebel kann ein Blink-
rhythmus erzeugt werden. Dennoch: Umgehend neues
Blinkrelais einbauen.

® Leuchtet das Blinklicht trotz Uberbriickung der Relaiskon-
takte nicht, liegt ein Defekt im Blinkerschalter oder in der
elektrischen Zuleitung vor.




Bremslicht priifen

@ Wenn das Bremslicht nicht aufleuchtet, zuerst Sicherungim
Sicherungkasten tberpriifen.

@ War die Sicherung in Ordnung, anschlieBend Brems-Gliih-
lampen Uberpriifen, gegebenentfalls erneuern.

Sind die Brems-Gliihlampen in Ordnung, anschlieBend Brems-
lichtschalter prifen. Oberhalb des Bremspedals sitzt am Pedal-
bock der Bremslichtschalter. Beim Niedertreten des Bremspe-
dals wandert ein Druckstift aus dem Schalter heraus. Der
Schalterkontakt schlieBt, und die Bremslichter leuchten auf.

@ Bremslichtschalter berprifen. Dazu Abdeckung oberhalb
der Pedale ausbauen. Kabelstecker vom Bremslichtschal-
ter abziehen.

@ Zindung einschalten.

@ Beide Kontakte im Kabelstecker des Bremslichtschalters
mit einer kurzen Hilfsleitung Gberbriicken. Wenn die Brems-
lichter jetzt aufleuchten, ist der Bremslichtschalter defekt.

@ Bremslichtschalter ersetzen.

Heizbare Heckscheibe priifen

Bei eingeschalteter Heckscheibenheizung muB das Feld mit
den sichtbaren Leiterbahnen nach einiger Zeit frei von
Beschlag oder Eis sein.

@ Bei Storungen zuerst Sicherung im Sicherungkasten Uber-
prifen.

@ Istdie Sicherung in Ordnung, anschlieBend festen Sitz des
Kabelsteckers an der Heckscheibe Uberpriifen, gegebe-
nenfalls von Korrosion reinigen.

@ Falls die Heckscheibe in einer Heckklappe sitzt, Stromzu-
fuhr zur Heckklappe priifen. Dazu Heckklappe 6ffnen. Die
Stromzufuhr erfolgt durch den Kabelstrang im oberen Teil
der Heckklappe.

@ Mit Voltmeter Spannung prifen, gegebenenfalls Stecker
abziehen und verschmutzte Kontakte mit Spiritus oder Ben-
zin abwischen.

® Funktioniert die Heckscheibenheizung immer noch nicht,
Schalter prifen, siehe Seite 210.

® Funktion des Schaltrelais prifen, siehe Seite 210.

@ Sind Heizfaden unterbrochen, hilft handelstblicher Leitsil-
berlack zur Wiederherstellung der Verbindung.

Sicherungen auswechseln

Um KurzschluB- und Uberlastungsschaden an den Leitungen
und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern, sind
die einzelnen Stromkreise durch Schmelzsicherungen
geschitzt. Es werden Sicherungen verwendet, die neuesten
technischen Erkenntnissen entsprechen. Sie sind mit Messer-
kontakten ausgestattet, so daB herkémmliche Sicherungen
nicht mehr verwendet werden konnen.

Die Sicherungen befinden sich im Sicherungskasten, der sich
je nach Modell im Motorraum und/oder unter dem Handschuh-
kasten befindet. Zum Offnen Sicherungskasten an den beiden
Laschen aushaken und nach unten klappen.

@ Um an den Sicherungskasten im Motorraum zu gelangen,
die beiden Kunststofflaschen —2— ausrasten und das
Beluftungsgitter hochklappen.

@ Die Laschen —3- eindriicken und den Deckel —1— des Si-
cherungskastens 6ffnen.

@ Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbraucher ausschalten beziehungsweise
das Batterie-M el (-)

R-5430

@ Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durchge-
schmolzenen Metallstreifen —2—. Bei der Sicherung —3—
ist der Metallstreifen intakt.
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@ Defekte Sicherung mit der Kunststoffzange —1— heraus-

ziehen und anschlieBend seitlich —Pfeilrichtung— aus der
Zange herausziehen. Die Kunststoffzange ist seitlich im
Sicherungskasten eingeclipst.

@ Neue Sicherung gleicher Sicherungsstérke einsetzen.
@ Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit

wieder durch, muB der entsprechende Stromkreis Gberprift
werden

@ Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder ahnliche Hilfs-

mittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der elektri-
schen Anlage auftreten kénnen.

@ Esist empfehlenswert, stets einige Ersatz-Sicherungen im

Wagen mitzufihren.

® Die Nennstromstarke der Sicherung ist auf der Ruckseite

des Griffes aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff eine Kenn-
farbe, an der ebenfalls die Nennstromstérke zu erkennen
ist. A = Schmelzfaden.

Nennstromstarke Kennfarbe
Ampére
5 beige
10 rot
15 blau
20 gelb
30 grin

@ Sicherungskasten zuriickklappen und einrasten. Im Motor-

raum Sicherungskasten schlieBen, Bellftungsgitter herun-
terklappen und einrasten.

® Falls erforderlich, Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

Acht Batt N nur bei
2Zandung anklemmen. Zeituhr einstellen.

214

Sicherungsbelegung

Die Sicherungsbelegung ist abhéngig von der Ausstattung des
Fahrzeuges. Die aktuelle Belegung der Sicherungen befindet
sich in der Betriebsanleitung und, durch Symbole dargestellt,
auf der Innenseite des VerschluBdeckels fir den Sicherungs-
kasten.

Sicherungskasten im Motorraum

R-5440

Nr. | Amp. | Verbraucher

1 5 Ruckfahrscheinw./Diebstahl-Warnanlage
2 25 Abblendlichtrechts/
Scheinwerfer-Wisch-Waschanlage

3 15 Abblendlicht links
4 20 Nebelscheinwerfer
5 20 Kahlerventilator

6 20 Motorfunktionen

7 = Frei

8 20 Signalhorn

9 = Frei

10 [ 30 Motorfunktionen
1 5 Automatikgetriebe
12| 15 Fernlichtrechts
13 15 Fernlichtlinks

14| 20 Kraftstoffpumpe
15| 30 Klimaanlage




Sicherungskasten im Motorraum

123 4
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R-5441

Nr. | Amp. | Verbraucher

1 30 Fensterheber rechts

2 15 ABS

3 30 Fensterheber links

4 20 Sitzbeheizung

5 15 Innenbeleuchtung/Radio/

Diebstahl-Warnanlage

6 30 Batterie-Stromunterbrecher

U/ 10 Zeituhr

8 15 Fronscheibenwischer

9 15 Heckscheibenwischer

10| 10 Bremsleuchten

1 = Frei

12| 20 Zentralverriegelung/Elektrische

AuBenspiegel

13| 20 Heckscheibenbeh./AuBenspiegelbeheizung
14| 10 Intervallschaltung fiir Frontscheibenwischer
15 - Plus-DirektstromanschluB fiir Anhanger

16| 10 Blinkleuchten

17 | 10 NebelschluBleuchte

18 | 10 Standleuchte und SchiuBleuchte links

19 | 10 Standleuchte und SchluBleuchte rechts

20 - Frei

21 20 Heizungsgebléase

2| 10 Radio/Diebstahl-Warnanlage

Relaiszuordnung

Die Relais sind im Bereich des Sicherungskastens unter dem
Handschuhfach angeordnet. Zum Offnen des Sicherungska-
stens die beiden Laschen —Pfeile— eindriicken.

—— \\—i—i—f\r \\2_

Relais | Funktionszuordnung

NebelschluBleuchte oder Uberbriickung
Heckscheibenheizung

Warnton fiir Beleuchtung

Blinkrelais

Verzégerung der Zentralverriegelung

Gehéause Intervallschaltung Frontscheibenwischer
Gehause Intervallschaltung Heckscheibenwischer

NGO RN =

8 Nebelscheinwerfer

Achtung: Der 16V-Motor besitzt links neben Relais 8 ein
Relais fir Beleuchtung AuBentemperaturanzeige. Rechts
neben Relais 8 befindet sich der Diagnosestecker.

Relais im Motorraum

Beim Benzinmotor (auBer 16V) befinden sich das Relais der
Einspritzanlage sowie das Schutzrelais rechts hintenim Motor-
raum im Kunststoffgehause des elektronischen Steuergerates.
Beim 16V-Motor befinden sich die Relais fir Einspritzanlage
und Kraftstoffpumpe sowie das Schutzrelais in einem Relaiska-
sten am linken vorderen Radlauf.
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R-5443

Batterie aus- und einbauen

Die Batterie befindet sich auf der linken Seite vorn im Motor-
raum.

k Wird die Al ersetzt, i die
Altbatterie zum Handler mitnehmen und zuriickgeben.
Sonst muB3 Pfand fir die neue Batterie bezahlt werden.

Ausbau
® Motorhaube o6ffnen.

@ Prifen, ob samtliche Stromverbraucher ausgeschaltet
sind, gegebenenfalls ausschalten

Anschl. | Belegung

Masse/Heckscheibenwischer bzw. Frei
Plus (+) Scheibenwascherpumpe
Steuerung Intervallschaltung
Wischerendstellung

Geschaltetes Plus (+)

Ausgang Intervallschaltung zum Motor

[ 3RS I N AR S

Verzégerungsschalter Zentralverriegelung

R-5444

Anschl. | Belegung

©® Batteriekabel abklemmen, dazu die Haltemuttern
abschrauben. Zuerst Massekabel (=) —1— (grine Mutter),
dann Pluskabel (+) —2— (rote Mutter).

@ Halteplatte am Batteriefu abschrauben —A— und heraus-
nehmen.

@ Batterie herausheben.

Einbau
@ Batterie einsetzen.
@ Halteplatte ansetzen und mit 10 Nm festschrauben.

@ Pluskabel am Pluspol (+), dann Massekabel (—) am Minus-
pol (=) anklemmen. Achtung: Durch eine falsch ange-

Steuerung verriegeln
Masse Verzogerungsrelais
Steuerung entriegeln

Dauerstrom
Steuerung fir Elektromotoren entriegeln

[ NS N AR

Stromversorgung fiir Elektromotoren verriegeln

Verzogerungsdauer: 3 + 1 Sekunden.
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1e Batterie konnen erhebliche Schaden am Gene-
rator und an der elektrischen Anlage entstehen.

® Zeituhr neu einstellen.
® Radiocode eingeben.




Hinweise zur wartungsarmen Batterie

Der RENAULT CLIO kann mit einer wartungsarmen Batterie
ausgestattet werden. Bei dieser Batterie muB nicht mehr wie
bisher destilliertes Wasser nachgefillt werden, dennoch sind
einige Wartungspunkte zu beachten.

@ Der Deckel hat eine Entliiftungséffnung. Damit keine Batte-
riesaure austreten kann, darf die Batterie nicht mehr als 45°
geneigt werden.

® Zum Laden kénnen die normalen Ladegerate verwendet
werden. Die Batterie darf auch mit einem Schnelladegerat
geladen werden. Der Ladestrom soll zwischen 3 und 30
Ampére liegen; die Ladespannung zwischen 14 und 14,5
Volt.

Achtung: Ladegerate mit konstanter Stromstérke und Impuls-

gebung diirfen nicht verwendet werden. Das gilt auch, wenn

die Stromstérke begrenzt ist.

® Vor dem Laden Batterie kurz schitteln. Wahrend dem
Laden Batterie in stindlichem Abstand schitteln, damit die
Batteriesaure gut durchmischt wird.

® Die ginstigste Lagertemperatur liegt zwischen 0° C und
+27° C. Bei diesen Temperaturen hat die Batterie die gin-
stigste Selbstentladungsrate.

@ Batteriepole reinigen und mit Bosch-Polfett einreiben.

@ Starthilfegerate durfen nur ausnahmsweise verwendet wer-
den, da die Batterie hierdurch kurzfristig einer sehr hohen
Stromstérke ausgesetzt wird.

Ach Star it nicht eir

den Anlasser zu betatigen.

, ohne gleichzeitig

Batterie laden

Die mit B gekennzeichneten Positionen entfallen bei der war-
tungsarmen Batterie. Hinweise zur wartungsarmen Batterie
beachten.

B Vor dem Laden Saurestand priifen, gegebenenfalls destil-
lietes Wasser nachfillen. Richtiger Saurestand: 1,5 cm
Uber den Platten. Zum Nachfiillen nur destilliertes Wasser
verwenden. Auf keinen Fall Batteriesaure oder Leitungs-
wasser einfillen.

Batterie niemals kurzschlieBen. Bei KurzschiuB erhitzt sich
die Batterie und kann platzen. Nicht mit offener Flamme in
Batterie leuchten. Batteriesaure ist atzend und darf nicht in
die Augen, auf die Haut oder die Kleidung gelangen, gege-
benenfalls mit viel Wasser abspiilen.

@ Plus- und Massekabel (—) von Batterie abklemmen, Mas-
sekabel zuerst.

® Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine geladene
Batterie friert bei ca. —65° C, eine halbentladene bei ca.
—30° C und eine entladene beica. —12°C.

W VerschluBleiste von Hand abheben bzw. Stopfen aus der
Batterie herausschrauben und leicht auf die Offnungen
legen. Dadurch werden Séaurespritzer auf dem Lack ver-
mieden, wahrend die beim Laden entstehenden Gase ent-
weichen konnen.

@ Batterie nur in gut beliftetem Raum laden. Beim Laden der
eingebauten Batterie Motorhaube gedffnet lassen.

@ Bei der Normalladung betragt der Ladestrom ca. 10 % der
Kapazitat. (Bei einer 45-Ah-Batterie also etwa 4,5 A.)

@ Pluspol der Batterie mit Pluspol, Minuspol der Batterie mit
Minuspol des Ladegerates verbinden. Dabei muB das
Ladegerat ausgeschaltet sein.

® Die Sauretemperatur darf wahrend des Ladens +55° C
nicht tberschreiten, gegebenenfalls Ladung unterbrechen
oder Ladestrom herabsetzen.

W Solange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei dreiim
Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden Mes-
sungen das spezifische Gewicht der Saure und die Span-
nung nicht mehr angestiegen sind.

@ Die Batterie darf auch mit einem Schnell-Ladegerét gela-
den werden.

Achtung: Das Schnelladen einer Batterie solite nicht zur

Gewohnheit werden! Batterien, die lange unbenutzt gestanden

haben oder neu sind, dirfen nicht schnellgeladen werden.

B Nach der Ladung
destilliertes Wasser nachfullen.

d prifen, geg falls

B Séuredichte prifen. Liegt der Wert in einer Zelle deutlich
unterhalb der anderen Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26 g/
mlund 1 Zelle 1,18 g/ml), so ist die Batterie defekt und sollte
erneuert werden.

M Batterie ca. 20 Minuten ausgasen lassen, dann VerschluB-
stopfen aufschrauben oder VerschluBleiste aufdriicken.
Achtung: Der Motor (mit Drehstromgenerator) darf nicht
bei abgeklemmter Batterie laufen, da sonst die elektrische

Anlage beschadigt wird.
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Batterie priifen

Der Batterie-Zustand wird durch Messen der Spannung mit
einem Voltmeter zwischen den Batteriepolen tberprift.

@ Batterie auBerlich sdubern.

Prii Zindung al altet.
@ Scheinwerfer ca. 4 Minuten einschalten.

@ Nach dem Ausschalten der Scheinwerfer ca. 10 Minuten
warten.

@ Plus- und Minuskabel von den Batteriepolen abklemmen.

R-5422

@ Voltmeter zwischen die Batteriepole anschlieBen und Bat-
teriespannung prifen. Zeigt das MeBgerét mehr als 12,30
Volt an, ist die Batterie in Ordnung. Liegt die Spannung
unter 12,30 Volt, Batterie laden.

@ Falls die Batterie geladen werden muB, anschlieBend Pri-
fung wiederholen. Das Voltmeter muB jetzt mehr als 12,50
Volt anzeigen, andernfalls ist die Batterie defekt.

@ Batteriekabel anklemmen.

Batterie unter Belastung priifen
@ Voltmeter an den Polen der Batterie anschlieBen.
® Motor starten und Spannung ablesen.

® Wahrend des Startvorganges darf bei einer vollen Batterie
die Spannung nicht unter 10 Volt (bei einer Sauretempera-
tur von ca. +20° C) abfallen.

@ Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den
Zellen eine ur iedliche Sauredi soist
auf eine defekte Batterie zu schlieBen.
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Séuredichte priifen

O

s KE 3400

@ Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen AufschiuB Uber den Ladezustand der
Batterie. Zur Priifung dient ein Séureheber, der recht preis-
wert in Fachgeschaften angeboten wird. Je groBer das spe-
zifische Gewicht (Sauredichte) der angesaugten Batterie-
séure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf. An der
Skala kann man die Sauredichte in spezifischem Gewicht
(g/ml) oder Baumégrad (+°Bé) ablesen. Folgende Werte
missen erreicht werden:

Ladezustand norm. Klimazonen Tropen
+°Bé g/ml + °Bé g/ml
entladen 16 1,12 1" 1,08
halb entladen 24 1,20 18 1,16
gutgeladen 32 1,28 27 1,23




Batterie entladt sich selbstandig

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur natirlichen
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der ver-
schiedenen Steuergerate im Ruhezustand. Daher sollte ein
stehendes Fahrzeug spéatestens alle 6 Wochen nachgeladen
werden. Wenn der Verdacht auf Kriechstréme besteht, Bord-
netz nach folgender Anleitung prifen:

® Zur Prifung geladene Batterie verwenden.

=i
D/31/43 & 7*\ 1

® Am Ampéremeter (MeBbereich von 0—5 mA und 0-5 A)
den héchsten MeBbereich einstellen. Massekabel (=) von

der Batterie 1. Amp! i 1 Batterie-
Minuspol und Massekabel (—) schalten. Ampéremeter-
Plus-AnschluB an N (=) und pé

Minus-AnschluB an Batterie-Minuspol.

Achtung: Die Prifung kann auch mit einer Priiflampe durchge-
filhrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband und
Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall ein
Ampéremeter zu verwenden.

® Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr (und
andere Dauerverbraucher) abklemmen, Tiren schlieBen.

@ Vom Ampeérebereich solange auf den Milliamperebereich
zuriickschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt
(1—3 mA sind zulassig).

@ Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei einem
der unterbrochenen Stromkreise die Anzeige auf Null
zurtickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Fehler kon-
nen sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte, durchge-
scheuerte Leitungen, interner SchiuB in Aggregaten.

@ Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler gefun-
den, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten
Aggregaten abzuziehen. Dieses sind: Generator, Anlasser,
Zindanlage.

® Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten
Aggregate die Anzeige auf Null zurtick, betreffendes Bau-
teil iberholen oder austauschen. Bei Stromverlustin Anlas-
ser- oder Ziindanlage immer auch den Z(ind-AnlaBschalter
nach Stromlaufplan prifen.

L 'd an Batterie ar
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Storungsdiagnose Batterie

Stérung

Ursache

Abhilfe

1) Saurestand zu niedrig

Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer)

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Hoéhe nachfillen (bei geladener Batterie)

2) Saure tritt aus den Ladespannung zu hoch W Spannungsregler priifen, ggf. austauschen
VerschluBstopfen aus Saurestand zu hoch W Uberschiissige Saure mit Saureheber
absaugen
3) Sauredichte zu niedrig Sauredichte in einer Zelle deutlich W KurzschluBin einer Zelle. Batterie erneuern
niedriger als inden Gbrigen Zellen
Sauredichte in zwei benachbarten Zellen W Trennwand undicht, dadurch enteht eine
deutlich niedriger als in den tibrigen Zellen leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuern
Batterie entladen W Batterie laden
Generator nichtin Ordnung W Generator prifen, ggf. reparieren oder
austauschen
KurzschluBim Leitungsnetz W Elektrische Anlage Uberprifen
Saureinfolge Wartungsfehler verwassert M Saureausgleich durchfilhren
4) Sauredichte zu hoch Séaure wurde nachgefillt W Saureausgleich durchfiihren
5) Abgebende Leistungistzu  Batterie entladen W Batterie nachladen
gering, Spannungfalitstarkab | adespannung zu niedrig W Spannungsregler prifen, ggf. hen
AnschluBklemmen lose oder oxydiert B AnschluBklemmen reinigen und besonders
Unterseite mit Sdureschutzfett leicht einfetten,
igungsschrauben anzi 1
Masseverbindung Batterie-Motor- W Masseverbindung tberpriifen, ggf. metalli-
Karosserie ist schlecht sche Verbindungen herstellen oder Schraub-
verbindungen festziehen
Zu groBe Selbstentladung der Batterie W Batterie austauschen
durch Verunreinigung der Batteriesaure
Evtl. Batterie sulfatiert (grauweiBer W Batterie mitkleinem Strom laden, damit sich
Belag auf den Plus- und Minusplatten) der Belag langsam zur(ickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung die
abgegebene Leistungimmer noch zu gering
ist, Batterie austauschen
Batterie verbraucht, aktive Masse der W Batterie austauschen
Platten ausgefallen
6) Nicht ausreichende Fehler an Generator, Spannungsregl| L] und Spannungsregler berprifen,
Ladung der Batterie oder Leitungsanschlissen instand setzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen
Keilriemen locker B Keilriemen spannen oder austauschen
Zuviele Verbraucher angeschlossen W GroBere Batterie einbauen; evtl. auch
gréBeren Generator verwenden
7) Dauernde Uberladung Fehleram Spannungsregler, W Spannungsregler austauschen bzw.
evtl. auch am Generator Generator Uberpriifen
8) Vollgeladene Batterie verliert Defektin der Batterie W Batterie austauschen

Spannung bei Startversuch

Hinweis: Die ersten vier Hinweise gelten nicht fir die wartungsfreie Batterie.
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Der Generator

Der RENAULT CLIO ist mit einem Drehstromgenerator ausge-
rustet. Je nach Modell und Ausstattung kann ein Generator mit
einer Leistung von 60 A bis 110 A eingebaut sein. Zum Einsatz
kommen die Fabrikate Ducellier, Paris-Rhéne und Valéo.

Der Generator wird von der Kurbelwelle Uber den Keilriemen
angetrieben. Dabei dreht sich der Laufer mit der Erregerwick-
lung innerhalb der feststehenden Standerwicklung mit ca. dop-
pelter Motordrehzahl.

Uber Kohlebirsten und Schleifringe flieBt der Erregerstrom
durch die Erregerwicklung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld.
Die Lage des magnetischen Feldes zur Standerwicklung an-
dert sich standig, entsprechend der Umdrehung des Laufers.
Dadurch wird in der Standerwicklung ein Drehstrom erzeugt.

Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden kann,
wird der Drehstrom durch Gleichrichter in der Diodenplatte in
Gleichstrom umgewandelt. Der Spannungsregler verandert
den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des Erregerstro-
mes, entsprechend dem Ladezustand der Batterie. Gleichzeitig
halt der Regler die Betriebsspannung konstant bei ca. 14 Volt,
unabhangig von der Drehzahl.

Achtung: Im Gegensatz zum Gleichstromgenerator darf der

Drehstromgenerator niemals ohne Batterie betrieben werden.
Motor also nicht ohne Batterie laufen lassen.

PARIS-RHONE

DUCELLIER

1 — Riemenscheibe
2 — Lufterrad

3 — Gehause vorn
4 — Antriebslager

5 — Laufer

6 — Stander
7 — Gehause hinten

8 — Diodenplatte

9 — Spannungsrelger mit
Kohlebdrsten

R-5425
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Sicherheitshinweise fiir den
Drehstromgenerator

B Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage im Motorraum
grundsatzlich das Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

W Kabel an Spannungsregler und Generator nicht vertau-
schen. Kabel vor dem Abklemmen mit Tesaband kenn-
zeichnen.

W Batterie oder Spannungsregler nicht bei laufendem Motor
abklemmen.

B Generator nicht bei angeschlossener Batterie ausbauen.

W Beim Schnelladen Batterie grundsatzlich vom Bordnetz
trennen.

W Beim ElektroschweiBen grundsatzlich Batterie und Genera-
tor abklemmen.

Generator priifen

Priifen
@ Voltmeter an die Klemmen der Batterie anschlieBen.
@ Samtliche Stromverbraucher ausschalten.

® Motor starten. Drehzahl erhdhen, bis sich die Spannungs-
anzeige stabilisiert. Sollwert: 13,5 bis 14,8 Volt.

@ Zusatzliche Stromverbraucher wie Scheinwerfer, Heizge-
blase, heizbare Heckscheibe und Scheibenwischer ein-
schalten. Das Voltmeter muB weiterhin 13,5 bis 14,8 Volt
anzeigen.

Werden die Sollwerte erreicht, obwohl die Batterie nicht
ausreichend geladen wird, ist in der Regel die Batterie de-
fekt.

® Falls die Spannung bei Erhohung der Drehzahl nicht an-
steigt oder unter 13,5 V bleibt, liegt ein Fehler im Lade-
stromkreis vor.

® Voltmeter zwischen Masse- und Plusanschlu3 des Dreh-
stromgenerators anschlieBen und Prifung nochmals
durchfiihren. Werden die Sollwerte jetzt erreicht, Kabel und
Anschlisse auf ausreichenden Durchgang prifen, gegebe-
nenfalls ersetzen.

® AuBerdem kann der Fehler durch eine beschadigte Diode,

unterbrochene Phase oder verschmierte Kontaktringe im
Generator verursacht sein.

Generator aus- und einbauen
1,2-/1,4-1-Benzinmotor

Ausbau

@ Batterie-N (=) 1. Ach Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden.

Fahrzeug aufbocken.

Elektrische Leitungen an der Riickseite des Generators ab-
ziehen beziehungsweise abschrauben.

R-10142

® Klemmschraube —A— l6sen, Lagerschraube —B— heraus-
drehen und zum Motor

@ Keilriemen abnehmen.

® Lager t 1en, Kunststoff-Verklei ] ab-
nehmen und Generator herausheben.

Einbau

@ Generator einsetzen, Schraube —B— durchstecken, Ver-
kleidung ansetzen und anschrauben.

Keilriemen auflegen und spannen.

Schrauben festziehen.

Elektrische Leitungen hinten am Generator anschlieBen.
Fahrzeug ablassen.

Massekabel (—) an Batterie anschlieBen.




1,8-1/88 PS-Benzinmotor

Ausbau

@ Batterie-N (=) at 1. Acht : Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung geléscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden.

® Elektrische Leitungen an der Riickseite des Generators ab-
ziehen beziehungsweise abschrauben.

@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 40.

@ Generator oben und unten abschrauben und herausneh-
men.

Einbau

@ Generator einsetzen und anschrauben.

@ Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 40.

® Elektrische Leitungen hinten am Generator anschlieBen.
@ Massekabel (—) an Batterie anschlieBen.

Ausbau 1,8-1-16V-Motor

@ Batterie-M: (-) at Acht Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahisicherung geléscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden.

@ Motorhaube ausbauen, siehe Seite 184.

Frontgrill ausbauen, siehe Seite 184.

@ Rechten Scheinwerfer sowie Blinker ausbauen, siehe Seite
235.

o \ fir Verbir kabel zwischen K
und Aktivkohlefilter ausbauen. Dazu 2 Schrauben heraus-
drehen.

@ Schlauch fir Aktivkohlefilter abziehen.

@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 40.

@ Elektrische Leitungen an der Rickseite des Generators ab-
ziehen beziehungsweise abschrauben.

@ Schlauch fiir Saugrohrdruckfiihler am Ansaugkrimmer ab-
ziehen.

® Untere i des G ors herausdrehen.

N7
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NFRNG

@ Halterung des Drehstromgenerators —5— lésen, dazu die
Schrauben —A—, —B— und —C~— herausdrehen.

R-5447

® Hintere Strebe —6— ausbauen, dazu Schraube —D— her-
ausdrehen.

@ Untere Achse fiir Generator herausziehen, dabei den unte-
ren Kihlerschlauch zur Seite driicken.

® Elektrische Leitungen an der Rickseite des Generators ab-
ziehen beziehungsweise abschrauben.

@ Generator durch die Scheinwerferéffnung herausheben.

Einbau

@ Generator einsetzen und und mit folgenden Anzugsmo-
menten anschrauben:

Obere igung ibe des .. 25Nm
Untere Befestigungsmutter des Generators . . . 65 Nm
Schraube fiir Generator-Halterung @ 6 mm . . . 15Nm
Schraube fir Generator-Halterung @ 10 mm . . . 65 Nm
Schraube fir hintere Generator-Strebe . . . 25Nm
Blockierschraube fiir Spannrolle . . . . . .. .. 60 Nm

@ Schlauch fir Saugrohrdruckfihler am Ansaugkrimmer auf-
schieben.
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Elektrische Leitungen hinten am Generator anschlieBen.
Keilriemen einbauen, siehe Seite 40.
Schlauch fur Aktivkohlefilter aufschieben.

Metallschutz fir Verbindungskabel zwischen Kraftstofftank
und Aktivkohlefilter mit 2 Schrauben anschrauben.

@ Rechten Scheinwerfer sowie Blinker einbauen, siehe Seite
235

Frontgrill einbauen, siehe Seite 184

Motorhaube einbauen, siehe Seite 184
@ Massekabel (—) an Batterie anschlieBen.

1,9-I-Dieselmotor

@ Batterie-N el (—) at . A Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahisicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zundung abgeklemmt werden

@ Motorhaube ausbauen, siehe Seite 184
@ Frontgrill ausbauen, siehe Seite 184
@ Rechten Scheinwerfer sowie Blinker ausbauen, siehe Seite

be —C— 1, Keilri iemen
entspannen und abnehmen.

® Spar

@ Haltelasche mit 3 Schrauben —D— abschrauben.

® Untere Schraube fur Generator herausdrehen, dabei den
unteren Kihlerschlauch zur Seite driicken.

@ Elektrische Leitungen an der Rickseite des Generators ab-
bauen. Dazu 2-fach-Stecker L+ abziehen, Stecker von
Klemme W abziehen und dickes, schwarzes Kabel von
Klemme B+ abschrauben. Vorher Plastikabdeckung von
Klemme B+ abziehen.

® Generator durch die Scheinwerferéffnung herausheben.

Einbau

@ Generator einsetzen und anschrauben.

@ Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 40.
@ Schrauben festziehen.
L]

Elektrische Leitungen am Generator anschlieBen, siehe un-
ter »Ausbauc.

@ Rechten Scheinwerfer sowie Blinker einbauen, siehe Seite
2835.

Frontgrill einbauen, siehe Seite 184.

Motorhaube einbauen, siehe Seite 184
@ Massekabel (—) an Batterie-Minuspol anschlieBen.

Spannungsregler/Kohlebiirsten
aus- und einbauen

Ausbau

@ Generator ausbauen.

@ 2 Befestigungsschrauben herausdrehen und Spannungs-
regler —9— (Abbildung R-5425) abnehmen.

Einbau

® Spannungsregler mit neuen Kohlebirsten einsetzen und
festschrauben.

® Generator einbauen.




Storungsdiagnose Generator

Stoérung Ursache

Abhilfe

Ladekontrollampe brennt
nicht bei eingeschalteter

Lampe durchgebrannt

W Lampe prifen, dazu 6,3 mm Flachstecker
an Masse legen, Lampe muB aufleuchten.

Zindung Andernfalls Leitungen Gberprifen bzw.
Lampe ersetzen
Steckverbindung am Spannungsregler M Stecker auffesten Sitz und guten
unterbrochen Kontakt sowie Kabel auf einwandreien
Zustand priifen
Massekabel (—) an Generator locker B Massekabel (—) auf einwandfreien
oder korrodiert Kontakt priifen, Schraube festziehen
Batterie leer W Laden
Unterbrechungin der Leitungsfihrung B Mit Voltmeter nach Schaltplan
zwischen Generator, ZindschloB und untersuchen
Kontrollampe
Schleifkohlen liegen nicht auf dem B Freigéangigkeit der Schleifkohlen und
Schleifring auf Mindestlange (5 mm) prifen
Erregerwicklung im Generator W Lauferaustauschen
durchgebrannt
Ladekontrollampe verléscht Keilriemen locker oder gerissen B Keilriemen spannen oder ersetzen
nichtbei Drehzahlsteigerung  gegjer defekt W Reglerpriifen, gegebenenfalls
austauschen
Ladestromkabel locker oder unterbrochen B Kabel befestigen, Kontakte reinigen

Generator defekt

ggf. Kabel ersetzen
B Generator ersetzen

Ladekontrollampe brenntbei  Plusdiode hat KurzschluB
ausgeschalteter Zindung

Spannungsregler defekt

W Dioden prifen, gegebenenfalls
Diodenplatte austauschen

B Reglerpriifen, ggf. ersetzen

Der Anlasser

Im RENAULT CLIO kénnen Anlasser der Firmen Bosch oder
Paris-Rhéne eingebaut sein.

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein kleiner elektri-
scher Motor, der Anlasser, erforderlich. Damit der Motor Uber-
haupt anspringen kann, muB der Anlasser den Verbrennungs-
motor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdrehungen in
der Minute beschleunigen. Das funktioniert aber nur, wenn der
Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batterie hinreichend ge-
laden ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollektor-
gehause. In dem Pol- und Kollektorgeh&use sind der Anker und
der Kollektor gelagert sowie der Biirstenhalter. Im Birstenhal-
ter befinden sich Kohlebtirsten, die ein VerschleiBteil darstellen
und sich zwar langsam, aber stetig abnutzen. Bei starker Ab-
nutzung der Kohlebirsten kann der Anlasser nicht mehr ein-
wandfrei arbeiten.

In dem vorderen Antriebsgehause ist der Ritzelantrieb unter-
gebracht. Wenn Gber den ZindanlaBschalter der Anlasser
Spannung erhalt, wird tiber den Magnetschalter, der auf dem
Anlassergehduse sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde ge-
gen den Zahnkranz des Schwungrades geschoben. Sobald
das Ritzel bis zum Anschlag auf der Spindel vorgelaufen ist,
ist es formschliissig mit dem Schwungrad verbunden. Nun
kann der Anlasser den Motor auf die erforderliche An-
laBdrehzahl bringen. Wenn der Verbrennungsmotor angelau-
fen ist, wird das Ritzel vom Motor her beschleunigt, es lauft
also kurzzeitig schneller als der Motor und spurt aus, wo-
durch die Verbindung zum Verbrennungsmotor aufgehoben
ist.

Da zum Starten des Verbrenr eine hohe

nahme erforderlich ist, istim Rahmen der Wartung auf eine ein-
wandfreie Kabelverbindung zu achten. Korrodierte Anschlisse
saubern und mit Polschutzfett einstreichen.
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Bosch-Anlasser

1 — Befestigungsschrauben
2 — Magnetschalter

3 - Gabelhebel

4 - Verbindungsschrauben
5 — Flanschgehéuse

6 — Abdeckblech

7 - Innenverzahnung

8 — Gummidichtung

9 — Freilauf
10 — Ausgleichscheiben Ankerwelle
11 - Kollektorgehéduse

12 — Anker

13 — Kohlebiirsten
14 — Halter

15 - Polgehéuse
16 — Schraube

17 — VerschluBkappe

18 — Befestigung ElektroanschluB
19 — Druckfeder

20 — Sinterbuchse

21 - Erregerwicklung

22 — Nadellager

Anlasser aus- und einbauen

Ausbau Benzinmotor auBer 16V

® Zuerst das Batterie-Massekabel (—), dann das Batterie-
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen.

® 2 Schrauben und 1 Mutter —A— herausdrehen. Achtung:
Sitz der Zentrierhllse —B— des Anlassers gut markieren.

® Fahrzeug aufbocken.
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@ Anlasserkabel mit Tesaband markieren und abklemmen.

® Kabelhalter -D— lben —C—. Ar
zur Seite legen.




@ Anlasser nach rechts freilegen.

@ Anlasser durch den Freiraum am hinteren Teil des rechten
Vorderrades herausziehen. Dazu Fahrzeug vorn rechts mit
Werkstattwagenheber etwas anheben.

Einbau

@ Prifen, ob die Zentrierhiilse —B— in der Bohrung fiir die
Schraube —A— vorhanden ist, siehe Abbildung R-5448.

@ Anlasser einsetzen und mit 2 Schrauben und 1 Mutter an-
schrauben.

® Anlasser-Kabelbaum mit Halter anschrauben.

Elektrische Leitungen am Anlasser entsprechend den beim
Ausbau angebrachten Markierungen anklemmen.

® Fahrzeug ablassen,

Batterie-Pluskabel (+), dann Massekabel (—) anklemmen.

Ausbau 16V-Motor

@ Zuerst das Batterie-Massekabel (=), dann das Batterie-
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen.

@ 3 Schrauben —A— herausdrehen. Vorher Stecker vor einer
der oberen Schrauben abklemmen. Achtung: Sitz der Zen-
trierhllse —B— des Anlassers gut markieren.

@ 2 Schrauben —C— am Schutzblech fiir Kraftstoffschlauche
abschrauben.

® Fahrzeug aufbocken.
® Vorderes Abgasrohr ausbauen, siehe Seite 104.
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® A 1 flir Anlasser anschrauben.

@ Stecker fr Lambdasonde aufstecken.

@ Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 104

@ Fahrzeug ablassen.

@ Schutzblech fir Kraftstoffschlauche von oben anschrau-
ben.

@ Batterie-Pluskabel (+), dann Massekabel (=) anklemmen.

Ausbau Dieselmotor

@® Zuerst das Batterie-Massekabel (=), dann das Batterie-
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen.

@ Stutzen fir Luftfilter abziehen, vorher 2 Schraubschellen 16-
sen.

@ Luftfiltergehause mit 2 Schrauben abschrauben.

® Abdeckblech fir Anlasser abschrauben —C—.

L] e e
torblock mit 2 Schrauben abschrauben.

1 Krimmer und Mo-

® Hintere Haltelasche mit 3 Schrauben abschrauben. An-
d fall; 1 fr Kraftstc duche
herausnehmen.

@ Anlasserkabel mit Tesaband markieren und abklemmen.
@ Anlasser herausnehmen.

Einbau

® Prifen, ob die Zentrierhilse —B— in der Bohrung fir die
Schraube —A— vorhanden ist, siehe Abbildung R-5451.

@ Anlasser einsetzen und mit 3 Schrauben anschrauben.

L] ische Leitungen am entsprechend den beim
Ausbau angebrachten Markierungen anklemmen.

® Hintere Haltelasche anschrauben, dabei auch Schutzblech
fir Kraftstoffschlauche einsetzen.

@ Verstarkerblech zwischen Kriimmer und Motorblock an-
schrauben.
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® 3 Schrauben —A— herausdrehen. Achtung: Sitz der Zen-
trierhillse —B— des Anlassers gut markieren.

® Fahrzeug aufbocken.

® Abdeckblech fir Anlasser abschrauben —C—.




Priifen in eingebautem Zustand
@ Schalthebel in Leerlaufstellung, Handbremse anziehen.

@ Mit Hilfskabel Klemme 30 (=dickes Pluskabel) und 50 (din-
nes Kabel, zum ZiindschloB) am Anlasser kurz Gberbrik-
ken, das Anlasserritzel muB nach vorne schnellen (klicken)
und der Anlasser anlaufen. Wenn nicht, Anlasser abschrau-
ben und Priifung wiederholen.

Ausbau

® Zuerst das Batterie-Massekabel (—), dann das Batterie-
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen.

bildung R-5434).

e 3 igung auben —1— en.
@ Magnetschalter —2— mit Magnetkern uznd Rickholfeder
herausnehmen.

‘
|
® StromanschluB am Magnetschalter abklemmen —18— (Ab- \
\

Priifen in ausgebautem Zustand

@ Prifung bei ausgebautem Anlasser mit einer Autobatterie
iederholen. Als Zuleitung zu Klemm Anlassers
@ Hintere Haltelasche —E— abschrauben, und zwar mit 2 W 1 : 5 9 lomme; 50 des. o
Schrauben:und 3 Mifiter.amiMotoriockisawie 2iMuttern eignet sich ein Starthilfekabel. Schnellt das Ritzel nach !
. vorne, ohne daB der Anlasser anlauft, Anlassermotor von
hinten am Anlasser.

einer Werkstatt iberholen lassen.

@ Schnellt das Ritzel nicht nach vorn, Magnetschalter ab-
® Anlasser herausnehmen. schrauben und ersetzen.

@ Anlasserkabel mit Tesaband markieren und abklemmen.

Einbau Einbau

@ Priifen, ob die Zentrierhiilse —B— in der Bohrung fir die
Schraube —A— vorhanden ist, siehe Abbildung R-5451.

® Anlasser einsetzen und mit 3 Schrauben anschrauben.

® Elektrische Leitungen am Anlasser entsprechend den beim \
Ausbau angebrachten Markierungen anklemmen.

@ Hintere Haltelasche —E— an Motorblock und Anlasser an- @
schrauben.

Abdeckblech flr Anlasser anschrauben.
Fahrzeug ablassen.
Luftfiltergeh&use mit 2 Schrauben anschrauben.

Stutzen fir Luftfilter aufschieben und mit 2 Schraubschellen
sichern. B

W-5415

® Trennfuge —F— zum Anlasser mit geeignetem Dichtmittel

@ Batterie-Pluskabel (+), dann Massekabel (—) anklemmen.

@ Batterie-Pluskabel (+), dann Massekabel (—) anklemmen.

abdichten.
Magnetschalter priifen/ @ Magnetschalter an Gabelhebel im Anlasser einhangen,
aus- und einbauen dann anschrauben.

@ Anlasser erneut priifen, wie oben beschrieben.
Bei einem Defekt des Magnetschalters wird das Ritzel im An-
lasser nicht gegen den Zahnkranz des Schwungrades gezo-
gen. Dadurch kann der Anlasser den Motor nicht durchdrehen.
Dieser Defekt tritt haufiger auf als daB der Anlassermotor selbst
schadhaft ist.




Kohlebiirsten aus- und einbauen

Achtung: Die Bezeichnungen im Text beziehen sich auf Abbil-
dung R-5434.

Ausbau
@ Kollektorgehause —11— ausbauen.

@ Kohlebirsten —13— vom Halter —14- l6sen und zusam-
men mit den Druckfedern —19— herausnehmen.

Achtung: Erregerwicklung —21— nicht vom Kohlebirstenhal-
ter —14— abklemmen.

@ Lange der Kohlebirsten prifen, gegebenenfalls ersetzen.
Mindestlange: 7 mm.

@ Litze der verschlissenen Kohlebirsten durchkneifen, an-
schlieBend Litzereste mit einer Feile abschleifen.

Einbau
@ Sinterbuchse —20— grundsatzlich ersetzen.
@ Nadellager —22— auf leichten Lauf prafen.

@ Anlasser mit Druckluft < 4 bar ausblasen. Achtung: Keine
flissigen Reinigungsmittel benutzen.

Kollektor prifen, gegebenenfalls reinigen beziehungs-
weise abdrehen lassen. Durchmesser des Kollektors pri-
fen: Neu = 30 mm; VerschleiBgrenze = 28,9 mm.

Lager und Lagerbocke mit Silikondl schmieren.

Montagerichtung der Kohlebirsten markieren.

Neue Kohlebi 1 am Halter ), die
mern mit einer Zange umbiegen und die Litzen anléten.

@ Kohlebirsten mit Druckfedern in den Halter einsetzen.
® Kollektorgehause einbauen.




Storungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunéachst zu priifen, ob
an der Klemme 50 des Magnetschalters die zum Einziehen
bendtigte Spannung von mindestens 8 Volt vorhanden ist. Liegt

® Keinen Gang einlegen, Zindung eingeschaltet.

@ Miteiner Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die Klem-
men 30 und 50 am Anlasser Uberbriicken, siehe auch
Stromlaufplan.

Spurt der Anlasser dabei einwandfrei ein, so liegt der Fehler in

die Spannung unter dem genannten Wert, dann missen die
Leitungen, die zum Anlasserstromkreis gehéren, nach dem
Stromlaufplan Gberprift werden. Ob der Anlasser bei voller
Batteriespannung einzieht, kann folgendermaBen gepruft wer-
den.

der Leitungsfiihrung zum Anlasser. Wenn der Anlasser nicht
einspurt, muB er im ausgebauten Zustand tberpriift werden.
Prii g: Leitt

und dirfen nicht oxydiert sein.

1schiiisse missen festsitzen

Stérung Ursache Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht Batterie entladen W Batterie laden
beim Betéatigen des

ZindanlaBschalters

Klemmen 30 und 50 am Anlasser iber- B Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
briicken: Anlasser lauft an. Leitung 50 ersetzen

zum ZindanlaBschalter unterbrochen,

AnlaBschalter defekt

Kabel oder MasseanschluB3 ist unterbrochen.

Batteriekabel und Anschlisse prifen.

Ungeniigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschliisse

Batteriepole und -klemmen reinigen.
Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen

Keine Spannung an Klemme 50
(Magnetschalter)

Leitung unterbrochen
ZindanlaBschalter defekt

Anlasserdrehtsich zulangsam Batterie entladen
und ziehtden Motor nicht durch

Kein Winterdl bzw. Mehrbereichs6lim Motor Mehrbereichsél einfillen

Ungeniigender Stromdurchgang infolge
lockerer oder oxydierter Anschliisse

Batteriepole und -klemmen und Anschliisse
am Anlasser reinigen, Anschlisse festziehen

Kohlebiirsten liegen nicht auf dem Kollektor
auf, klemmeninihren Filhrungen, sind abge-
nutzt, gebrochen, verdlt oder verschmutzt

Kohlebrsten {iberprifen, reinigen bzw.
auswechseln. Fihrungen priifen

Ungeniigender Abstand zwischen
Kohlebiirsten und Kollektor

Kohlebiirsten ersetzen und Fiihrungen fiir

Batterie laden
Kohlebirsten reinigen

Kollektor riefig oder verbrannt und W Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen
verschmutzt
Spannung an Klemme 50 fehlt (mind. 8 Volt) W Zindar oder N\

Uberpriifen

Lager ausgeschlagen Lager priifen, ggf. auswechseln

Magnetschalter defekt M Schalter auswechseln
Anlasser spurteinund ziehtan, Ritzelgetriebe defekt M Ritzelgetriebe ersetzen
. !
Mo:(urdlreht nicht oder nur Ritzel verschmutzt W Ritzel reinigen ;
ruckweise \
Zahnkranz am Schwungrad defekt M Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich, ’

Schwungrad erneuern

Ritzelgetriebe spurtnichtaus  Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver-
schmutzt bzw. beschéadigt

Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen

Magnetschalter defekt M Magnetschalter ersetzen

Ruckzugfeder schwach oder gebrochen B Rickzugfeder emeuern “
Anlasser lauft weiter, nachdem Magnetschalter héngt, schaltet nichtab B Zandung sofort ausschalten, Magnetschalter
der Zandschlissel losgelassen ersetzen
wurde ZiindschloB schaltet nicht ab W Sofort Batterie abklemmen,

ZindschloB ersetzen

231




Die Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer, Heck-
leuchten, Bremsleuchten, Riickfahrscheinwerfer, Blinkleuch-
ten, Nebelschéinwerfer und NebelschluBleuchten, Kennzei-
chenleuchten und Innenleuchten. Die Instrumentenbeleuch-
tung wird im Kapitel »Armaturen« abgehandelt.

Vor dem Auswechseln einer Glihlampe Schalter des betref-
fenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben
nicht mit bloBen Fingern anfassen. Der Fingerabdruck
wirde verdunsten und sich — aufgrund der Warme — auf dem
Reflektor niederschlagen und diesen erblinden lassen.
Grundsatzlich Gluhlampe nur durch eine gleiche Ausfiihrung
ersetzen. Versehentlich entstandene Berihrungsflecken mit
sauberem, nicht faserndem Tuch und Alkohol oder Spiritus
entfernen

Lampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu konnen, sollte
stets ein Kasten mit Ersatzlampen im Fahrzeug mitgefihrt
werden.

12-V-Gliihlampe fiir: Typ Leistung
Abblend-/Femlicht H4-P 43t 55/60 W
Standlicht W21x95d 5W
Blinkleuchte vorn BAU 15 s gelb 21 W
Blinkleuchte seitlich W21x95d 5W
Brems-/SchluBleuchte BAY 15d 21/5W
3. Bremsleuchte W21x95d 5W
Blinkleuchte hinten BAU 15 s Klar 21W
Ruckfahrscheinwerfer BA15s 21 W
NebelschluBleuchte BA15s 21W
Kennzeichenleuchte Svg5-8 5W
Kofferraumleuchte Sves5-8 7W
Innenraumleuchte SvV85-8 7W
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Glihlampen auswechseln

@ Schalter der betreffenden Lampe ausschalten, bezie-
hungsweise Massekabel (-) von Batterie abklemmen.

Abblend-/Fernlicht
® Motorhaube &ffnen.

® Kunststoffabdeckung -D- abnehmen, dazu die beiden
Laschen -3- zusammendricken.

® Mehrfachstecker abziehen.

R-56234

® Klemmbiigel —4— oben nach vorn driicken, dann nach
rechts schieben und anschlieBend nach unten klappen.




@ Defekte Glihlampe herausnehmen. @ Obere Kunststoff-Federlasche am Lampentrager mit ei-

@ Glilhlampe so einsetzen, daB die Nasen in die entspre- nem Schraubendreher —7— ausrasten.
chenden Aussparungen am Gehause passen. @ Blinkleuchte nach vorn herausziehen.

® Klemmbugel hochklappen und einhéngen.

Mehrfachstecker aufstecken.

® Kunststoffverkleidung an der Scheinwerferriickseite auf-
driicken und einrasten.

Standlicht

@ Kunststoffverkleidung an der Scheinwerferriickseite ab-
ziehen.

@ Stecker fur Standlichtlampe abziehen.

@ Stecker abziehen.

® Lampentrager -6— um 45° nach links drehen und abneh-
men.

@ Lampe um 45° nach links drehen und aus der Fassung
herausnehmen.

® Neue Lampe einsetzen und durch Rechtsdrehen arretie-
ren.

@ Lampentréager einsetzen, um 45° nach rechts drehen und
einrasten.

@ Halterung —5- um 45° nach links drehen (in Fahrtrichtung ® Stecker aufschieben.

gesehen) und herausnehmen. @ Blinkleuchte in die Fihrung einschieben und einrasten.

Achtung: Wenn sich die Fassung schwer drehen laBt,
Scheinwerfer-Glihlampe ausbauen und Standlichtfassung Nebelscheinwerfer
mit Gabelschlissel SW-15 verdrehen.

@ Glihlampe aus der Fassung herausziehen.
@ Neue 5-Watt-Lampe in die Fassung hineinstecken.

@ Standlicht-Gliihlampe mit Halter in den Reflektor stecken
und durch Rechtsdrehen arretieren.

@ Stecker fir Standlichtlampe aufschieben.

@ Kunststoffverkleidung an der Scheinwerferriickseite auf-
driicken und einrasten.

Blinkleuchte

@ 2 Schrauben —2- links und rechts herausdrehen. 1- Ein-
stellschraube.

@ Scheinwerfereinsatz nach vorn herausnehmen.
@ Stecker abziehen.
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R-5627

® Schutzkappe —3— um % Umdrehung drehen und heraus-
nehmen

® Defekte Lampe herausnehmen.

® Neue Lampe mit einem sauberen Lappen am Glaskolben
fassen und in den Tréager einsetzen.

@ Schutzkappe durch ¥z Umdrehung einrasten.
® Stecker aufschieben.
@ Scheinwerfer einsetzen und mit 2 Schrauben befestigen.

Heckleuchten
® Heckleuchte ausbauen.

® Defekte Lampe eindriicken, um 45° nach links drehen und
herausnehmen.

® Neue Glihlampe in Fassung eindricken, nach rechts dre-
hen und einrasten.
® Lampenbelegung:
A — SchiuB- und Bremsleuchte 5/21 Watt
B — NebelschluBleuchte 21 Watt
C — Ruckfahrscheinwerfer 21 Watt
D - Blinkleuchte 21 Watt

® Heckleuchte einbauen.

Kennzeichenleuchte

@ Leuchtenglas —1— mitbreitem Schraubendreher vorsichtig
heraushebeln.

R-5632

® Federklammern —2— mit schmalem Schraubendreher aus-
rasten und Lampentréger abziehen.

® Soffittenlampe herausnehmen, dazu Federlaschen —3—
herunterdriicken.

® Neue Lampe ansetzen und einrasten.
® Lampentréager einrasten.

@ Leuchtenglas einsetzen, zuerst auf der Seite des AnschiuB-
steckers, und einrasten.

® Falls abgenommen, Batterie-Massekabel (—) anschlieBen,
Lampe einschalten und Funktion tberprifen. Radiocode
eingeben.




Scheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau

@® Batterie-N (=) at 1. A Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung gelscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden.

@ Stecker von Scheinwerfer und Blinker abziehen.
@ Frontgrill ausbauen, siehe Seite 184.
@ Blinkleuchte ausrasten und nach vorn herausnehmen.

==
/@«‘ \ . ke

AW

@ Oben 3 Schrauben —A— und seitlich 1 Schraube —B— her-
ausdrehen.

@ Scheinwerfer nach vorn herausnehmen.

Einbau

@ Scheinwerfer einsetzen und anschrauben.
@ Blinkleuchte einbauen.

@ Frontgrill einbauen.

@ Stecker aufschieben und sichern.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Code fir die Dieb-
stahlsicherung eingeben und Zeituhr einstellen. Achtung:
Die Batterie darf nur bei ausgeschalteter Ziindung ange-
klemmt werden.

@ Scheinwerfer einstellen lassen.

Blinkleuchte aus- und einbauen

Ausbau

. ——
I
X

® Halterung —A— zusammendriicken und Blinkleuchte nach
vorn herausziehen.

@ Stecker abziehen.

Einbau
® Stecker aufschieben.

@ Darauf achten, daB die Dichtkappe fest auf der Seite des
Blinkers sitzt.

@ Blinkleuchte in die seitliche Fiihrung hineinschieben und
einrasten.

Scheinwerfer einstellen

Fir die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerat mog-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo die Scheinwerfer einge-
stellt werden kénnen und welche Bedingungen zum richtigen
Einstellen der Scheinwerfer erfillt sein missen.

@ Reifen missen den vorgeschriebenen Reifenfilldruck

haben.

@ Das unbeladene Fahrzeug muB mit 75 kg (eine Person) auf
dem Fahrersitz belastet sein.

@ Kraftstofftank fillen.
Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

® Vorderwagen mehrmals kraftig nach unten driicken, damit
die Federung der Vorderradaufh@ngung sich setzt.

@ Die Scheinwerfer dirfen nur bei Abblendlicht eingestellt
werden. Das Nei B betragt fir
X = 10 cm auf 10 m Entfernung. Nebelscheinwerfer X =
20 cm auf 10 m Entfernung.

einwerfer
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@ Leuchtweitenregulierung in Normalposition —A— (unbela-
stet) stellen. B = mittlere Position, C = Fahrzeug belastet.

R-5636

® Die Einstellschrauben sind: 1 — Héhenverstellung, 2 — Sei-
tenverstellung.

Einstellung Nebelscheinwerfer

@ An den Nebelscheinwerfern ist nur die Hoheneinstellung
méglich. Dazu Schraube —1— verdrehen.
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Heckleuchte aus- und einbauen

Ausbau

® Vom Kofferraum her die Kunststoffmutter —4— abschrau-
ben.

@ Leuchte oben nach hinten schwenken und aus den unteren
Haltern herausnehmen.

@ Stecker abziehen.

® Lampentrager an den Laschen —5— herausziehen, dazu
die beiden Laschen etwas nach innen drticken.



Einbau

Riickleuchte links

Anschl.

Belegung

® Lampentrager in das Gehause einrasten. Dabei darauf ach-
ten, daB die Leuchtenunterkante richtig in die Schiene —6—
eingreift.

® Heckleuchte unten einhangen, oben andriicken und mit
Kunststoffmutter anschrauben.

Steckerbelegung

D>O0 G WD =

Stromzufuhr Blinker

Plus (+) NebelschluBleuchte

Masse Rickleuchte

Plus (+) Bremsleuchte

Plus (+) Begrenzungsleuchte hinten
Ausgang Intervallschaltung zum Motor
Kennzeichenleuchten

Masse

Riickleuchte rechts

Anschl.

Belegung

R-5637

Die Abbildung zeigt die linke Riickleuchte. Die Steckerbele-
gung von 1 bis 8 wird fiir die linke Leuchte von auBen nach
innen und fiir die rechte Leuchte von innen nach auen gezahit.

OND G AN =

Stromzufuhr Blinker

Plus (+) Begrenzungsleuchte

Plus (+) Bremsleuchte

Masse Rickleuchte

Masse Schalter Kofferraum

Masse Kraftstoffvorratgeber

Plus (+) NebelschluBleuchte
Stromzufuhr Riickfahrscheinwerfer
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Die Armaturen

Die Instrumente sind in einem Sct insatz -
gefaBt. Nach Ausbau des Schalttafeleinsatzes kénnen die
Instrumente beziehungsweise Glihlampen fir die Instrumen-
tenbeleuchtung ausgebaut werden.

Schalttafeleinsatz aus- und einbauen

Ausbau

Alle auBer 16V

@ Batteri el (—) 1. Ach Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung geloscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden.

R-5853
@ Lenkrad ausbauen, siehe Seite 145
® Lenksaulenverkleidungen ausbauen. Dabei zuerst die ® Schraube —L-— herausdrehen und dadurch. Halterung
untere Halfte mit 3 Schrauben T20 abschrauben, vorsichtig 16sen.
I6sen und nach unten abziehen. @ Lenkstockhebel (ber die Lenksé&ule ziehen und nach unten

héngen lassen. Stecker nicht abziehen.

R-5852

R-5854 D

® Obere Verkleidung abschrauben —K— (T20) und abneh-

men, vorher Scheibenwischerschalter nach unten stellen. ® Obere Abdeckung der Armaturentafel mit 5 Schrauben —C/

D- abschrauben. Abdeckung in Pfeilrichtung ziehen und
abnehmen.
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16V-Motor
@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch

wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung gelscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden.

QOOOQU

t t
F F

R-5855

@ Schalttafeltafeleinsatz abschrauben —E/F—.

® Verkleidung im FuBraum mit 3 Schrauben abschrauben
und nach unten ziehen, um an die Tachowelle zu gelangen.

® Tachowelle abziehen.

R-5856 B

® Obere Abdeckung der Armaturentafel mit 5 Schrauben —A/

B~ abschrauben. Abdeckung in Pfeilrichtung ziehen und
abnehmen.

@ Schalttafeleinsatz herausheben und Stecker abzi .

Einbau
Alle Stecker auf Schalttafeleinsatz aufschieben.
Schalttafeleinsatz einsetzen.
Tachowelle anklemmen.
Schalttafeleinsatz mit 4 Schrauben befestigen.

L]
[ ]
[ ]
L]
@ Obere Abdeckung fir Armaturentafel anschrauben.
® Lenkstockhebel einbauen.

® Untere Abdeckung einbauen.

@ Lenksaulenabdeckungen einbauen.

@ Lenkrad einbauen, siehe Seite 145.

L]

Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Code fiir die Dieb-

R-5857

stahlsicherung eingeben und Zeituhr einstellen. Acht
Die Batterie darf nur bei ausgeschalteter Zindung ange-
klemmt werden.

@ Alle elektrische Funktionen fr Schalttafeleinsatz tberpri-
fen.

@ Sct insatz abschrauben —C~—, seitlich ausra-
sten —D— und herausheben.

@ Stecker abziehen.

Einbau

@ Stecker aufschieben.

® Schalttafeleinsatz einsetzen und anschrauben.

® Obere Abdeckung fir Armaturentafel anschrauben.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Code fir die Dieb-
stahlsicherung eingeben und Zeituhr einstellen. Achtung:
Die Batterie darf nur bei ausgeschalteter Zindung ange-
klemmt werden.

@ Alle elektrische Funktionen fiir Schalttafeleinsatz Gberprii-
fen.
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Instrumente aus- und einbauen

Ausbau
@ Schalttafeleinsatz ausbauen.

AnschluBbelegungen fiir
Schalttafeleinsatz

Basismodell

7 R-5841

@ 8 Haken —7— aushangen und Schalttafeleinsatz aus dem
Gehause herausnehmen.

@ Geschwindigkeitsmesser mit 2 Sechskantschrauben —1—
abschrauben.

@ Tankuhr mit 3 Muttern —9— abschrauben.

@ Kontrollampen durch Linksdrehung ausrasten und heraus-
nehmen.

Achtung: Je nach Modell kdnnen die Befestigungsschrauben
etwas anders angeordnet sein. Teilweise sind die Instrumente
vorn am Gehause leicht festgeklebt und mit Schrauben von der
Gehause-Vorderseite her angeschraubt.

Einbau

@ Instrument einsetzen und anschrauben.
® Gehéuse einclipsen.

@ Schalttafeleinsatz einbauen.
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Mehrfachsteckverbindung A

1 — Kontrollampe Warnblinkanlage
2 — Kor pe fur leid
5 — Kontrollampe Choke-Klappen
6 — Warnlampe Stérung Einspritzanlage
8 — Information Drehzahimesser
13 — Information Kraftstoffvorratsanzeige

Mehrfachsteckverbindung B

1 — Warnlampe Kraftstoffreserve
2 — Kontrollampe Oldruck
3 — Geschaltetes Plus
4 — Kontrollampe Vorglihanlage
5 — Stromzufuhr Blinker links
6 — Kontrollampe Blinker
7 — Stromzufuhr Blinker rechts
8 — Kor pe Kihlflissigkeif g
9 — Warnlampe Bremsdruckabfall
11 — Kontrollampe Ladestrom
Mehrfachsteckverbindung C
1 — Information Kuhlflissigkeitstemperatur
2 - Beleuchtung
3 — Kontrollampe Fernlicht
4 — Kontrollampe Abblendlicht
5 — Begrenzungsleuchten links
6 — Kontrollampe Nebelscheinwerfer

7 — Kor pe H ing
8 — Kontrollampe NebelschluBleuchte
9 — Masse




mit i A und

Mehrfachsteckverbindung A

1 — Kuhliflissigkeits-Temperaturanzeiger
2 — Instrumentenbeleuchtung

3 — Kontrollampe fiir Fernlicht

4 — Kontrollampe fiir Abblendlicht

5 — Kontrollampe fiir Standlicht

6 — Kontrollampe fiir Nebelscheinwerfer

7 — Kontrollampe fiir heizbare Heckscheibe
8 — Kontrollampe fir NebelschluBleuchte

9 — Masse

Mehrfachsteckverbindung B

1 — Warnlampe Kraftstoff-Reserve
2 — Kontrollampe Oldruck
3 — Klemme 15, bei eingeschalteter Z(indung liegt Plus an
4 — Kontrollampe fiir Stérung Katalysator
5 — Kontrollampe fir Blinker links
6 — frei
7 — Kontrollampe fiir Blinker rechts
8 — Warnlampe KihImitteltemperatur
9 — Warnlampe Bremsdruckabfall
10 — frei
11 — Ladestromkontrollampe

Mehrfachsteckverbindung C
1 — Kontrollampe fir Warnblinkanlage

2 — Kor pe fiir Bl

3 — frei

4 — Kontrollampe fir ABS

5 — Kor pe flr Stoérung Katalysator
6 — Stérungslampe Einspritzanlage
7 — frei

8 — Drehzahlmesser

9 — frei
10 — frei
11 — frei
12 — frei

13 — Kraftstoffvorratsanzeige
Mehrfachsteckverbindung D
1 — Masse AuBentemperaturanzeige

2 — frei
3 — Klemme 15, geschaltetes Plus
4 — frei

5 — frei

6 — frei

7 — Information AuBentemperatur

9 — Plus (+) Beleuchtung Uber Relais
10 — Masse Elektronik AuBentemperaturgeber
11 — frei

12 — frei
13 — frei
14 — frei
15 — frei

Achtung: Die Tachowelle ist mit einem Impulsgeber fir Fahr-
geschwindigkeit ausgeriistet. Diese Information ist fir das
Steuergerat der Einspritzanlage bestimmt.

Lenkstockschalter aus- und einbauen

Ausbau

@ Batteril el (—) at Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geléscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden.

Lenkrad ausbauen, siehe Seite 145.

@ Lenksaulenverkleidungen ausbauen. Dabei zuerst die
untere Hélfte mit 3 Schrauben abschrauben, vorsichtig
I6sen und nach unten abziehen.

R-5852

® Obere Verkleidung abschrauben —K— und abnehmen.

R-5853

® Schraube —L— herausdrehen und dadurch Halterung
I6sen. 241
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@ Lenkstockhebel tber die Lenksaule ziehen.

@ Stecker abziehen.
@ Lenkstockschalter von der Halterung abschrauben.

Einbau
@ Lenkstockschalter an der Halterung anschrauben.
® Mehrfachstecker aufschieben.

@ Lenkstockhebel mit Halterung tber die Lenks&ule schieben
und mit 1 Schraube befestigen.

@ Lenkradabdeckungen einbauen.
@ Lenkrad einbauen, siehe Seite 145

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Code fir die Dieb-
stahlsicherung eingeben und Zeituhr einstellen. Achtung:
Die Batterie darf nur bei ausgeschalteter Zindung ange-
klemmt werden.

@ Alle elektrische Funktionen fir Lenkstockschalter berpril-
fen.

Steckerbelegung Lenkstockschalter

R-5860)
furF
1 — Fernlicht
2 — Abblendlicht
3 — Dauerstrom
4 — Standlicht

Schalter fir Blinker und Hupe

1 — Hupe (Plus bei eingeschalteter Zindung)
2 — Ausgang NebelschluBleuchte

3 — Dauerstrom

4 — Blinker rechts

5 — Blinkrelais

6 — Blinker links

Schalter fiir Scheibenwischer
Steckerleiste A

A1 — Plus fir Frontscheibenwischer

A2 — Schnelle Wischgeschwindigkeit
A3 — Langsame Wischgeschwindigkeit
A5 — Langsame Intervallschaltung

A6 — Intervallschalter vorn

A7 — Frontscheibenwischer-Endstellung
Steckerleiste B

B1 — Intervallschalter hinten
B2 — Frei

B3 — Heckscheibenwischer (Plus bei eingeschalteter

Zindung)
B5 — Pumpe Heckscheibenwaschanlage
B6 — Frei
B7 — Frei

Radio aus- und einbauen

Die vom Werk eingebauten Radiogerate sind mit einer Ein-
schubhalterung ausgestattet, die den schnellen Ein- und Aus-
bau des Radios ermdglicht. Allerdings gelingt das nur mit einem
Spezialwerkzeug, welches beim Kauf des Radios beigelegt
oder im Fachhandel erhéltlich ist. Ob ein Radio mit Einschub-
halterung eingebautist, erkenntman in der Regel an den 4 Boh-
rungen in der Frontplatte.

Ausbau

@ Batterie-\ (=) A Dadurch

wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung gel6scht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden.

@ Beide Auszieher —1- links und rechts in die Offnungen der
Frontplatte einfihren, dabei Auszieher leicht zur Radiomitte
driicken —A—.

@ Die Einschiebtiefe der Biigel betragt ca. C = 21 — 23 mm,
D=24-27mm.




® Radio mit den Ausziehern gleichmé&Big herausziehen.
Gleichzeitig Auszieher —1— leicht nach auBen dricken
—E— (Abbildung R-5862) wodurch die Haltefedern —3—
(Abbildung R-5863) nach innen gedriickt werden und aus
dem Kunststoffrahmen ausrasten.

Achtung: Radio beim Herausziehen nicht verkanten.

@ Steckverbindungen fiir Lautsprecher, Stromversorgung
und Antenne abziehen.

@ Auszieher abnehmen. Dazu Haltefedern mit kleinem
Schraubendreher eindriicken.

Einbau

@ Anschliisse —1— fir Stromversorgung, —2— und —3— fir
Lautsprecher, sowie —4— fir Antenne an der Rickseite
des Radiogerates aufstecken. 7 — Sicherung.

® Radio in die Konsole einschieben, daB der Stift —6— in die
Bohrung am Haltetrager eingreift. Radio eindriicken, bis die
Haltefedern einrasten.

bel (—) ar Zeituhr einstellen.

Achtung: Die Batterie darf nur bei ausgeschalteter Ziin-

dung angeklemmt werden.

@ Batterie-M:

® Radio einschalten, Radiocode neu eingeben und Funktion
Uberpriifen.

Radio-Codierung eingeben
Gilt nur fiir ab Werk eingebautes Radio mit Codierung

Die Anti-Diebstahl-Codierung verhindert die unbefugte Inbe-
triebnahme des Gerétes, wenn die Stromversorgung unterbro-
chen wurde. Die Stromversorgung ist beispielsweise unterbro-
chen beim Abklemmen der Batterie, beim Ausbau des Radios
oder wenn die Radiosicherung durchgebrannt ist.

Falls das Radio codiert ist, Radiocode vor Abklemmen der Bat-
terie oder Ausbau des Radios feststellen. Ist der Code nicht
bekannt, kann nur die RENAULT-Werkstatt das Autoradio wie-
der in Betrieb nehmen.

Die individuelle Code-Nummer ist auf dem mitgelieferten Auto-
radio-PaB angegeben. Sie sollte nichtim Fahrzeug aufbewahrt
werden.

Elektronische Sperre aufheben

@ Stromversorgung herstellen, Radio einschalten. Es
erscheint am Radio die Anzeige »CODE«.

@ Eine der Stationstasten P1 bis P4 driicken, woraufhin die
Anzeige »0000« erscheint.

@ Mit Hilfe der Stationstasten P1 bis P4 die geheime Code-
Nummer eingeben. Die eingegebene Nummer wird dabei
im Display angezeigt.

@ Firdie Eingabe der ersten Code-Ziffer die Stationstaste P1
so oft driicken bis in der Anzeige die erste Ziffer der Code-
Nummer erscheint.

@ Durch Driicken der P2-Taste die zweite Ziffer der Code-
Nummer eingeben usw.

@ Wenn die richtige vierstellige Code-Nummer im Anzeige-
feld angezeigt wird, Eingabe durch Driicken der Taste P5
abschlieBen.

@ Beirichtiger Code-Nr.-Eingabe ist das Gerat jetzt funktions-
fahig und schaltet automatisch in den normalen Betriebszu-
stand. Und zwar auf den unter P1 gespeicherten Sender.

Achtung: Wird die falsche Code-Nummer eingegeben, ertont
ein Signalton und die nachste Eingabe kann nach einer Warte-
zeit von einer Minute erfolgen. Bei weiteren Falscheingaben
verlangert sich die Wartezeit auf 2, 4, 8, 16, 32 Minuten, voraus-
gesetzt die Zindung bleibt eingeschaltet.

Wird die Stromversorgung wéhrend einer Wartezeit unterbro-
chen, beginnt die Wartezeit ab Wiederherstellung der Strom-
versorgung erneut.




Radio nachtraglich einbauen

Einbau

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Die Batte-
rie darf nur bei ausgeschalteter Zindung abgeklemmt wer-
den

@ Abdeckung fir Radiofach abziehen.

® Das Fahrzeug ist bereits mit einer Stromversorgung fiir den
nachtraglichen Einbau eines Radios ausgeristet. Dazu
befindet sich in der Offnung ein roter Mehrfachstecker
—5—. An diesem Stecker befinden sich Plus-, Masse- und
Lautsprecheranschlisse. Hier wird der Kabelstrang »Auto-
radio« —1—, —2—, —3— so angeschlossen, daB die Kabel-
farben Gbereinstimmen.

® Je nach Fahrzeugausstattung kann die Antenne mit Anten-
nenkabel bereits eingebaut sein. In diesem Fall befindet
sich das Antennenkabel —4— ebenfalls hinter der Konsole.

@ Halter fir Radio in die Konsole einsetzen.

165

R-5834

@ Der Abstand zwischen Distanzstiick —P— und Auflagefl&-
che —4— muB 165 mm betragen. Gegebenenfalls Unterleg-
scheibe einsetzen oder abnehmen.

@ Kabelstrang »Autoradio« so anschlieBen, daB die Kabelfar-
ben Ubereinstimmen. Falls der Kabelschuh, 3 mm, fir Dau-
erstrom nicht bendtigt wird (keine Senderspeicherung),
sollte er isoliert abgelegt werden.

@ Samtliche Stecker anschlieBen, siehe auch Einbauanlei-
tung Radiogerét.

@ Radio einschieben und einrasten.

@ Batterie-N (=) ar 1. Gegebenenfalls
Code fiir die Diebstahlsicherung eingeben. Zeituhr einstel-
len. Achtung: Die Batterie darf nur bei ausgeschalteter
Zindung angeklemmt werden.

@ Radio einschalten und auf Funktion priifen.

Lautsprecher aus- und einbauen

R-5833

® Distanzstick —P— hinten am Radio aufsetzen. Das
Distanzstiick hat einen Durchmesser von 12,3 mm.
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L P vorn in der Tiirverkleidung

Ausbau

@ Lautsprecher mit 4 Schrauben T20 abschrauben.
® Lautsprecherkabel abziehen.




Einbau

@ ZweckmaBigerweise zunachst Lautsprechergitter, Laut-
sprecher und hintere Lautsprecherabdeckung durch leich-
tes Einschrauben der 4 Befestigungsschrauben in Einbau-
position zueinander fixieren.

® K auf die Lautsprect Usse stecken. Die
Stecker passen nur auf die richtigen Kontakte.

@ Lautsprecher komplett an der Tarverkleidung ansetzen und
am Tirrahmen festschrauben.

Lautsprecher hinten in die Ablage

Ausbau
@ Heckklappe offnen.

@ Vonunten 4 ben fir L. precher her-
ausdrehen und Lautsprecher abnehmen.

@ Lautsprecherkabel abziehen.

Einbau

® K ker auf die Lautsprect
Stecker passen nur auf die richtigen Kontakte.

stecken. Die

@ Lautsprecher mit 4 Schrauben anschrauben.
@ Heckklappe schlieBen.

Antenne aus- und einbauen

Verlegung Antennenkabel

/f//
7
Bl

F-5813

1 — Radio
2 — Antennenfu3

3 — Antennenteleskop
4 — Antennenkabel

Ausbau

@ Innenraumleuchte am vorderen Teil mit den Fingern herun-
terziehen und ausclipsen. Achtung: Die Kunststoff-Befe-
stigungshaken kénnen leicht abbrechen.

® Durch die Offnung fir die Innenraumleuchte AntennenfuB
abschrauben.

@ Antenne mit AntennenfuB abnehmen.

Einbau

@ Antenne auf dem Dach ansetzen und AntennenfuB von
unten festschrauben.

® Antenne auf Funktion prifen.
@ Innenraumleuchte einclipsen.




Die Scheibenwischanlage

Scheibenwischergummi ersetzen

Austausch des Heckwischerblattes steht am Ende des Kapi-
tels.

Ausbau

@ Wischerarm hochklappen und einrasten.

@ Wischerblatt im rechten Winkel zum Wischerarm stellen.

® Federklammer in Richtung Wischerarm (Pfeilrichtung)
dricken und Wischerblatt nach unten aus dem Haken am
Wischerarm schieben.

® Wischerblatt nach oben schieben und vom Haken des
Wischerarmes abnehmen.

® An der geschlossenen Seite des Wischgummis beide
Stat i 1 mit K izange zL tcken, seitlich
aus der oberen Klammer herausnehmen und Gummi kom-
plett mit Schienen aus den restlichen Klammern des
Wischerblattes herausziehen.
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Einbau

==

R-3578

® Neues Wischgummi —21- ohne Halteschienen in die eine

Klammer des Wischerblattes —-9- lose einlegen.

@ Beide Schienen —22- so in den Wischgummi einfiihren

—Pfeil A-, daB die Aussparungen der Schienen zum
Gummi zeigen und in die Gumminasen der Rille einra-
sten.

Beide Stahlschienen und Gummi mit Kombizange zusam-
mendriicken und so in die andere Klammer einsetzen, daB
die Klammernasen beidseitig in die Haltenuten des Wisch-
gummis einrasten —Pfeil b—.

® Wischerblatt (ber den Wischerarm schieben und Feder-

klammer in den Haken des Wischerarms einclipsen.

® Wischerblatt parallel zum Wischerarm stellen, Wischerarm

zuriickklappen. Darauf achten, daB das Wischgummi iber-
all an der Scheibe anliegt.




Heckwischerblatt ersetzen

R-6010 // ‘

® Wischerarm —1— leicht anheben.

® F =2 2 driicken und  den
Wischerarm zur Wischerachse hin abdriicken.

@ Wischerblatt mit neuem Gummi versehen, am Wischerarm
entlang einsetzen und einrasten.

Scheibenwaschdiise einstellen

@ Die Dise kann mit PreBluft gereinigt und mit einer Nadel
eingestellt werden.

Pumpe fiir Scheibenwaschanlage
prifen/ersetzen

5

5 — T-Stiick
6 — Waschduse links

1 — Waschwasserbehalter
2 — VerschluBdeckel

3 — Dichtung 7 — VerschluBstopfen®
4 — Waschpumpe 8 — Zur Waschdise rechts
*) Bei t i ist hier die

fr die Heckscheibe eingebaut.

Priifen
® Mehrfachstecker von der Pumpe abziehen.

@ Spannungsprifer an die Kontakte des Steckers anschlie-
Ben. Zindung einschalten und Schalter fur Scheiben-
waschanlage betatigen. Wenn Spannung anliegt, Pumpe
ersetzen. Fir diese Prifung kann auch eine Priflampe ver-
wendet werden.

Ersetzen
@ Bellftungsgitter ausbauen, siehe Seite 187.
Mehrfachstecker von der Pumpe abziehen.

L]
@ Scheibenwaschbehalter abschrauben und herausnehmen.
® Neue Pumpe bereitlegen.

L

Bisherige Pumpe herausziehen. Offnung des Behalters mit
dem Finger zuhalten. Gegebenenfalls Gummimuffe fir
Pumpe abnehmen. AnschlieBend neue Pumpe mit neuer
Gummimuffe einstecken.

@ Wasserschlauch umstecken.

Scheibenwaschbehalter einsetzen und anschrauben.

@ Beluftungsgitter einbauen.
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@ Mehrfachstecker aufschieben und einrasten.
@ Falls erforderlich, Scheibenwaschbehalter auffiillen.
@ Scheibenwaschpumpe auf Funktion prifen.

Der Scheibenwischerantrieb

R-6008

R-6012
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Frontscheibenwischer

1 = Scheibenwischergesténge
2 — Wischermotor

3 — Schraube
4 — Motorkurbel
5 — Schraube

6 — Antriebsstangen

7 — Wischerarm links

8 — Sechskantmutter

9 — Wischerarm rechts
10 — Wischerblatt

Heckscheibenwischer

1~ Wischermotor
2~ Abdeckung

3 - Wischerlager

4 - Wischerarm

5 - Sechskantmutter
6~ Wischerblatt

7 - Abdeckkappe




Scheibenwischermotor/-gestiange

a

us- und einbauen

Der Wischermotor wird komplett mit dem Gestange ausgebaut.
Achtung: Die Benennung der Teile mit Ziffern bezieht sich auf
Abbildung R-6008.

Ausbau

Windschutzscheibe mit Wasser benetzen.

Scheibenwischeranlage ca. 2 Minuten laufen lassen und
mit dem Scheibenwischerschalter abschalten. Dadurch
lauft der Wischer in die Endstellung.

Ruhestellung der Wischerblatter auf der Windschutz-
scheibe mit Abdeck-Klebeband markieren. Dazu einen
Streifen Klebeband direkt neben das Wischerblatt auf die
Windschutzscheibe kleben. Beim Einbau wird der Wischer-
arm wieder so auf die Verzahnung des Tandemlagers
gesetzt, daB sich das Wischerblatt direkt neben dem Klebe-
streifen befindet.

Zandung ausschalten, Batterie-Massekabel (—) abklem-
men. Achtung: Dadurch wird der Radiocode geléscht.

Al fr Wisct igung mit Schrauben-
dreher abhebeln und hochklappen.

EACEDBCAE

Y

Darunterliegende Befesti 1 —A- ca. 2 Umdre-
hungen l6sen.

Wischerarme von der Scheibe in die 90°-Position hochklap-
pen.

Wischerarme durch seitliche Bewegungen vom Konus des
Tar l6sen. F i den Wischerarm mit
Schlagauszieher 1966-5 von HAZET lo6sen.

Wischerarme wieder zuriickklappen.

Sechskantmuttern —A— von den Wischerlagern abschrau-
ben und Wischerarme abziehen.

Windlaufblech mit 5 Schrauben abschrauben.
Windlaufblech I6sen, ohne die Dichtung —B— abzuziehen.

® Mehrfachstecker fir Wischermotor abziehen. Elektrische
Leitung ausclipsen, falls erforderlich.

® Beide Antriebsstangen —C— I6sen, dazu Clips um ¥z Um-
drehung drehen. D— Antriebsteil.

4 Befestigungsschrauben —E— herausdrehen.

Wischermotor mit Gestange herausnehmen.

@ Stellung der Motorkurbel —4— zur Motorachse mit ReiBna-
del markieren und Mutter der Motorkurbel abschrauben.
Achtung: Darauf achten, daB das Gestange in der Lage
bleibt wie beim Ausbau. Falls es zerlegt wird, Lage der ein-
zelnen Teile zueinander markieren.

® Motor vom Gesténge abschrauben —3—.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau priifen, ob sich der Wischermotor in

Endstellung befindet. Dazu kurzzeitig Mehrfachstecker auf-

schieben und Batterie anschlieBen. Motor kurz laufen lassen

und anschlieBend mit Wischerschalter ausschalten, damit der

Motor in Endstellung stehenbleibt.

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

@ Mehrfachstecker trennen.

® Wischermotor mit 3 Schrauben und an der Konsole
anschrauben.

Kurbel so auf Motorachse aufschieben, daB die angebrach-
ten Markierungen (bereinsti 1. Befesti
festziehen.

® Wischermotor mit Gestadnge am Fahrzeug ansetzen und
festschrauben —E—.

@ Die beiden Antriebsstangen einclipsen.

® Mehrfachstecker aufschieben, gegebenenfalls Kabel mit
Clipsen fixieren.

® Windlaufblech einsetzen und anschrauben.

® Wischerarme entsprechend den vor dem Ausbau ange-
brachten Markierungen auf die Wischerlager schieben und
festschrauben.

@ Batterie-\ (=) 1. Code fir die Dieb-
stahlsicherung eingeben und Zeituhr einstellen. Achtung:
Die Batterie darf nur bei ausgeschalteter Ziindung ange-
klemmt werden.

® Windschutzscheibe mit Wasser benetzen. Funktion der
Scheibenwischeranlage prifen, gegebenenfalls Wischer-
blatter umsetzen.

Achtung: Nach Probelauf der Scheibenwischerin der 1. und 2.
Stufe auf nasser Scheibe, Muttern fiir Wischerblatter nachzie-
hen.

@ Abdeckung fir Wischerarmbefestigung herunterklappen.

Heckscheibenwischermotor
aus- und einbauen

Achtung: Die Benennung der Teile bezieht sich auf Abbil-
dung R-6012.
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Ausbau

Heckscheibe mit Wasser benetzen.

Heckwischeranlage laufen lassen und mit dem Wischer-
schalter abschalten. Dadurch lauft der Wischer in die End-
stellung.

Ruhestellung des Wischerblattes auf der Heckscheibe mit
Abdeck-Klebeband markieren. Dazu einen Streifen Klebe-
band direkt neben das Wischerblatt auf die Heckscheibe
kleben. Beim Einbau wird der Wischerarm wieder so auf die
Verzahnung der Motorachse gesetzt, daB sich das Wi-
scherblatt direkt neben dem Klebestreifen befindet.

Zandung at , Batterie-A (—) abklem-
men. Achtung: Dadurch wird der Radiocode geldscht.

Abdeckung —7— fir Wischerarmbefestigung mit Schrau-
bendreher abhebeln beziehungsweise hochklappen.

Darunterliegende itter —5— abschrauben.
Wischerarm durch seitliche Bewegungen vom Konus des
Motorlagers I8sen. Festsitzenden Wischerarm mit Schlag-
auszieher 1966-5 von HAZET Idsen.

Wischerarm abnehmen.

Abdeckung des Wischermotors mit 3 Schrauben abschrau-
ben und abziehen. Achtung: Die Halteklammern der Ab-
deckung erneuern.

Mehrfachstecker fir Wischermotor abziehen. Elektrische
Leitung ausclipsen, falls erforderlich.

Motor —1— mit 3 Schrauben abschrauben.

Einbau

Achtung: Vor dem Einbau priifen, ob sich der Wischermotor in
Endstellung befindet. Dazu kurzzeitig Mehrfachstecker auf-
schieben und Batterie anschlieBen. Motor kurz laufen lassen
und anschlieBend mit Wischerschalter ausschalten, damit der
Motor in Endstellung stehenbleibt.

® Baterie-\ (=) ;

® Mehrfachstecker trennen.
@ Wischermotor mit 3 Schrauben anschrauben.
L]

Mehrfachstecker aufschieben, gegebenenfalls Kabel mit
Clipsen fixieren.

Wischerarm entsprechend den Markierungen auf der
Scheibe aufschieben.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Code fiir die Dieb-
stahisicherung eingeben und Zeituhr einstellen. Achtung:
Die Batterie darf nur bei ausgeschalteter Zindung ange-
klemmt werden.

@ Heckscheibe mit Wasser benetzen. Funktion der Heck-
ib i lage prifen, falls Wischer-

blatt umsetzen.

® Abdeckung —7— fiir Wischerarmbefestigung herunterklap-
pen.

@ Abdeckung —2— mit neuen Haltekiammern aufdricken
und festschrauben.

Stérungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild Ursache Abhilfe
Schlieren Wischgummi verschmutzt W Wischgummi mit harter Nylonbirste und einer
Waschmittelldsung oder Spiritus reinigen
Ausgefranste Wischlippe, Gummi W Wischgummierneuern
ausgerissen oder abgenutzt
Wischgummi gealtert, rissige Oberflache W Wischgummierneuern
Im Wir ibe durch Lackpolitur W Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen

Wasserreste ziehen sich sofort - oder Ol verschmutzt
zu Perlen zusammen

und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen

Wischerblatt wischt einseitig
gut- einseitig schlecht, rattert

Kippt nicht mehr*

Wischerarm verdreht, Blatt steht

schief auf der Scheibe

Wischgummi einseitig verformt,

B Neues Wischgummi einbauen

W Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige,
senkrechte Stellung erreichtist

Nicht gewischte Flachen

Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

Wischerblatt liegt nicht mehr gleichméaBig
an der Scheibe an, da Federschienen oder
Bleche verbogen

AnpreBdruck durch Wischerarm zu gering

Wischgummi vorsichtig in die Fassung
einsetzen

Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
allem bei unsachgemaBem Montieren eines
Ersatzblattes auf

W Wischerarmgelenke und Feder leicht einblen
oder neuen Arm einbauen




Die Wagenpflege

Fahrzeug waschen

Aus Umweltschutzgriinden ist es in den meisten Gemeinden
verboten, Fahrzeuge auf offentlichen Platzen zu waschen.
Wird das Auto sehr oft in einer automatischen Waschanlage
gewaschen, hinterlassen die rotierenden Waschbirsten
Schleifspuren auf dem Lack. Diese lassen sich verhindern,
wenn man den Wagen von Hand in einer entsprechenden
Waschanlage wascht.

® Vogelkot, tote Insekten, Baumharze, Teerflecken, Streu-
salze und andere aggressive Ablagerungen sofort abwa-
schen, da sie dtzende Bestandteile enthalten, die Lack-
schaden verursachen.

® Beim Waschen reichlich Wasser verwenden. Lackierung
nicht scharf abspritzen. Mit einem weichen Schwamm
oder Waschhandschuh beziehungsweise einer weichen
Birste auf dem Dach beginnend von oben nach unten
mit geringem Druck reinigen; Schwamm oft ausspiilen.

@ Waschmittel nur bei hartnackiger Verschmutzung ver-
wenden. Mit klarem Wasser griindlich nachspilen, um
die Reste des Waschmittels zu entfernen. Bei regelmaBi-
ger Benutzung von Waschmitteln muB ofter konserviert
werden. Dem Waschwasser kann ein Konservierungsmit-
tel beigegeben werden.

@ |In die Eintrittséffnungen der BelGftungsanlage nur mit ei-
nem schwachen Strahl spriihen.

® Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden. Verschie-
dene Leder fiir Lack- und Fensterflachen verwenden, da
Konservierungsmittelriickstande auf den Scheiben zu
Sichtbehinderungen fiihren.

@ Durch Streusalze besonders geféhrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hau-
ben. Diese Stellen missen deshalb bei jedem Wagenwa-
schen — auch nach der Wasche in automatischen Wasch-
straBen — mit einem Schwamm grindlich gereinigt und
anschlieBend abgespiilt und abgeledert werden.

® Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen.
Wasserflecken sind sonst unvermeidlich.

Achtung: Nach der Wagenwasche Bremsscheiben kurz

trockenbremsen, da sich durch N&sse eine verringerte

Bremswirkung ergibt.

Lackierung pflegen

Konservieren: So oft wie nétig soll die sauber gewaschene
und getrocknete Lackierung mit einem Konservierungsmittel
behandelt werden, um die Oberflache durch eine poren-
schlieBende und isende Wact i gegen
Witterungseinflisse zu schitzen. Auch wenn regelmaBig
Waschkonservierer verwendet wird, empfiehlt es sich, den
Lack mindestens zweimal im Jahr mit Hartwachs zu schiitzen.

Ubergelaufenen Kraftstoff, ibergelaufenes Ol oder Fett, be-
ziehungsweise (bergelaufene Bremsflissigkeit sofort ent-
fernen, sonst kommt es zu Lackverfarbungen.

Spatestens, wenn Wasser nicht mehr deutlich vom Lack ab-
perlt, mu3 konserviert werden. Der Lack trocknet sonst aus.

Eine weitere Mdglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
Waschkonservierer. Waschkonservierer schiitzen die Lackie-
rung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei jeder Wagenwa-
sche verwendet werden und der zeitliche Abstand zwischen
2 Waschen nicht mehr als 2 bis 3 Wochen betragt. Nur Lack-
konservierer verwenden, die Carnauba- oder synthetische
Wachse enthalten.

Polieren: Polieren ist nur dann erforderlich, wenn der Lack
infolge mangelhafter Pflege beziehungsweise unter der Ein-
wirkung von Umwelteinflissen unansehnlich geworden ist
und sich durch eine Behandlung mit Konservierungsmitteln
kein Glanz mehr erzielen 1aBt. Zu warnen ist vor stark schlei-
fenden oder chemisch stark angreifenden Poliermittein, auch
wenn der erste Versuch damit noch so sehr zu Uberzeugen
scheint.

Vor jedem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und
sorgfaltig abgetrocknet werden. Im dbrigen ist nach der Ge-
brauchsanweisung fiir das Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei
manchen Poliermitteln muB anschlieBend noch konserviert
werden. Nicht in der prallen Sonne polieren!

Kunststoffteile und matt lackierte Teile dirfen nicht mit Kon-
servierungs- oder Poliermitteln behandelt werden, da sich
sonst Flecken bilden.
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Teerflecke entfernen: Frische Teerflecke konnen mit einem
in Waschbenzin getrankten weichen Lappen entfernt wer-
den. Notfalls kann auch Tankstellenbenzin, Petroleum oder
Terpentindl verwendet werden. Sehr gut gegen Teerflecke
eignet sich auch ein Lackkonservierer. Bei Verwendung die-
ses Mittels kann auf ein Nachwaschen verzichtet werden.
Insekten entfernen: Insekten enthalten aggressive Stoffe,
die den Lackfilm beschadigen konnen. Deshalb sofort mit
lauwarmer Seifen- oder Waschmittellésung abwaschen. Es
gibt auch spezielle Insekten-Entferner.

Baumaterial-Spritzer entfernen: Spritzer jeglichen Bauma-

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Die Fahrzeugunterseite einschlieBlich der Radkésten ist mit
Unterbodenschutz beschichtet. Die besonders stark geféhr-
deten Bereiche in den Radldufen sind mit Kunststoffschalen
gegen Steinschlag geschiitzt. Dariiber hinaus wurden korro-
sionsgefahrdete Karosserieteile aus verzinktem Blech herge-
stellt. Vor der kalten Jahreszeit und nach einer Unterboden-
wasche sollte der Unterbodenschutz kontrolliert und gegebe-
nenfalls ausgebessert werden.

terials mit lauwarmem, neutralem Waschmittel at 0
Nur leicht reiben, da sonst die Lackierung zerkratzt werden
kann. Nach dem Waschen mit klarem Wasser nachspilen.

Kunststoffteile pflegen: Kunststoffteile, Kunstledersitze,
Himmel, Leuchtenglaser sowie mattschwarz gespritzte Teile
mit Wasser und eventuell einem Shampoo-Zusatz séubern,
Himmel nicht durchfeuchten. Kunststoffteile gegebenenfalls
mit Kunststoffreiniger behandeln.

Scheiben reinigen: Schnee und Eis von Scheiben und
Spiegeln nur mit einem Kunststoffschaber entfernen. Um
Kratzer durch Schmutz zu vermeiden, sollte der Schaber
nicht vor- und zuriickbewegt, sondern nur geschoben wer-
den. Fensterscheiben innen und auBen mit sauberem, wei-
chem Lappen abreiben. Bei starker Verschmutzung helfen
Spiritus oder Salmiakgeist und lauwarmes Wasser oder auch
ein spezieller Scheibenreiniger. Beim Reinigen der Wind-
schutzscheibe Scheibenwischerarm nach vorn klappen.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wi-
scherblatter zu saubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel dirfen die
zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbirsten,
Schwamme, Lederlappen und Tucher nicht fur die Scheiben
verwendet werden. Beim Einsprihen der Lackierung mit sili-
konhaltigen Pflegemitteln solliten die Scheiben mit Pappe
oder anderem Material abgedeckt werden.

P Gt idichtungen  durch
Einpudern der Dicht- und Gleitflachen mit Talkum oder Be-
sprihen mit Silikonspray geschmeidig halten. So werden
auch quietschende oder knarrende Gerdusche beim
TarenschlieBen vermieden. Auch das Einreiben der betref-
fenden Flachen mit Sct ife beseitigt die Gera e

eich des Unterbaues konnen sich Staub,
Lehm und Sand ablagern. Den angesammelten Schmutz
entfernen, zumal er wahrend der Winterzeit auch noch mit
Streusalz angereichert sein kann.

Im Sct

Motorwiasche/Motorraum konservieren: Vor und nach der
Streusalzperiode sollte der Motorraum gereinigt und an-
schlieBend konserviert werden. Motorwésche nur bei ausge-
schalteter Zandung durchfiihren. Vor der Motorwasche, die
zum Beispiel mit Kaltreiniger und einem Dampfstrahlgerat
durchgefiihrt werden kann, Generator, Sicherungskasten
und Bremsflussigkeitsbehalter mit Plastikhillen abdecken.

Zur Verhinderung von Korrosion am Vorderwagen (zum Bei-
spiel Seitenteile, Langstrager oder AbschluBblech) und des
Antriebaggregates mu3 der Motorraum einschlieBlich der im
Motorraum befindlichen Teile der Bremsanlage, Achselemente
mit Lenkung sowie Karosserieteile und Hohlrdume mit einem
hochwertigen Konservierungswachs eingespriht werden. Da-
bei den Keil- und Zahnriementrieb vor Wachs schitzen.

Polsterbeziige pflegen/reinigen
Textilbeziige: P dge mit iger und Birste

reinigen. Bei starker Verschmutzung Textilbeziige mit
Trockenschaum reinigen.

Fett- und Olflecke mit Reinigungsbenzin oder Fleckenwasser
behandeln. Das Reinigungsmittel darf aber nicht unmittelbar
auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich
Rander bilden. Fleck durch kreisférmiges Reiben von auBen
nach innen bearbeiten. Andere Verschmutzungen lassen
sich meistens mit lauwarmem Seifenwasser entfernen.

Lederb : Bei starker Sonneneinstrahlung und langerer

Reifen reinigen: Reifen nicht mit einem Damp

reinigen. Wird die Dise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, wird dessen Gummischicht innerhalb weni-
ger Sekunden irreparabel zerstort, selbst bei Verwendung
von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise gereinigter Reifen
sollte sicherheitshalber ersetzt werden.

Leichtmetall-Scheibenrader mit Felgenreiniger besonders
wahrend der kalten Jahreszeit pflegen, jedoch keine aggres-
siven, saurehaltigen, stark alkalischen und rauhen Reini-
gungsmittel oder Dampfstrahler (iber +60° C verwenden.

Sicherheitsgurte nur mit milder Seifenlauge in eingebautem
Zustand saubern, nicht chemisch reinigen, da dadurch das
Gewebe zerstort werden kann. Automatikgurte nur in trocke-
nem Zustand aufrollen.
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Standzeit Sitze abdecken, damit sie nicht ausbleichen.

Trikot- oder Wollappen mit Wasser leicht anfeuchten und Le-
derflachen saubern, ohne das Leder oder die Nahtstellen zu
durchfeuchten. AnschlieBend das getrocknete Leder mit ei-
nem sauberen und weichen Tuch nachreiben.

Starker verschmutzte Lederflachen mit einem milden Fein-
waschmittel ohne Aufheller (2 EBI6ffel auf 1 Liter Wasser)
reinigen. Fett- und Olflecke vorsichtig ohne Reiben mit Reini-
gungsbenzin abtupfen.

Lackierte Lederpolster sollten nach dem Reinigen mit einem
handelsiiblichen Pflegemittel fir Lederflachen behandelt
werden. Solche Mittel sind im Autofachhandel erhéltlich. Das
Mittel vor Gebrauch gut schitteln und mit einem weichen
Lappen dinn auftragen. Nach dem Eintrocknen mit einem
sauberen und weichen Tuch nachreiben. Diese Behandlung
empfiehlt sich bei normaler Beanspruchung alle 6 Monate.




Steinschlagschaden ausbessern

Ausbeul- und Lackierarbeiten an der Autokarosserie setzen
Erfahrung Gber den Werkstoff und dessen Bearbeitung vor-
aus. Derartige Fertigkeiten werden in der Regel erst durch
eine langjahrige Praxis erreicht. Aus diesem Grund wird hier
nur das Ausbessern von kleineren Lackschaden erlautert.

@
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Zum Nachlackieren wird unbedingt dieselbe Lackfarbe
bendtigt, denn selbst kleinste Farbunterschiede fallen nach
Abschluss der Arbeiten sofort ins Auge. Der jeweilige Fahr-
zeug-Farbton wird vom Hersteller durch die Lacknummer ge-
kennzeichnet. Die Lacknummer —2- steht auf dem Fahr-
zeugtypschild —1—. Das Typschild befindet sich im Motorraum
vorn links oder im Kofferraum.

Treten dennoch Differenzen zwischen dem Originallack und
dem Reparaturlack auf, dann liegt das daran, dass sich
Fahrzeug-Lackierungen durch Alterung, ultraviolette Sonnen-
bestrahlung, extreme Temperaturdifferenzen, Witterungsbe-
dingungen und chemische Einfliisse wie beispielsweise Indu-
strieabgase mit der Zeit verandern. AuBerdem kénnen Ober-
flachenschaden, Farbveranderungen und Ausbleichen des
Lackes eintreten, wenn Reinigung und Lackpflege mit unge-
eigneten Mitteln durchgefiihrt wurden.

Die Metallic-Lackierung besteht aus 2 Schichten, dem Metal-
lic-Grundlack und der farblosen Decklackierung. Beim
Lackieren wird der Klarlack tiber den feuchten Grundlack ge-
spritzt. Die Gefahr von Farbdifferenzen bei der nachtragli-
chen Metallic-Lackierung ist besonders groB, da hier schon
die unterschiedliche Viskositat des Reparaturlackes gegenu-
ber dem Originallack zu Farbverschiebungen fihrt.

Es lohnt sich, auch kleinste Lackschaden regelmaBig zu be-
seitigen, da auf diese Weise Rostschaden und gréBere Re-
paraturen vermieden werden.

Fir kleine Kratzer und Steinschlage, die lediglich den Deck-
lack abgesplittert haben, also nicht bis aufs blanke Blech vor-
gedrungen sind, gentigt im allgemeinen der Lackstift oder
Tupflack. Dabei handelt es sich um eine kleine Lackdose, in
deren Deckel ein Pinsel integriert ist. Der Lackstift wird im
Auto-Zubehérhandel angeboten.

Tiefere Steinschlagschaden, die schon kleine Rostnarben
gebildet haben, mit einem »Rostradierer« beziehungs-
weise einem Messer oder einem kleinen Schraubendre-
her auskratzen, bis das blanke Blech erscheint. Wichtig
ist, dass keine auch noch so kleine Roststelle mehr sicht-
bar ist. Bei »Rostradierern« handelt es sich um kleine
Kunststoffhilsen, die zum Auskratzen des Rostes kurze
Drahtborsten besitzen.

Die blanken Stellen missen einwandfrei trocken und fett-
frei sein. Dazu Reparaturstelle sowie den umgebenden
Lack mit Silikonentferner reinigen.

Auf die blanke Metallflache mit einem dinnen Pinsel et-
was Lackgrundierung (»Primer«) auftragen. Da das
Grundiermittel meist in Sprihdosen erhéltlich ist, etwas
Grundiermittel in den Deckel der Dose spriihen.

Nachdem die Grundierung trocken ist, Stelle mit Tupflack
ausbessern. Bei den Tupflackdosen ist ein Pinsel bereits
im Deckel integriert. Falls nur eine Spraydose mit der ent-
sprechenden Farbe zur Verfiigung steht, etwas Farbe in
den Deckel der Dose spriihen und Lack mit einem din-
nen Wasserfarbenpinsel auftragen. Dabei in einem Ar-
beitsgang immer nur eine diinne Lackschicht anbringen,
damit der Lack nicht herunterlaufen kann. AnschlieBend
Farbe gut trocknen lassen. Vorgang so oft wiederholen,
bis der Krater ausgefiillt ist und die ausgebesserte Stelle
gegenliber der umgebenden Lackflache keine Vertiefung
mehr bildet.
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Motorstarthilfe

Sicherheitshinweis:

Werden die vorg: i AnschluBhi nicht ge-

nau eingehalten, besteht die Gefahr der Verétzung durch
i kdnnen

gen oder durch eine B
oder Defekte an der Fahrzeugelektrik auftreten.
W Batteriefiiissigkeit von Augen, Haut, Gewebe und

Flachen Die Flissi ist at-
zend. Saurespritzer sofort mit klarem Wasser griind-
lich abspdilen. einen Arzt

B Keine Funken oder offenen Flammen in Batterienahe,
da aus der Batterie brennbare Gase austreten knnen.

W Augenschutz tragen.

W Darauf achten, daB die Starthilfekabel nicht durch
drehende Teile wie z. B. Kihlerventilator beschadigt
werden.

@ Der Leitungsquerschnitt der Starthilfekabel soll bei Otto-
motoren bis ca. 2,5 | Hubraum mindestens 16 mm?
(Durchmesser ca. 5 mm) betragen. Bei Dieselmotoren
oder Ottomotoren Gber ca. 2,5 | Hubraum soll der Lei-
tungsquerschnitt mindestens 25 mm? betragen. MaBge-
bend ist dabei jeweils das Fahrzeug mit der entladenen
Batterie. Der Leitungsquerschnitt ist in der Regel auf der
Packung der Starthilfekabel angegeben. Beim Neukauf
ist ein Starthilfekabel mit isolierten Kabelzangen und 25
mm? Querschnitt empfehlenswert, da es sich auch fur
Motoren mit geringerem Hubraum eignet.

@ Bei beiden Batterien muf3 die Spannung 12 Volt betragen.

@ Eine entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrie-
ren. Vor Anschluf3 der Starthilfekabel muf3 eine gefrorene
Batterie unbedingt aufgetaut werden.

® Die entladene Batterie muB3 ordnungsgeméaB am Bord-
netz angeklemmt sein.

® Flussigkeitsstand der entladenen Batterie prifen, gege-
benenfalls mit destilliertem Wasser auffillen.

@ Fahrzeuge so weit auseinanderstellen, daB3 kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andernfalls kénnte bereits beim
Verbinden der Pluspole ein Strom flieBen.

@ Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen. Schaltge-
triebe in Leerlaufstellung, automatisches Getriebe zusétz-
lich in Parkstellung »P« schalten.

Alle Stromverbraucher ausschalten.

Grundsatzlich Motor des Spenderfahrzeuges wahrend
des Startvorganges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen.
Dadurch wird eine Beschadigung des Generators durch
Spannungsspitzen beim Startvorgang vermieden

Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen:

1. Rotes Kabel —1— an den Pluspol (+) der entladenen
Batterie ~A— anklemmen.

2. Das andere Ende des roten Kabels an den Pluspol (+)
der stromgebenden Batterie -B— anklemmen.

3. Schwarzes Kabel —2— an den Minuspol (-) der strom-
gebenden Batterie anklemmen.
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4. Das andere Ende des schwarzen Kabels an eine gute
Massestelle -X— des Empfangerfahrzeuges anschlieBen.
Achtung: Nicht an den Minuspol (-) der leeren Batte-
rie. Am besten eignet sich ein mit dem Motorblock ver-
schraubtes Metallteil. Unter unginstigen Umstanden
konnte beim AnschlieBen des Kabels an den Minuspol
der leeren Batterie, durch Funkenbildung und Knallgas-
entwicklung, die Batterie explodieren.
Ach Die Klemmen der Starthil el dirfen bei ange-
schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander kommen,
beziehungsweise die Plusklemmen dirfen keine Massestel-
len (Karosserie oder Rahmen) bertihren — KurzschluBgefahr!

® Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langer als
10 Sekunden ununterbrochen betétigen, da sich durch
die hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwér-
men. Deshalb zwischendurch eine »Abkihlpause« von
mindestens 2 Minute einlegen.

@ Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betétigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

® Nach erfolgreichem Start beide Fahrzeuge mit der
LStrombriicke, noch 3 Minuten laufen lassen.

® Um Spannungsspitzen beim Trennen abzubauen, im
Fahrzeug mit der leeren Batterie Geblase und Heckschei-
benheizung einschalten. Nicht das Fahrlicht einschalten.
Glihlampen brennen bei Uberspannung durch.

® Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen: Zuerst schwarzes Kabel -2- (-) am Empfén-
gerfahrzeug, dann am stromgebenden Fahrzeug abklem-
men. Rotes Kabel -1- zuerst am stromgebenden und
dann am Empféangerfahrzeug abklemmen.




Fahrzeug abschleppen

Das Fahrzeug darf nur an den dafir vorgesehenen Ab-
schlepposen abgeschleppt werden.

A il/ Abschlepp

Vordere Abschleppdse

anbringen

= g Yﬁr.]/R~sa|5

® Da der Bremskraftverstarker und die Servolenkung nur
bei laufendem Motor arbeiten, missen bei nicht laufen-
dem Motor das Bremspedal und das Lenkrad entspre-
chend kraftiger betatigt werden!

@ Bei der Verwendung eines Abschleppseils muf3 der Fah-
rer des ziehenden Wagens beim Schalten weich einkup-
peln. Der Fahrer des gezogenen Wagens hat darauf zu
achten, daB das Seil stets straff ist.

® Ohne Ol im Schaltgetriebe beziehungsweise Automa-
tikgetriebe darf der Wagen nur mit angehobenen An-
triebsradern abgeschleppt werden.

° P t ist die Ver g einer Ab-
schleppstange. Die Gefahr des Auffahrens ist bei Ver-
wendung eines Abschleppseils groB. Ein Abschleppseil
soll elastisch sein, damit das schleppende und das gezo-
gene Fahrzeug geschont werden. Nur Kunstfaserseile
oder Seile mit elastischen Zwischengliedern verwenden.

Fahrzeuge mit Automatikgetriebe
Wahlhebelstellung: »N«

3-Stufen-A
it: 30 km/h!
Hinweis: Bei manchen CLIO-Modellen ist die vordere Ab- 50 Kil |
schlepp6se im unteren StoBfanger integriert. &
Hintere Abschleppose 4-Stufen-Automatik:
i : 40 km/h!
PP nung: 25 Ki 1

©® An der Abschleppése Abschleppseil oder Abschleppstan-
ge anbringen.

Regeln beim Abschleppen

® Ziindung einschalten damit das Lenkrad nicht blockiert ist
und die Blinkleuchten, das Signalhorn, die Scheibenwi-
scher und die Scheibenwischanlage betétigt werden kon-
nen.

® Getriebe in Leerlaufstellung bringen.

® Warnblinkanlage bei ziehendem und gezogenem Fahr-
zeug einschalten.

® Uber groBe Entfernungen das Fahrzeug mit einem Ab-
schleppwagen vorn anheben oder aufladen.

Achtung: Zur Vermeidung von Getriebeschaden Fahrzeug

niemals riickwarts mit drehenden Antriebsradern abschleppen.

F ppen (| 1)

Das Anschleppen (Starten des Motors durch das rollende
Fahrzeug) ist bei Fahrzeugen mit Getriebeautomatik nicht
maglich.

Achtung: Bei betriebswarmem Benzinmotor mit Schaltge-
triebe darf nur Uber eine Strecke von maximal 50 Metern an-
geschleppt werden, da sonst die Gefahr von Katalysator-
schaden besteht.

® Vor dem Anschleppen den 2. oder 3. Gang einlegen,
Kupplungspedal treten und halten.

@ Zindung einschalten.

@® Langsam einkuppeln, wenn beide Fahrzeuge in Bewe-
gung sind.

® Sobald der Motor angesprungen ist, Kupplung treten und
Gang herausnehmen, um nicht auf das ziehende Fahr-
zeug aufzufahren.




Fahrzeug aufbocken

Fur viele Wartungs- und Reparaturarbeiten muB3 das Fahr-
zeug aufgebockt beziehungsweise hochgehoben werden. In
der Werkstatt wird der Wagen in der Regel mit der Hebebiih-
ne angehoben, man kann ihn jedoch auch mit dem Fahr-
zeug- oder Werkstatt-Wagenheber anheben. Grundsatzlich
darf das Fahrzeug nur an bestimmten Aufnahmepunkten an-
gehoben werden.

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB dieses, falls es nicht
auf einer Hebebihne steht, auf vier stabilen Unterstellbdcken
stehen. Auf keinen Fall diirfen Arbeiten unter dem Fahr-
zeug ausgefiihrt werden, wenn dieses nur mit dem Bord-

heber oder Wer b Gtzt ist.
Lebensgefahr!

@ Hebewerkzeuge zum Anheben des Fahrzeuges durfen
nur an den nachstehend gezeigten Stellen angesetzt
werden, da sonst bleibende Verformungen am Fahrzeug
nicht auszuschlieBen sind.

® Die Rader, die beim Anheben auf dem Boden stehen
bleiben, mit Keilen gegen Vor- oder Zuriickrollen sichern.
Nicht auf die Feststellbremse verlassen, diese muB3 bei
einigen Reparaturarbeiten gelost werden.

@ Fahrzeug nur auf ebener, fester Flache aufbocken. Bei
weichem Untergrund breite Bretter unter den Wagenhe-
ber und die Unterstellbocke legen, damit sich das Ge-
wicht auf eine groBere Flache verteilt.

® Durch eine geeignete Gummi- oder Holzzwischenlage
werden beim Anheben Beschadigungen an der Karosse-
rie vermieden.

@ Fahrzeug mit Unterstellbocken so abstitzen, daB jeweils
ein Bein seitlich nach auBen zeigt.

@ Das Fahrzeug darf nur in unbeladenem Zustand angeho-
ben werden.

Achtung: Keinesfalls darf der Wagen an Motor- oder Getrie-

beteilen angehoben oder abgesttzt werden.

Anheb- und Aufbockpunkte

t u Wer und

-_————_

NG

R-6801

@ Hebebihne links oder rechts nur im Bereich der Verstar-
kung vorn und hinten am Léangstrager ansetzen —1-. Hier
wird auch der Bordwagenheber angesetzt. Dabei muB
der Langstrager in die Aufnahme des Wagenhebers ein-
greifen.

@ Wagenheber hochkurbeln und Fahrzeug an den abgebil-
deten Stellen mit Unterstellbocken abstitzen.

® Bei Verwendung einer Hebebihne darauf achten, daB
die gesamte Flache der Bécke anliegt.

Werkstattwagenheber

® Das Fahrzeug kann vorn mit einem hydraulischen Werk-
stattwagenheber auch an den vorderen Langstragern des
Fahrschemels angehoben werden. Dazu wird aber der
RENAULT-Auflagebalken Cha.280-02 benétigt. Am Fahr-
zeugheck muB der Werkstattwagenheber wie der Bord-
wagenheber angesetzt werden. Keinesfalls Wagenheber
unter der Hinterachse ansetzen.




Werkzeugausristung

Langfristig zahlt es sich immer aus, wenn man qualitativ hoch-
wertiges Werkzeug kauft. Neben einer Grundausstattung mit
Maul- und Ringschliisseln in den géangigen GroBen und ver-
schiedenen Torxschraubendrehern sowie einem Satz Steck-
schliissel empfiehlt sich auch der Kauf eines Drehmoment-
schllssels. Dariiber hinaus ist bei manchen Arbeitsgangen der
Einsatz von Spezialwerkzeug zwingend erforderlich.

Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma HAZET
(42804 Remscheid, Postfach 100461) angeboten. In den Ta-
bellen sind die Werkzeuge mit der HAZET-Bestellnummer
aufgefiihrt. Vertrieben wird das Werkzeug Gber den Fach-
handel.
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Abb. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
1 Ventildreher fir Reifenventile 666-1 19 Khlsystem prifen 4800-1/-2/-10
2 Ausdricker fir Spurstangenkopfe 1779 20  Messgerat fir Sauredichte und
3 Ausdriicker fiir Spurstangenkopfe  1779-1 Frostschutzanteil 48108
4 Bremsfedernzange 797 21 Spritzdiseneinsteller fir Scheiben-
" waschanlage 4850-1
5 Klemmzange fiir Edelstahl-Halte- 4 »
bander der Gelenkwellenmanschetten 1847 22 Bremsscheiben-Messschieber 4956-1
6 Montagekeil 1965-20 23 Bvremskolben'drehwerkzeug far
- tegursun R e
8 Eut\lerblall!.ehre 0,05-1,0 mm 2147 der Trommelbremse 4963-1
9 9':!"‘"“““_{5“’ 2 25 Bremssattelfeile 4968-1
10: < ONitsrEchitiesel ] 2172 26 Bremssatteldrahtbirste 4968-3
1 Kupplungs-?en(rle“rwer.lfzeug 2174 27 Spezialzange zum Ausbau von
12 Gelenkschlissel fur Glihkerzen Handbremsseilen an der
(Diesel) 2530 Trommelbremse 4968-4
13 Offener Ringschlissel fur Einspritz- 28 Ringschlissel fiir Bremsenentliiftung 4968-7-11
Isitungen (Dissel) 4560 29 Drehmomentschliissel 1 -6 Nm 6003 CT
1&g AbKlomm3ngon;Set: 02 30  Drehmomentschidssel 4-40Nm  6109-2CT
15 Riemenscheiben-Gegenhalter 4640 31 Drehmomentschiissel 40 — 200 Nm  6122-1CT
16 Steckschlussel fir Lamt?dasonde 4680-3 32 Winkelscheibe fir drehwirikel-
17 Ketten-Abgasrohrschneider 4682 gesteuerten Schraubenanzug 6690
18 Relais-Zange 47701
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I Wartungsplan RENAULT

CLIO

Die Wartung ist beim Dieselmotor alle 7500 km und beim
Benzinmotor alle 10000 km, beziehungsweise mindestens
einmal jéhrlich durchzufiihren. Bei erschwerten Betriebsbe-
dingungen, wie iberwiegend Stadt- und Kurzstreckenverkehr,
haufigen Gebirgsfahrten, Anhangerbetrieb und staubigen Stra-
Benverhaltnissen, Wartung entsprechend 6fter durchfihren.

Motor

B Motor6l: Wechseln, Hauptstromalfilter ersetzen; beim Ben-
zinmotor (auBer 16V-Motor) braucht der Offilter nur alle
20000 km ersetzt zu werden.

B Motor: Sichtprifung auf Olundichtigkeiten.

W Kihl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prafen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des Kihlers.

B Klimaanlage: Kaltemittelstand prifen.

B Keilriemen: Spannung und Zustand von allen Riemen pri-
fen.

W Abgasanlage: Auf Beschadigungen prifen.

W Benzinmotor: Leerlauf- und CO-Gehalt bei betriebswar-
mem Motor priifen

B Benzinmotor: Ziindkerzen prifen, ggf. ersetzen.
B Dieselmotor: Kraftstoffilter entwéssern.

Vorderachse und Lenkung

B Servolenkung: Flussigkeitsstand prifen, gegebenenfalls
Hydraulikél auffdllen.

Aufbau

B Unterbodenschutz und Hohlraumkonservierung: Prifen
und gegebenenfalls ausbessern.

Bremsen, Reifen, Réder

B Bremsanlage: Leitungen, Schlduche, Bremszylinder und
Anschlisse auf Undichtigkeiten und Beschédigungen prii-
fen. Bremsflissigkeitsstand prifen, gegebenenfalls auffil-
len.
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W Scheibenbremse: Belagstarke der Bremsbelage priifen.

W Bereifung: Profiltiefe und Reifenfilldruck priifen; Reifen auf
VerschleiB und Beschadigungen (einschlieBlich Reser-
verad) prifen.

Elektrische Anlage

W Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.

W Beleuchtungsanlage: Priifen, gegebenenfalls Scheinwer-
fer einstellen.

W Signalhorn: Prifen.
W Scheibenwischer: Wischergummis auf VerschleiB prifen.

Scheibenwaschanlage: Funktion priifen, Disenstellung
kontrollieren, Flussigkeit nachfillen.

W Batterie: Spannung und Séaurestand prifen.

Folgende Arbeiten zusétzlich durchfiihren:

Dieselmotor alle 15000 km
W Kraftstoffilter: Erneuern.

W Schalt-/Automatik-Getriebe/Achsantrieb: Olstand prifen,
gegebenenfalls auffiillen.

Benzinmotor alle 20 000 km

B Trockenluftfilter: Filtereinsatz erneuern.

W Hauptstromélfilter: Erneuern (auBer 16 V-Motor).

B Schalt-/Automatik-Getriebe/Achsantrieb: Olstand prifen,
gegebenenfalls auffillen.

Dieselmotor alle 22500 km

B Trockenluftfilter: Filtereinsatz erneuern.




Alle 3 Jahre oder alle 50000 km (Benzinmotor) beziehungs-
weise alle 60000 km (Dieselmotor)

W Benzinmotor: Kraftstoffilter ersetzen.
B Kuhlflissigkeit: Erneuern.

B Bremsflissigkeit: Wechseln.
|}

Trommelbremsen: Bremstrommel abnehmen, Belagstarke
prifen.

Feststellbremse: Priifen.

B Gelenkschutzhillen: Auf Undichtigkeiten und Beschédi-
gungen priifen.

W Vorderachse: Samtliche Befestigungsschrauben sowie

Radschrauben auf festen Sitz priifen.

W Spurstangenkopfe: Spiel und Befestigung prifen, Staub-
kappen prifen.

B Lenkung: Faltenbélge auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen priifen.

M Vorderachse: Vorderradspur tberprifen.

B Automatik-Getriebe: Olwechsel, Olsieb im Getriebe erneu-
ern.

Alle 120000 km
B Zahnriemen erneuern.
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[ Die Wartungsarbeiten

Hier werden nach den verschiedenen
Baugruppen des Fahrzeugs aufgeteilt alle
Wartungsarbeiten  beschrieben,  die
gemaB dem Wartungsplan durchgefiihrt
werden mussen. Auf die erforderlichen
VerschleiBteile sowie das mdglicherweise
notwendige Sonderwerkzeug wird jeweils
hingewiesen.

Es empfiehlt sich, Reifendruck, Motordl-
stand und Flissigkeitsstande fr Kihlung,

Wisch-/Wasch-Anlage etc. alle 4 bis 6
Wochen zu priifen und zu ergénzen.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatztei-
len ist immer der KFZ-Schein mitzuneh-
men, da zur einwandfreien Fahrzeugiden-
tifizierung oftmals die genaue Angabe der
Fahrgestelinummer oder des Baujahres
erforderlich ist.

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte missen nach
dem Wartungsplan durchgefihrt werden:

® Motor: Olwechsel, Sichtprifung auf
Olundichtigkeiten.

W Motor: Hauptstrom-Offilterwechsel,
Sichtprifung auf Olundichtigkeiten.

= Motor: Olstand prifen.

W Kihl- und Heizsystem: Flissigkeits-
stand prifen. Konzentration des Frost-
schutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und &uBere Ver-
schmutzung des Kihlers.

Kuhisystem: Kihimittel wechseln.

Klimaanlage: Kaltemittelstand prifen.
Benzinmotor:  Zindkerzen  prifen,
gegebenenfalls erneuern.
Trockenluftfilter: Filtereinsatz erneu-
erm.

Dieselmotor: Kraftstoffilter entwéssern

beziehungsweise Einsatz erneuern.

Benzinmotor: Kraftstoffilter ersetzen.

Keilriemen: Spannung und Zustand

prifen.

m Abg Auf Beschéadigungen
prufen. Lambdasonde auf festen Sitz
und einwandfreie Kabelverbindung
prifen.

| Benzinmotor: Leerlauf und CO-Gehalt
prafen.

W Zahnriemen ersetzen.
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Motorélwechsel

Zum Motorblwechsel ist folgendes Werk-
zeug erforderlich:

Olwechselmenge:

Motor mit Filterw. | o. Filterw.
1,2-/1,4-1 4,01 3,51
65kW/88 PS 52| 471
16V 3,71 35!
Diesel 55! 5,01

® Eine Grube oder ein hydraulisch
Wagenheber mit Unterstellbocken.

@ Ein Spezialwerkzeug zum Lésen des
Offiters  (Olfilterzange, Spannband-
schlissel oder HAZET-Werkzeug
2172 bzw. beim Dieselmotor Stecknu3
SW27).

® StecknuB-Satz zum Lésen der Olab-
laBschraube sowie eine Olauffang-
schale (wenn Ol nicht abgesaugt wird),
die mindestens 6 Liter Ol faBt .

Folgende VerschleiBteile werden bent-

tigt:

® Nur wenn Ol nicht ab wird:

R-6216

Aluminium- oder Kupfer-Dichtring fir
die OlablaBschraube (wird manchmal
mit dem Offilter mitgeliefert).

@ Ol-Filterpatrone.

@ Je nach Motor 3,7 bis 5,5 Liter Motord!.
Nur von RENAULT freigegebenes
Motordl verwenden, siehe Seite 52.

® Die Mengendifferenz zwischen der
»Mini«-  und  »Maxi«-Markierung
—A/B- am Olpeilstab —1— ist unter-
schiedlich:
1,2-1-Motor (ab 4/96): 2 1.
1,2-1- (bis 3/96) und 1,4-I-Motoren: 1,5 I.
1,8-/1,9-1-Motoren (auBer 16V): 2 1.
16V-Motor: 0,6 I.
Der Olstand sollte zwischen diesen
Markierungen sein. Bei Fahrzeugen
mit Olstandanzeige —2— wird der OI-
stand durch ein MeBinstrument ange-
zeigt.




Der Olwechsel ist alle 10000 km, beim
Dieselmotor alle 7500 km durchzufiihren.
Falls sehr wenig gefahren wird, Olwech-
sel einmal im Jahr vornehmen. Dabei wird
gleichzeitig die Filterpatrone gewechselt.

Bei erschwerten Einsatzbedingungen wie
Kurzstreckenverkehr, haufiger Kaltstart
und sehr staubigen StraBenverhaltnissen,
soliten Motorsl und Offilter in kiirzeren
Abstanden gewechselt werden.

Das Motorél darf auch mittels einer
Sonde (an der Tankstelle) iiber das
OlmeBrohr abgesaugt werden. Aller-
dings muB das neue Ol dann meistens bei
der betreffenden Tankstelle gekauft wer-
den.

Achtung: Die Ol-Verkaufsstellen neh-
men die entprechende Menge Altol
kostenlos entgegen, daher beim Olkauf
Quittung und Olkanister fir spatere Altol-
rickgabe aufbewahren! Altél kann unter

SW 27 am Sechskant des
gehéauses abschrauben.

Achtung: Das Motordl darf beim Benzin-
motor auch mittels einer Sonde abge-
saugt werden.

@ Fahrzeug waagerecht

Filter-

aufbocken.

® GefaB zum Auffangen des Altdls unter
die Olwanne stellen.

Benzinmotor (auBer 16V)

Umstanden auch bei den Altdl
stellen abgegeben werden. Gemeinde-
und Stadtverwaltungen informieren dar-
Uber, wo sich die néchste Altol

stelle befindet. Keinesfalls darf Altél
einfach weggeschiittet oder dem
Hausmiill mitgegeben werden. GroBere
L aden wie beispi i
Grundwasserverseuchung waren sonst
unvermeidbar.

Motorél ablassen

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen
(+60° C Oltemperatur).

@ Batterie-\ el (=)
Achtung: Dadurch wird aus dem Spei-
cher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie
darf nur bei ausgeschalteter Ziindung
abgeklemmt werden.

R-6241

R-6212

R-6215"

@ Olfilter —4— abschrauben. Der Olffilter
sitzt, in Fahrtrichtung gesehen, vorn
am Motorblock (Beim 1,2--Motor ab
4/96 hinten rechts). Zum Abschrau-
ben des Offilters gibt es spezielle
Werkzeuge ~5-, zum Beispiel HAZET
2169. Man kann auch einen spitzen
Schraubendreher seitlich in den Offil-
ter eintreiben. Es lauft dann allerdings
etwas Ol aus — GefaB unterstellen.
Beim Dieselmotor Filter mit Stecknu

e O be —1— unten an der
Olwanne herausdrehen und Altél ganz
ablassen. Fir die OlablaBschraube ist
ein Innenvierkantschlissel, Schlissel-
weite 8 mm, erforderlich. Beim Diesel-
motor muB vorher die Abdeckung —2—
aus dem Schutzblech herausgenom-
men werden.

Achtung: Werden im Motordl Metall-

spane und Abrieb in gréBeren Mengen

festgestellt, deutet dies auf FreBschaden

hin, zum Beispiel Kurbelwellen- oder
Pleuellagerschaden. Um Folgeschaden
zu vermeiden, missen nach der Motorre-
paratur die Olkanale sorgfaltig gereinigt
werden.

Auffiillen

@ OlablaBschraube mit neuem Dichtring
einschrauben. Anzugsdrehmoment 20
Nm.

® Fahrzeug ablassen,

@ Offilterflansch am Motorblock mit Kraft-
stoff reinigen. Eventuell dort verblie-
bene Filterdichtung abnehmen.

2

R-6235

@ Priifen, ob der Gewindestutzen —2—
bzw. -3- bis zum Anschlag einge-
schraubt ist. Achtung: Falls sich der
Gewindestutzen gelost hat, Gewinde
reinigen und mit Loctite-Frenetanch-
Sicherungsmittel einsetzen.

@ Gummidichtring am Olfilter leicht mit
sauberem Motorél bestreichen.

@ Neuen Offilter nur mit der Hand fest-
schrauben. Wenn die Filterdichtung
am Motorblock anliegt, Filter noch um
1% Umdrehung weiterdrehen. Hinweise
auf dem Olfilter beachten.

@ Neues Ol am Einfillstutzen —2— des

Zylinderkopfdeckels einfillen.  An-
schlieBend Olstand mit MeBstab —3—
kontrollieren.

261



Achtung: Grundsétzlich empfiehlt es sich
zunachst Y2 Liter Motordl weniger einzu-
fallen, den Motor warmlaufen zu lassen
und nach einigen Minuten den Olstand mit
dem MeBstab zu kontrollieren und gege-
benenfalls zu ergénzen. Zuviel eingefill-
tes Motordl muB wieder abgesaugt wer-
den, da sonst die Motordichtungen
beschadigt werden kénnen.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der AblaB-
schraube und des Offilters Uberprifen,
gegebenenfalls vorsichtig nachziehen.

@ Betriebswarmen Motor abstellen und
Olstand nach ca. 2 Minuten nochmals
prufen, gegebenenfalls korrigieren.

® Um die Betriebsverhéltnisse des
Motors besser Gberwachen zu kdnnen,
soll beim Olwechsel immer ein Ol glei-
chen Typs und maglichst auch gleicher
Marke verwendet werden. Daher ist es
aBig, bei jedem O ein
Hinweisschild am Motor zu
auf dem Marke und Viskositét des Blss
vermerkt sind.

@ Wahllos abwechselnder Gebrauch ver-
schiedener Oltypen ist unginstig.
Motorendle gleichen Typs, aber ver-
schiedener Marken sollen méglichst
nicht gemischt werden. Motorendle
gleichen Typs und gleicher Marke,
aber verschiedener Viskositat konnen
im Bedarfsfall wahrend jahreszeitlicher
Uberschneidung ohne weiteres nach-
gefilit werden.

)\‘k

G

Sichtpriifung auf Olverlust

A

Bei élverschmiertem Motor und hohem
Olverbrauch tberpriifen, wo das Ol aus-
tritt. Dazu folgende Stellen Gberpriifen:

m Oleinflldeckel &ffnen und Dichtung
auf Porositat oder Beschadigung prii-
fen.

m Beliftungsschlauche vom Oleinfilll-
deckel zum Luftfilter auf festen Sitz pra-
fen.

W Zylinderkopfdeckel-Dichtung.
W Zylinderkopf-Dichtung.
W Trennstelle Zindverteilerflansch.

m Offilterdichtung: Offiiter am  Ofilter-
flansch.

m OlablaBschraube (Dichtring).
m Olwannendichtung.

® Trennstelle zwischen Motor und
Getriebe (Dichtung an Schwungrad
oder Getriebewelle).
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Da sich bei Undichtigkeiten das Ol mei-
stens (ber eine gréBere Motorflache ver-
teilt, ist der Austritt des Ols nicht auf den
ersten Blick zu erkennen. Bei der Suche
geht man zweckméBigerweise wie folgt
vor:

@ Motorwésche durchfihren. Motor mit
handelstblichem Kaltreiniger einsprii-
hen und nach einer kurzen Einwir-
kungszeit mit Wasser abspritzen. Vor-
her Zindverteiler und Generator mit
Plastikttite abdecken.

@ Trennstellen und Dichtungen am Motor
von auBen mit Kalk oder Talkumpuder
bestauben.

@ Olstand kontrollieren, gegebenenfalls
auffllen.

@ Probefahrt durchfihren. Da das Ol bei
heiBem Motor dinnflissig wird und
dadurch schneller an den Leckstellen
austreten kann, sollte die Probefahrt
Uber eine Strecke von ca. 30 km auf
einer SchnellstraBe durchgefihrt wer-
den.

® AnschlieBend Motor mit Lampe absu-
chen, undichte Stelle lokalisieren und
Fehler beheben.

Motordlstand priifen

Etwa alle 1000 km sollte der Olstand des
Motors Gberprift, gegebenenfalls ergénzt
werden. Auf 1000 Kilometer soll der Motor
nicht mehr als 1,0 Liter Ol verbrauchen.
Mehrverbrauch ist ein Anzeichen flr ver-
schlissene Ventilschaftabdichtungen und/
oder Kolbenringe beziehungsweise
Oldichtungen.

® Das Fahrzeug muB beim Messen auf

einer waagerechten Flache stehen.

@ Der Motor muB betriebswarm sein.

@ Nach Abstellen des Motors mindestens
3 Minuten lang warten, damit sich das
Olin der Olwanne sammelt.

@ Olpeilstab am Motor herausziehen und
mit sauberem Lappen abwischen.

R-6216

©® AnschlieBend MeBstab bis zum
Anschlag einfihren und wieder her-
ausziehen. Der Olstand muB zwischen
den beiden Markierungen liegen.

® Neues Ol erst nachfiillen, wenn sich
der Olstand der unteren Marke
néhert. Die Olmenge von der MINI-
—A- bis zur MAXI- -B- Markierung
betragt bei:
1,2-1-Motor (ab 4/96): 2 I.

1,2-I- (bis 3/96) und 1,4--Motoren: 1,5 |.
1,8-/1,9-I-Motoren (auBer 16V): 2 |
16V-Motor: 0,6 I.

@ Nachgefiillt wird am VerschluB des
Zylinderkopfdeckels. Beim Nachfiillen
richtige Olsorte verwenden, keine
Olzusatze verwenden.

KiihImittelstand priifen

Der Kt d solite in

gen Absténden — etwa alle vier Wochen
— geprift werden, zumindest aber vor
jeder gréBeren Fahrt.

Zum Nachfillen — auch in der warmen
Jahreszeit — nur eine Mischung aus Kiih-
lerfrostschutzmittel und kalkarmem, sau-
berem Wasser verwenden.

Achtung: Um die Weiterfahrt zu ermégli-
chen, kann auch, insbesondere im Som-
mer, reines Wasser nachgefllt werden.
Der Kihlerfrostschutz muB dann jedoch
baldmadglichst korrigiert werden.

@ Der Kihimittelstand soll bei kaltem
Motor (Kihimitteltemperatur ca. +20°
C) zwischen der MAXI- und der MINI-
Markierung am  Ausgleichbehélter
—4- liegen.

@ Bevor der Kihimittelstand bei kaltem
Motor die MINI-Markierung erreicht,
Kahimittel nachfllen.

@ Kaltes Kuhimittel nur bei kaltem
Motor nachfillen, um Motorschaden

zu



Achtung: VerschluBdeckel —3— bei
heiBem Motor vorsichtig &ffnen. Ver-
brithungsgefahr! Beim Offnen Lappen
iber den VerschluBdeckel legen. Ver-
schluBdeckel méglichst bei einer Kiihl-
mittel-Temperatur unter +90° C 6ffnen.

® VerschiuBdeckel beim Offnen zuerst
etwas aufdrehen und Uberdruck ent-
weichen lassen. Danach Deckel wei-
terdrehen und abnehmen.

RENAULT-Kiihlkonzentrat erganzen

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit
der Spindel ergibt beim 1,9--Motor einen
Frostschutz bis — 10° C. In diesem Fall
aus dem Kihlsystem 1,5 | Kihlflassigkeit
ablassen und dafir 1,5 | reines Frost-
schutzkonzentrat  auffillen. Achtung:
Nur von RENAULT freigegebenes Frost-
schutzmittel nachfillen, siehe Seite 61.

® Wenn der Kihimittelstand haufig
absinkt, ohne daB eine undichte Stelle
lokalisiert werden kann, Kahlsystem
bei warmem Motor priifen. Dazu Motor
warmfahren und im Leerlauf so lange
drehen lassen, bis der Lufter einschal-
tet. Darauf achten, ob Kihlflissigkeit
im Bereich der Kihimittelpumpe aus-
tritt.

® Deutlicher Kuhimittelverlust und/oder
Ol in der Kahlflissigkeit sowie weiBe

bei warmem Motor deu-

ten auf eine defekte Zylinderkopfdich-

Mitunter ist es schwierig, die
Leckstelle ausfindig zu machen. Dann
empfiehlt sich eine Druckprifung durch
die Werkstatt (Spezialgerat erforderlich).
Hierbei kann ebenfalls das Uberdruck-
ventil des VerschluBdeckels geprift wer-

KiihImittel wechseln

® Sichiprifung auf Dichiheit durchigh. | Comess.Wertin"C] 0 [-s[-10[-15
ren, wenn der Kihimittelstand in kurzer | Motor Differer inl
Zeit absinkt. 1,2-1,4- 2,0 ‘ 15 I 1,0 I 06 g i
Motor Fa 1,8-1,9-1 25[20[15[1.0] pen
1,21/ 55 PS ab 4/96 501 Achtung: Die in der Tabelle angegebe-
1,21/ 55 PS bis 3/96 521 nen Werte gelten bei einer Kihlflussig-
1,41/ 88 PS 521 keitstemperatur von ca. +40° C.
1,81/135PS 641 @ VerschluBdeckel am Kdhler verschlie-
1,91/ 64 PS Diesel 661 Ben und nach Probefahrt Frostschutz den.
erneut Gberprifen.
Frostschutz priifen Kiihisystem-Sichtpriifung

Folgendes Priifwerkzeug wird bendtigt:

® Eine Prifspindel, die es preiswert im
Zubehodrhandel zu kaufen gibt und
auch oft an Tankstellen zur Benutzung
vorliegt.

RegelmaBig vor Winterbeginn solite

sicherheitshalber die Konzentration des

Frostschutzmittels gepriift werden, insbe-

sondere wenn zwischendurch reines

Wasser nachgefillt wurde.

® Motor warmfahren, bis der obere Kihl-

mittelschlauch zum Kdhler ca. hand-
warm ist.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehal-
ter vorsichtig 6ffnen. Achtung: Nicht
bei heiBem Motor 6ffnen, siehe unter
»Kuhlmittelstand priifen«.

® Mit N i | Ki it ansau-

auf Dichtheit

@ Kihimittelschlauche durch Zusam-
mendriicken und Verbiegen auf porése
Stellen untersuchen, hartgewordene
Schlauche ersetzen.

@ Die Schlauche dirfen nicht zu kurz auf
den AnschluBstutzen sitzen.

@ Festen Sitz der Schlauchschellen kon-
trollieren.  Gegebenenfalls  neue
Schraubschellen anstelle der bisheri-
gen Klemmschellen einbauen.

s

@ Dichtung des VerschluBdeckels fur den
Ausglei halter auf adi
gen Uberprifen.

Achtung: Ein zu niedriger Kuhimittel-

stand kann auch von einem nicht richtig

auf raubten Versct | her-

gen und am Schwimmer Kihimittel-
dichte ablesen. Der Frostschutz soll in
unseren Breiten bis —23° C reichen,
bei extrem kalten Klima bis —40° C.

rihren.

Das Kuhimittel sollte alle 3 Jahre bezie-
hungsweise alle 50000 km abgelassen
werden und neues Kihimittel eingefillt
werden.

Achtung: Wird die Kihlflissigkeit im
Rahmen einer Reparatur abgelassen,
sollte sie zur Wiederverwendung aufge-
fangen werden, da die Kdhlflissigkeit
ein Frost- und Korrosionsschutzmittel
enthalt. Wird allerdings die Kahimittel-
pumpe, der Kiihler oder der Zylinderkopf
ersetzt, Kuhlflissigkeit grundséatzlich er-
neuern. Nur von RENAULT freigegebe-
nen Kihimittelzusatz verwenden, siehe
Seite 61.

Ablassen

@ VerschluBdeckel vom  Ausgleich-
behalter abschrauben.

Achtung: Bei heiBem Motor vor dem
Offnen des Deckels einen dicken Lap-
pen auflegen, um Verbrilhungen durch
heiBe Kihlflussigkeit oder Dampf zu ver-
meiden. Deckel nur bei Kihimitteltempe-
raturen unter +90° C abnehmen.

@ Sauberes AuffanggefaB unter Kihler
und Motor stellen.

@ Unteren Schlauch vom Kiihler abzie-
hen, vorher Klemmschelle I6sen und
ganz zurlickschieben.

@ Falls auch das Kahimittel aus dem
Motor abgelassen werden muB, bei-
spi i bei Mo P iren,
AblaBschraube am Motorblock her-
ausdrehen. Lage der AblaBschrau-
ben, siehe folgende Abbildungen.
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1,2-1- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor

|R-1829 S

die Entliftungsschraube links oder
rechts am Kdhler. Der Dieselmotor
besitzt eine zusétzliche Entliftungs-
schraube im oberen Kuhlerschlauch.

@ Kuhimittel Gber den Ausgleichbehalter
auffillen bis es an den Entliftungsoff-
nungen austritt. Sobald die Kihlflissig-
keitin einem gleichmaBigen Strahl aus-
tritt, Entldfterschraube am  Kihler
schlieBen.

@ Beim Dieselmotor Kihimittel weiter
auffillen, bis es an der EntlGftungs-
schraube im Kuhlerschlauch austritt.
Entldfterschraube schlieBen.

Kahimittel im Ausgleichbehaélter bis zur
Markierung »MAXI« auffillen. Ver-
mit Ausgleichventil auf-

1,8-/1,9-I-Motor

——A\ K
= A/

R-1830

Beim 1,8-/1,9--Motor sitzt dne AblaB-

setzan und festschrauben. Vorher kon-
trollieren, ob die Gummidichtung am
Deckel intakt ist.

Motor anlassen und ca. 10 Minuten mit
1500/min laufen lassen. Der Motor
muB Betriebstemperatur erreichen, der

sehen sind, ist der Kaltemittelspiegel
abgesunken. Prifung grundséatzlich
dann vornehmen, wenn die Anlage vor-
her einige Zeit in Betrieb war.

@® Priifen, ob der vor dem Kihler ange-
brachte Kondensator sauber ist. Fest-
gesetzte Insekten gegebenenfalls mit
Wasserstrahl absptilen.

Achtung: System der Klimaanlage nicht
offnen. Das Kaltemittel (Freon) kann bei
Berlihrung mit der Haut Erfrierungen und
durch die entstehenden Dampfe Augen-
reizungen hervorrufen. Daher das Auffil-
len des Kéltemittelkreislaufes in der Werk-
statt durchfihren lassen.

Ziindkerzen ersetzen/
elektrische Anschliisse priifen

Kd i muB sich altet
haben. Wahrend des Warmlaufens
Kdhimittelstand beobachten, gegebe-
nenfalls zwischendurch nachfillen.

Nach dem Abkihlen des Motors Flis-
sigkeitsstand im  Ausgleichbehalter
prifen. Falls erforderlich, Kihimittel bis
zur Markierung »MAX |« auffillen.
Achtung: Entliftungsschraube niemals
bei laufendem Motor &ffnen. Bei unzurei-
chend entliftetem Kihisystem kann es in
einigen Bereichen zu Uberhitzungen
kommen.

@ Kihisystem, insbesondere Schlau-

schraube an der Motor
oberhalb der Zwischenwelle.

@ Kihimittel ganz ablaufen lassen.

@ AblaBschraube am Motorblock mit
neuem Dichtring einschrauben.

® Unteren Kihimittelschlauch am Kahler
aufschieben und mit Schraubschelle
sichern.

Auffiillen

® Entliftungsschraube oben am Kihler
offnen. Je nach Version befindet sich
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char isse sowie Al ibe

und Kahimittelpumpe, auf Dichtheit
prifen.

Kéltemittelstand fiir
Klimaanlage priifen

® Ka der  Kli
durch das Sichtfenster —1— oben am
Abscheider prifen. Falls Lt Zu

Als kzeug wird bendtigt:

® Ein Zundkerzenschlissel, der preis-
wert im Zubehérhandel zu kaufen ist.

Folgende VerschleiBteile missen gekauft

werden:

@ 4 Zundkerzen. Die richtige Zindkerze,
siehe Seite 75

Ausbau

@ Samtliche Kerzenstecker abziehen,
dabei nur an den Steckern und nichtan
den Kabeln ziehen.

® Zindkerzen-Nischen, wenn moglich,
mit PreBluft ausblasen, damit bei aus-
gebauten Kerzen kein Schmutz in die

Gewindebohrung fallt.
@ Zindkerzen mit Zindkerzenschlissel
herausschrauben.  Achtung: Der

Motor muB dabei mindestens auf
Handwérme abgekihlt sein. Bei zu
warmem Motor kann beim Heraus-
schrauben das Gewinde im Zylinder-
kopf beschédigt werden.

@ Zustand der Kerze (sogenanntes »Ker-
zengesicht«) priifen. Mit einiger Erfah-
rung lassen sich daraus Rickschliisse
auf den Betriebszustand des Motors
ziehen. Es gelten folgende Regeln:

Elektroden und Isolierkorper

. - Ri Arbei
Ziindkerze und nchnges Gemisch

B Schwarz = Gemisch zu fett

W Hellgrau = Gemisch zu mager

W Verdlt = Aussetzen der betreffenden
Zindkerze oder schlecht abdichtende
Kolbenringe (Kompression priifen).

@ Isolatoren der Ziindkerzen auf Kriech-
strome untersuchen. Kriechstréme zei-
gen sich als dinne, unregelmaBige
Spuren auf der Oberflache. Falls
Kri en  VC sind,

prifen ob der Zindkerzenstecker




undicht ist, gegebenenfalls austau-
schen.

® Falls erforderlich, Ziindkerzen mit einer

Messingbiirste oder einem Sandstahl-
gerét reinigen.

Einbau

@ Elektrodenabstand mit Fihlerblattieh-
re prufen. Sollwert: 0,8 bzw. 0,9 mm.
Bei neuen Ziindkerzen ist der Elektro-
denabstand in der Regel richtig ein-
gestellt, siehe Seite 75

® Kerzen mit abgebrannten Elektroden
erneuern.

@ Zum Einstellen des Kontaktabstandes
Masse-Elektrode nachbiegen. Dafiir
gibt es ein einfaches, praktisches
Werkzeug, andernfalls seitlich gegen
die Masse-Elektrode klopfen. Beim
Aufbiegen kleinen Schraubendreher
am Gewinderand der Kerze abstitzen,
keinesfalls jedoch an der Mittel-Elek-
trode, da diese sonst beschédigt wird.

@ Gewinde an den Kerzen mit sauberem
Lappen reinigen.

@ Zundkerzen von Hand bis zur Anlage
am Zylinderkopf einschrauben. Ach-
tung: Dabei Kerzen nicht verkantet
ansetzen.

©® Zindkerzen mit 25 Nm festziehen.
Achtung: Steht kein Drehmoment-
schlissel zur Verfiigung, neue Ziind-
kerzen mit Kerzenschliissel um ca. 90°
(¥4 Umdrehung) anziehen. Gebrauchte
Zundkerzen nur ca. 15° anziehen. Zu
fest angezogene Zundkerzen kénnen
beim Herausschrauben abreien oder
das Gewinde im Zylinderkopf bescha-
digen. In diesem Fall Kerzengewinde
mit UTC- oder Heli-Coil-Einsatzen
reparieren.

@ Kerzenstecker entsprechend  der
Zindfolge 1-3-4-2 aufstecken.

Dabei unbedingt das abgebildete
AnschluBschema beachten.

@ Durch Hin- und Herbewegen festen
Sitz der Kerzenstecker und Ziindkabel
prifen.

Elektrische Anschliisse priifen

@ Samtliche elektrischen Anschlisse an
der Zindspule sowie am Ziindverteiler
auf festen Sitz prifen.

@ Angerissene Klemmen ersetzen.

©® Korrodierte Anschlisse mit einer
Drahtbirste oder Schmirgelleinen rei-
nigen, gegebenenfalls mit Kontakt-
spray einsprihen.

@ Die Kontakte dirfen nicht feucht sein,
andernfalls Kontakte reinigen und mit
Kontaktspray einsprihen.

@ Zindkabel auf engen Radius biegen
und auf Risse priifen. Gegebenenfalls
alle Zindkabel ersetzen.

Luftfiltereinsatz wechseln

Es wird kein Sonderwerkzeug benétigt.

Folgendes VerschleiBteil muB gekauft
werden:

@ Luftfiltereinsatz. Beim Ersatzteilkauf
beachten, daB ein Luftfiltereinsatz ent-
sprechend der Motorleistung benétigt
wird.

Ausbau
1,8-/1,9-1-Motor (auBer 16V)

= "( . +

Lo R-6239

@ 5 Schrauben herausdrehen und Filter-
deckel abnehmen.

1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-1-Motor

@ 3 Sechskantschrauben —1—, 1 Kreuz-
schlitzschraube —2— herausdrehen.

@ Schnellverschlisse —3— 6ffnen und
Filterdeckel abnehmen.

1,2-1-Motor (ab 4/96)

® Gummispannband am Griff aus dem
Widerhaken losen.

@ Luftfilterdeckel herausziehen.

16V-Motor

@ 7 Schnellverschlisse —2— offnen, 3
Kunststoffschrauben zwischen Filter-
deckel und Batterie abschrauben.

@ Luftfilterdeckel —1— abnehmen.

@ Luftfiltereinsatz herausnehmen.

@ Filtergehause mit einem Lappen aus-
wischen.

Einbau

@ Neuen Filtereinsatz in das Luftfilterge-
hause einlegen.

@ Deckel ansetzen und anschrauben
beziet i lsse
zuschnappen lassen.
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Kraftstoffilter entwédssern/
ersetzen

Es wird kein Sonderwerkzeug bendtigt.

Folgendes VerschleiBteil muB gekauft
werden:

@ Kraftstoffilter fur den jeweiligen Motor.

Kraftstoffilter Dieselmotor
entwéassern/ersetzen

Zum Auffangen des Wassersatzes ist ein
geeignetes  AuffanggefaB erforderlich.
Achtung: Auslaufender Dieselkraftstoff
muB besonders von Gummiteilen (Kihl-
mittelschlauche) sofort abgewischt wer-
den, sonst werden die Gummiteile im Lauf
der Zeit zerstort.

@ Entwasserungsventil —C— und EntlGf-
terschraube —B— festziehen.

@ Kraftstoffanlage entliiften.

Kraftstoffanlage entliiften

@ Entlifterschraube —B— oben am Filter
lésen.

@ Handpumpe —A-— betatigen, bis der
Kraftstoff blasenfrei austritt. Kraftstoff
in AuffanggefaB auffangen.

@ Entlifterschraube —B— festziehen.

@ Zindung einschalten.

@ Handpumpe weiter betatigen, bis ein
Widerstand deutlich spirbar  wird.
AnschlieBend noch einige Pumpbewe-
gungen ausfihren.

@ Gaspedal vollstandig niedertreten und
Anlasser — ohne Vorzuglilhen — ca. 15
Sekunden betatigen.

@ Springt der Motor nicht an, einige
Sekunden warten, dann Motor normal
vorgliihen und anschlieBend starten.

@ Kraftstoffanlage auf Dichtheit sichtpri-
fen insbesondere an den Anschlissen
des Kraftstoffilters.

Filterwechsel

@ Gesamte Flissigkeit wie beim »Ent-
wassern« aus dem Kraftstoffilter ablau-
fen lassen.

@ Kraftstoffiter —1—  vom  Halter
abschrauben und herausnehmen.

@ Neuen Filter randvoll mit Diesel fillen
und anschrauben, vorher Dichtung mit
Dieselkraftstoff benetzen.

Der Kraftstoffiter —1— befindet sich
rechts hinten im Motorraum.

Entwéssern

R-6244

® Geeignete Auffangwanne unter den
AblaBstutzen —C— stellen.

@ Entlufterschraube —B— am Filterein-
gang lésen.

@ Entwasserungsventii —C— unten am
Filter 6ffnen und gesamte Fliissigkeit
aus dem Filter in AuffanggefaB ablau-
fen lassen.

o Ki lage entliften.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Kraft-
stoffanlage Gberpriifen.

Benzinmotoren

Der Kraftstoffilter sitzt am Fahrzeugunter-
boden vor dem Kraftstofftank. Er ist mit
einer Klemmschelle am vorderen Teil des
Tankes befestigt. Zum Wechsel sind ein
Wagenheber sowie Unterstellbdcke erfor-
derlich. AuBerdem sind 2 Schlauchklem-
men zum Abklemmen der Zu- und Ablau-
fleitung nétig. Es kdnnen auch stattdes-
sen Schraubzwingen verwendet werden.

Ausbau

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandge-

fahr!

@ Batterie-Massekabel (—) abklemmen.
Achtung: Dadurch wird aus dem Spei-
cher des Radios der Code fr die Dieb-
stahlsicherung gel6scht. Die Batterie
darf nur bei ausgeschalteter Zindung
abgeklemmt werden.

@ Fahrzeug aufbocken.

@ Geeigneten Auffangbehélter unter den
Kraftstoffilter halten.

@ ZufluB- und Ablaufleitung mit Tesa-
band kennzeichnen. Die Zuordnung
der Leitungen ist an der Pfeilrichtung
auf dem Filter zu erkennen, die Pfeile
zeigen in DurchfluBrichtung.

@ Schlauchklemmen ansetzen und Kraft-
stoffschlauche abklemmen.

@ AnschluB der ZufluB- oder Ablauflei-
tung vorsichtig 16sen, damit der Druck
in der Leitung langsam abgebaut wird.
Gegebenenfalls Lappen um die
Anschlisse legen.

@ AnschlieBend beide Leitungen abzie-
hen.

® Klemmschraube —2— l6sen und Filter
—1— aus der Halterung herausziehen.

Achtung: Der Kraftstoffilter ist auch nach
dem Loésen der Leitungen mit Benzin
gefilt.

Einbau

Achtung: Kraftstoffilter so einbauen, daB

die Pfeile auf dem Gehause in DurchfluB-

richtung zeigen, also vom Tank zu Ein-
spritzpumpe.

@ Kraftstoffilter in den Halter einsetzen
und Klemmschraube festziehen.

@ Kraftstoffleitungen am Filter aufschie-
ben, Schraubschellen festziehen.

@ Schlauchklemmen abnehmen.

@ Fahrzeug ablassen.

@ Batterie-Massekabel (—) anklemmen.
Code fir die Diebstahlsicherung einge-
ben und Zeituhr einstellen. Achtung:
Die Batterie darf nur bei ausgeschalte-
ter Zindung angeklemmt werden.

@ Nach Probelauf des Motors Dichtheit
der Kraftstoffanschltisse kontrollieren.




Keilriemen priifen/
Zahnriemen spannen/ersetzen

Keilriemen priifen
Bendtigte Sonderwerkzeuge:

® Die RENAULT-Werkstatt prift die
Keilriemenspannung mit einem Spezi-
algerat. Steht das Prifgerat nicht zur
Verfiigung, »Daumenprobe« durch-
fuhren.

Bendtigte VerschleiBteile:

@ 1 Keilriemen. Die Lange ist vom Mo-
tortyp abhéangig. Beim Kauf beachten.

Zu niedrige Keilriemenspannung fihrt
zum erhohten VerschleiB oder Ausfall
des Keilriemens. Bei zu hoher Span-
nung kénnen Lagerschaden an den be-
treffenden Aggregaten auftreten.

M Ein Keiliemen muB ersetzt werden
bei: UberméBiger Abnutzung, Ausge-
fransten Flanken, Olspuren, Poro-
sitat, Querschnittbriichen.

R-1049

® Spannung des Keilriemens priifen,
und zwar durch kraftigen Daumen-
druck in der Mitte zwischen den bei-
den Riemenscheiben, die den groB-
ten Abstand voneinander haben. Der
Keilriemen darf sich um ca. 4 mm
durchdriicken lassen.

@ Keilriemen fir Generator ersetzen
beziehungsweise spannen, siehe Sei-
te 40/49.

Achtung: Bei einem neuen Keilriemen

Spannung erst nach ca. 10 Minuten

Laufzeit prifen.

Spannung mit Spezialwerkzeug priifen

c— 1

E1&.346 =|
B d
A

]

R-1053

® Werkzeug EI€.346 folgendermaBen
eichen: Auf den DruckstéBel eine Kraft
von 30 N (£ 3 kg) ausiiben. Daraufhin
muB der Bund —A— des StoBels mit
der Hilse —B~— fluchten, andernfalls
mit der Schraube —C— den Feder-
druck entsprechend erhéhen oder
erniedrigen.

R-1054

@ Gummiring —unterer Pfeil- so ver-
schieben, daB die untere Partie mit der
Null der StéBelskala Ubereinstimmt.

@ MeBschiene auf den Keilriemen aufle-
gen, und zwar so, daB der StoBel von
beiden Riemenscheiben gleich weit
entfernt ist, —F— in Abbildung R-1049.

®D so weit driicken,
bis der Bund —A— mit dem Bund der
Hilse dbereinstimmt.

@ DruckstdBel abnehmen und am unte-
ren Rand des Gummiringes ablesen,
um welches MaB der Keilriemen nach-
gegeben hat.

Zahnriemen ersetzen
Da die Arbeit, falsch ausgefihrt, zu erheb-
lichen Motorschéaden filhren kann, ist auf
eine exakte Arbeitsweise zu achten. Der
Zahnriemenwechsel wird im  Kapitel
»Motor« beschrieben.

Sichtpriifung der Abgasanlage
@ Fahrzeug aufbocken.

@ Befestigungsschellen auf festen Sitz
prifen.

@ Abgasanlage mit Lampe auf Locher,
durchgerostete Teile sowie Scheuer-
stellen absuchen.

@ Stark gequetschte Abgasrohre erset-
zen.

@ Gummihalterungen durch Drehen und
Dehnen auf Porositat Gberprifen und
gegebenenfalls austauschen.

@ Fahrzeug ablassen.

Getriebe/
Achsantrieb

W Schaltgetriebe: Sichtpriifung auf Dicht-
heit.

B Schaltgetriebe: Olstand prifen, gege-
benenfalls auffillen.

W Achswellen: Gelenkschutzhillen auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen.

B Automatik-Getriebe: Olstand prifen.

® Automatik-Getriebe: Ol wechseln.

Achtung: Die Ol-Verkaufsstellen neh-
men die entsprechende Menge Altol
kostenlos entgegen, daher beim Olkauf
Quittung und Olkanister fiir spatere Altél-
riickgabe aufbewahren!

Altdl kann auch unter Umsténden bei den
Altol-Sammelstellen abgegeben werden.

Gemei und Stadtver infor-
mieren dartber, wo sich die néchste Altél-
befindet. K darf

Altél einfach weggeschiittet oder dem
Hausmiill mitgegeben werden. GroBere
L aden  wie ispielswei
Grundwasserverseuchung wéren sonst
unvermeidbar.

Sichtpriifung auf Dichtheit

Folgende Leckstellen sind moglich:

| Trennstelle zwischen Motorblock und
Getriebe  (Schwungraddichtung/Wel-
lendichtung-Getriebe).

m Oleinfilllschraube/OlablaBschraube.
m Gelenkwelle an Getriebe.
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Bei der Suche nach der Leckstelle folgen-
dermaBen vorgehen:

@ Getriebegehause mit Kaltreiniger reini-
gen.
@ Olstand kontrollieren, ggf. auffallen.

@ Mogliche Leckstellen mit Kalk oder
Talkumpuder bestauben.

@ Probefahrt durchfihren. Damit das Ol
besonaers dunnflissig wird, sollte die
Probefahrt auf einer SchnellstraBe
uber eine Entfernung von ca. 30 km
durchgefiihrt werden.

@ AnschlieBend Fahrzeug aufbocken
und Getriebe mit einer Lampe nach der
Leckstelle absuchen.

@ Leckstellen umgehend beseitigen.

Schaltgetriebe: Olstand priifen

VerschleiBteile:
@ Getriebedl Tranself TRX 80 W.

Prifen

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken.

@ Falls vorhanden, Motor- und Getriebe-
abdeckung abnehmen.

L] 'Getriebe auf Undichtigkeiten sichtprii-
en.

@ Die Oleinfull- und Olstandkontroll-
schraube —2— befindet sich auf der lin-
ken Seite des Getriebegehauses. 1 —
OlablaBschraube.

R-6225

@ Oleinfill- und Olstandkontrollschraube
—1— herausdrehen und mit dem Fin-
ger Olstand prifen.

@ Der Olstand sollin Hohe der Einfallboh-
rung liegen. Gegebenenfalls Getrie-
bedl nachfillen.

Achtung: Zum Nachfilllen wird eine

Olspritzkanne benétigt. Beim Nachfillen

GefaB unterstellen und Uberschissiges

Ol ablaufen lassen. Nicht zuviel Ol auf ein-

mal nachfilllen. Getriebed! ist ziemlich

z&hflussig, daher dauert es einige Zeit, bis
es nach unten flieBt und sich sammelt.

Gesamtfiillmenge

Dieselmotor, 16V:3,40 |

Benziner (auBer 16V): 2,75 — 3,40 |

@ Falls vorhanden, Motor- und Getriebe-
abdeckung einbauen.

@ Fahrzeug ablassen.

Automatik-Getriebe:
Olstand priifen.

VerschleiBteile:

® Getriebedl Elf Renaultmatic D2 bzw.
Mobil ATF 220.

Priifen

® Fahrzeug auf eine ebene Flache stel-
len.

@ Motor im Leerlauf drehen lassen.

@ Wahlhebel in Stellung P bringen. Ach-
tung: War der Motor langere Zeit abge-
stellt, Motor vor der Kontrolle etwas
laufen lassen.

@ OlmeBstab —1— herausziehen und mit
fusselfreiem Lappen abwischen.

Getriebe
kalt

4

R-6218

@ MeBstab wieder ganz einschieben und
herausziehen.

@ Der Olstand muB bei kaltem Getriebe
zwischen den Markierungen —A— und
—B- liegen. Gegebenentfalls Ol nach-
fillen.

Automatik-Getriebe:
OI wechseln.

VerschleiBteile:

@ Getriebed! Elf Renaultmatic D2 bzw.
Mobil ATF 220.

Priifen

@ Motor warmfahren. Der Olwechsel
muB bei warmem Getriebe vorgenom-
men werden.

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken.

@ Falls vorhanden, Motor- und Getriebe-
abdeckung abnehmen.

@ Getriebe auf Undichtigkeiten sichtpri-
fen.

® Stopfen —2— und —3— herausdrehen
und Ol ablaufen lassen. Dabei das Ol
so lange wie moglich herauslaufen las-
sen, dann die Stopfen wieder ein-
schrauben.

@ Am Fihrungsrohr des OlmeBstabes
einen Trichter mit Sieb ansetzen. Das
Sieb ist wichtig, damit keine Verunreini-
gungen ins Getriebe kommen.




@® Ca. 2 | Automatik-Getriebed! auffiillen
und mit OlmeBstab kontrollieren.

Achtung: Die Gesamtfiillmenge betragt
zwar ca. 4,5 |, beim Olwechsel werden
aber nur ca. 2 | benétigt, da die restliche
Olmenge im Drehmomentwandler ver-
bleibt.

@ Olstand bei laufendem Motor kontrol-
lieren und, falls erforderlich, korrigie-
ren. Achtung: Der Olstand darf nicht
unterhalb der Markierung —A— liegen,
sonst kann es zu Getriebeschaden
kommen. Liegt der Olstand tber der
Markierung —B— kann das Getriebe
GUberhitzt werden und es kommt zu
Undichtigkeiten. Falls der Olstand zu
hoch ist, Getriebedl absaugen.

Gummimanschetten der
Gelenkwellen priifen
® Fahrzeug aufbocken.

@ Auf sichtbare Fettspuren an den Man-
schetten und in deren Umgebung ach-
ten.

® Festen Sitzder Klemmschellen priifen.

® Gummi der Manschette mit Lampe auf
Porositéat und Risse untersuchen. Ein-
gerissene Gelenkschutzhillen umge-
hend erneuern.

@ Solite die Manschette durch Unter-
druck im Gelenk nach innen gezogen
oder defekt sein, so ist sie umgehend
auszutauschen.

Bremsen/Reifen/Rader

W Bremsanlage: Leitungen, Schlauche,
Bremszylinder und Anschlisse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen.

W Bremsanlage: Bremsfliissigkeitsstand
und Dicke der Bremsbelage priifen.

W Bremstrommel ausbauen und sichtpri-
fen, riefige Bremstrommeln ausdrehen
lassen oder erneuern. Dieser War-
tungspunkt ist im Kapitel »Bremsan-
lage« beschrieben.

Bremsflissigkeit: Wechseln.
Feststellbremse: Funktion prifen.

Bereifung: Profiltiefe und Reifenfull-
druck priifen; Reifen auf VerschleiB
und Beschadigungen (einschlieBlich
Reserverad) priifen.

Radschrauben: Festen Sitz prifen,
gegebenenfalls mit 90 Nm Gber Kreuz
nachziehen.

Bremsfliissigkeitsstand/
Warnleuchte priifen

Der Vorratsbehalter fir die Bremsflissig-
keit befindet sich im Motorraum. Er hat
zwei Kammern, je eine fir jeden Brems-
kreis. Der SchraubverschluB hat eine
Beltftungsbohrung, die nicht verstopft
sein darf.

Der Vorratsbehélter ist durchscheinend,
so daB der Bremsfliissigkeitsstand jeder-
zeit von auBen (berwacht werden kann.
Es ist ratsam, regelmaBig einen Blick auf
den Vorratsbehalter zu werfen.

® Der Flissigkeitsstand —3— soll, bei
geschlossenem Deckel, nicht hdher als
die MAXI-Markierung —1—und nicht
unterhalb der MINI-Marke —2— liegen.

@ Nur Bremsflissigkeit der Spezifikation
SAE J 1703, DOT 3 oder DOT 4 einfil-
len.

® Durch Abnutzung der Scheibenbrem-
sen entsteht ein geringflgiges Absin-
ken der BremsflUssigkeit. Das ist nor-
mal.

@ Sinkt die Bremsflissigkeit jedoch
innerhalb kurzer Zeit stark ab, ist das
ein Zeichen fir Bremsflissigkeitsver-
lust.

@ Die Leckstelle muB dann sofort ausfin-
dig gemacht werden. In der Regel liegt
es an verschlissenen Manschetten in
den Radbremszylindern. Sicherheits-
halber solite die Uberprifung der
Anlage von einer Fachwerkstatt durch-
gefahrt werden.

Warnleuchte priifen

@ Zindung einschalten, Feststellbremse
I6sen.

@ Kontakt im VerschluBdeckel —4— mit
dem Finger nach unten driicken. Ach-
tung: Die Feststellbremse darf nicht
angezogen sein.

@ Ein Helfer kontrolliert, ob die Warn-
leuchte jeweils aufleuchtet. Falls nicht,
elektrische Zuleitung gemaB Schalt-
plan priifen.

Fahrzeuge mit ABS:

im
behélter priifen

Bei Fahrzeugen mit ABS befinden sich im
Bremsflissigkeitsbehalter 2 Schalter. Ist
ein Schalter defekt, muB der komplette
Behaélter ausgetauscht werden.

@ Handbremse losen.

@ Zindung einschalten.




@ StoBel im Deckel des Ausgleichbehél-
ters mit einem Schraubendreher nach
unten dracken und prifen, ob die
Warnlampe im Schalttafeleinsatz auf-
leuchtet.

@ Zindung ausschalten.

@ Bremspedal ca. 20mal durchtreten,
damit der Druck im Druckspeicher
abfallt.

® Zindung einschalten; die Elektro-
pumpe springt an und fillt den Druck-
speicher.

@ StoBel voll nach unten driicken; die
Elektropumpe muB sich abschalten
und beim Loslassen des StoBels wie-
der anspringen.

@ Falls die Warnlampe nicht aufleuchtet
oder die Pumpe sich nicht ausschaltet,
Kabelstrang berprifen. Wird kein
Fehler gefunden Vorratsbehalter erset-
zen.

Bremsbelagdicke priifen

® Scheibenrad zur Radfelge mit Farbe
kennzeichnen, damit das ausgewuch-
tete Rad wieder an gleicher Stelle mon-
tiert werden kann. Radschrauben
lésen.

@ Fahrzeug aufbocken, Rader abneh-
men.

@ Belagdicke — mit metallner Riicken-
platte — von vorn durch den Bremstra-
ger sichtprifen. Im Zweifelsfall Brems-
belage ausbauen und Belagdicke mit
Schieblehre messen.

@ Die VerschleiBgrenze der Scheiben-
bremsbelédge ist erreicht, wenn der
Belag nur noch eine Dicke von 6 mm
(mit Tragerplatte) aufweist.

@ Anden hinteren Bremstragern Gummi-
kappe vom Schauloch abnehmen und
mit Taschenlampe durch die Offnung
leuchten. Die VerschleiBgrenze ist
erreicht, wenn der Belag eine Stérke
von 2,5 mm (mit Tragerbacke) hat. Im
Zweifelsfall Bremstrommel ausbauen
und Belagstérke messen.

@ Ist die VerschleiBgrenze erreicht,
Bremsbelédge auswechseln. Grund-
satzlich alle Belage einer Achse erneu-
emn.

Hinweis: Nach einer Faustregel ent-
spricht 1 mm Bremsbelag einer Fahrlei-
stung von mindestens 1000 km. Diese
Faustregel gilt unter unglnstigen Bedin-
gungen. Im Normalfall halten die Belage
viel langer. Bei einer Belagdicke der
Scheibenbremsbelage von 9,0 mm (mit
Rickenplatte) betragt die Restnutzbarkeit
der Bremsbelége also noch mindestens
3000 km.

Sichtpriifung der
Bremsleitungen

@ Fahrzeug aufbocken.

eB mit Kaltreinig

pords werden, aufquellen oder durch
scharfe Gegenstande angeschnitten
werden. In einem solchen Fall sind sie
sofort zu ersetzen.

@ Bremsschlauche mit der Hand hin- und
herbiegen, um Beschadigungen fest-
zustellen. Schlduche durfen nicht ver-
dreht sein, farbige Kennlinie beachten,
falls vorhanden!

@ Lenkrad nach links und rechts bis zum
Anschlag drehen. Die Bremsschlauche
durfen dabei in keiner Stellung Fahr-
zeugteile berlihren.

@ Anschli 1 von itungen
und -schlduchen dirfen nicht durch
ausgetretene Flissigkeit feucht sein.

Achtung: Wenn der Vorratsbehélter und
die Dichtungen durch ausgetretene
Bremsflussigkeit feucht sind, so ist das
nicht unbedingt ein Hinweis auf einen
defekten Hauptbremszylinder. Vielmehr
dirfte die Bremsflissigkeit durch die
Belifty rung im Deckel oder durch

reini-
gen.
Achtung: Die Bremsleitungen sind zum
Schutz gegen Korrosion mit einer Kunst-
stoffschicht  Gberzogen. Wird diese
Schutzschicht beschadigt, kann es zur
Korrosion der Leitungen kommen. Aus
diesem Grund dirfen Bremsleitungen
nicht mit Drahtbirste, Schmirgelleinen
oder Schraubendreher gereinigt werden.

die Deckeldichtung ausgetreten sein.
® Fahrzeug ablassen.

Feststellbremse priifen

Die Fi emse wirkt auf die Hinter-

[ ] itungen vom Haup! y
linder zu den einzelnen Radbremszy-
lindern mit Lampe Gberprifen. Der
Hauptbremszylinder sitzt im Motor-
raum unter dem Vorratsbehélter fur
Bremsflissigkeit.

® Bremsleitungen dirfen weder geknickt
noch gequetscht sein. Auch dirfen sie
keine Rostnarben oder Scheuerstellen
aufweisen. Andernfalls Leitung bis zur
nachsten Trennstelle ersetzen.

® Bremsschlauche verbinden die Brems-
leitungen mit den Radbremszylindern
an den beweglichen Teilen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruckfe-
stem Material, kénnen aber mit der Zeit

radbremsen.

® Handbremse 8 Rasten anziehen, die
Rader missen jetzt blockieren, der
Hebel darf sich nur noch schwer weiter
anziehen lassen.

@ Andernfalls Feststellbremse einstellen.




Bremsfliissigkeit wechseln

Bendtigtes Sonderwerkzeug:
® Ringschlissel fur Entlifterschrauben.
Bendtigte VerschleiBteile:

® Bremsflissigkeit der
SAE J 1703 oder DOT 4.
Die Bremsflissigkeit nimmt durch die
Poren der Bremsschlauche sowie durch
die Entluftungsoffnung des Vorratsbehal-
ters Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch sinkt im
Laufe der Betriebszeit der Siedepunkt der
Bremsflissigkeit. Bei starker Beanspru-
chung der Bremse kann es deshalb zu
Dampfblasenbildung in den Bremsleitun-
gen kommen, wodurch die Funktion der
Bremsanlage stark beeintrachtigt wird.

Die Bremsflissigkeit soll alle 50000/

60000 km, mdglichst im Frilhjahr, erneu-

ert werden. Bei vielen Gebirgsfahrten,

Bremsflissigkeit in kirzeren Absténden

wechseln.

@ VorsichtsmaBregeln beim Umgang mit
Bremsflussigkeit beachten, siehe Seite
160.

® Mit einer Absaugflasche aus dem
Bremsflissigkeitsbehélter Bremsflls-
sigkeit bis zu einem Stand von ca. 10
mm absaugen.

Achtung: Vorratsbehélter nicht ganz ent-

leeren, damit keine Luft in das Bremssy-

stem gelangt.

@ Vorratsbehélter bis zur ,Maximum®-
Marke mit neuer Bremsflissigkeit fil-
len.

@ Am rechten hinteren Bremssattel sau-
beren Schlauch auf Entlifterventil auf-
schieben, geeignetes GefaB unterstel-
len.

Mit dem Bremspedal mehrmals »pum-

pen«, Bremspedal runtertreten, Entlif-

terventil 6ffnen. FuB auf dem Bremspe-
dal halten, Entlifterschraube schlie-

Ben. FuB vom Bremspedal nehmen.

Diesen Vorgang circa 10mal wiederho-

len und alte Bremsflissigkeit so her-

auspumpen.

@ Entlifterventil schlieBen, Vorratsbehé
ter mit neuer Bremsflissigkeit auffil-
len.

® Auf die gleiche Weise alte Bremsflis-
sigkeit aus den anderen Bremssatteln
herauspumpen.

Achtung: Die abflieBende Bremsflissig-

keit muB in jedem Fall klar und blasenfrei

sein.

® Alte Bremsflissigkeit bei der ortlichen

Deponie fiir Sondermdill abgeben.

Spezifikation

Reifenfiilldruck priifen

® Reifenfilldruck nur am kalten Reifen
prifen.

| Reifenfilldruck einmal im Monat sowie
im Rahmen der Wartung priifen. Fll-
drucktabelle, siehe Seite 175.

W Zusétzlich sollte der Filldruck vor lan-
geren Autobahnfahrten kontrolliert
werden, da hierbei die Temperaturbe-
lastung fir den Reifen am groBten ist.

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Réder nutzen
sich bei gewissenhaftem Einhalten des
vorgeschriebenen Flldrucks und bei feh-
lerfreier Radeinstellung und StoBdamp-
ferfunktion auf der gesamten Laufflache

annahernd gleichmaBig ab. Bei ich-

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich
zulassigen Mindestprofiltiefe, das heiBt,
weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe VerschleiBan-
zeiger an diesen Stellen kein Profil mehr
auf, missen die Reifen bald gewechselt
werden.

Achtung: M + S-Reifen haben auf
Matsch und Schnee nur ausreichende
Wirkung, wenn ihr Profil noch mindestens
4 mm tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstellen unter-
suchen und mit kleinem Schraubendreher
Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn die
Schnitte bis zur Karkasse reichen, korro-
diert durch eindringendes Wasser der
Stahlgurtel. Dadurch 16st sich unter
Umsténden die Laufflache von der Kar-
kasse, der Reifen platzt. Deshalb: Bei tie-
fen Einschnitten im Profil aus Sicherheits-
griinden Reifen austauschen.

Reifenventil priifen
@ Staubsch ope vom Ventil ab-

maBiger Abnutzung, siehe Storungsdia-
gnose im Kapitel »Reifen«. Im Gbrigen
14Bt sich keine generelle Aussage (ber die
Lebensdauer bestimmter Reifenfabrikate
machen, denn die Lebensdauer héngt
von unterschiedlichen Faktoren ab:

® Fahrbahnoberflache

| Reifenfilldruck

W Fahrweise

m Witterung

Vor allem sportliche Fahrweise, scharfes

Anfahren und starkes Bremsen fordern
den schnellen ReifenverschleiB.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt,
daB Reifen lediglich bis zu einer Profiltiefe
von 1,6 mm abgefahren werden dirfen,
und zwar missen die Profilrillen auf der
gesamten Lauffliche noch mindestens
1,6 mm Tiefe aufweisen. Es empfiehit
sich jedoch, sicherheitshalber die Reifen
bereits bei einer Mindestprofiltiefe von 2
mm auszutauschen.

A V1

X-4602

schrauben.

@ Etwas Seifenwasser auf das Ventil
geben. Wenn sich eine Blase bildet,
Ventil mit umgedrehter Schutzkappe
festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventils
kann nur eine Metallschutzkappe verwen-
det werden. Metallschutzkappen sind an
der Tankstelle erhaltlich.

@ Ventil erneut prifen. Falls sich wieder
Blasen bilden oder sich das Ventil nicht
weiter anziehen |48t, Ventil erneuern.

@ Grundsatzlich Schutzkappe wieder
befestigen.
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Lenkung/Vorderachse

B Spurstangenkopfe: Spiel und Befesti-
qung prifen, Staubkappen prifen.

B Achsgelenke: Staubkappen prifen

B Lenkung: Faltenbalge auf Undichtig-
keiten und Beschadigungen prifen.

m Servolenkung: Flissigkei d pri-

Oistand fiir Servolenkung
priifen

fen, gegebenenfalls Hydraulikél auffal-
len.

W Befestigungsschrauben: Festen Sitz
prufen, gegebenentfalls nachziehen.

W Vorderradspur Gberprifen lassen.

Staubkappen fiir Spurstangen-/
Achsgelenke priifen

@ Fahrzeug vorn aufbocken.

@ Staubkappen links und rechts mit
Lampe anstrahlen und auf Beschadi-
gungen Uberprifen, dabei auf Fettspu-
ren an den Manschetten und in deren
Umgebung achten.

@ Bei beschadigter Staubkappe, sicher-
heitshalber entsprechendes Gelenk
mit Schutzkappe auswechseln. Einge-
drungener Schmutz zerstért mit
Sicherheit das Gelenk.

@ Befestigungsmutter fir die Gelenke
sowie Sicherungssplint auf festen Sitz
prifen, dabei Mutter jedoch nicht ver-
drehen.

y ! j TR
R-6248 W MOTOREN E6J-E7]

@ Der Olstand fir die Lenkhilfe im Vor-
ratsbehalter —3— bei abgestelltem und
kaltem Motor (Umgebungstemperatur)
prifen.

@ Der Olstand muB zwischen den Mar-
ken »MINl« und »MAXIl« stehen. Die
»MINI/MAXI«-Markierungen sind
auBen am Vorratsbehalter angebracht.
Falls nicht, befindet sich ein OlmeBstab
am VerschluBdeckel (Abbildung). Der
Olstand muB dann zwischen den Mar-
ken —A—und —B— stehen.

Andernfalls Hydraulikél nachfllen.
Dabei nur ein von RENAULT freigege-
benes Ol verwenden, zum Beispiel:
ELF Renaultmatic D2, Mobil ATF 220.

® Grundsatzlich nur neues Ol nachfil-
len, da selbst kleinste Verunreinigun-
gen zu Stérungen an der hydraulischen
Anlage fiihren kénnen.

@ Falls Hydraulikél nachgefillt wurde,
Motor starten und bei laufendem Motor
das Lenkrad mehrmals von Anschlag
zu Anschlag bewegen, dadurch entlif-
tet sich die Anlage.

@ Falls Ol nachgefilllt wurde, Lenksy-
stem auf Dichtheit prifen.

Elektrische
Anlage

VerschleiBteil: Wischergummi

W Beleuchtungsanlage: Séamtliche
Scheinwerfer, SchluBleuchten und
Blinklampen priifen, gegebenenfalls
Scheinwerfer einstellen.

m Alle Stromverbraucher auf Funktion
prifen.

m Signalhorn: Priifen.

W Scheibenwischer: Wischergummis auf
VerschleiB prifen.

| Scheiben- und Scheinwerferwaschan-
lage: Funktion prifen, Disenstellung
kontrollieren, Flissigkeit nachfillen,
Scheinwerfer-Waschanlage prifen.

W Batterie: Spannung und Sé&urestand
prifen.

Batterie priifen

Bendtigtes Sonderwerkzeug:

@ Séureschutzfett, zum
BOSCH-Polfett.

@ Stahldrahtbirste (Pol- und Klemmen-
reinigungsbirste).

® Séaureprifer.

Bendtigte VerschleiBteile:

@ Destilliertes Wasser.

Beispiel

Batterie-Pole reinigen

Batterie-Pole und AnschluBklemmen rei-
nigen und mit Saureschutzfett einzurei-
ben.

Séurestand priifen

Bei der wartungsarmen Batterie reicht die
einmal eingefllte Sduremenge normaler-
weise fir die gesamte Lebensdauer der
Batterie. Dennoch sollte der Séurestand
regelmaBig kontrolliert werden.

Achtung: Nicht mit offener Flamme in die
Batterie leuchten. Explosionsgefahr!




@ Abdeckungen —5— abnehmen.

@ Der Flussigkeitsspiegel soll ca. 15 mm
(ber den Bleiplatten stehen. Bei niedri-
gerem Stand bis zur Sollhéhe auffillen.
Achtung: Zum Nachfiillen nur destil-
liertes Wasser verwenden.

Karosserie/Innenausstattung

W DeckelschloBober- und -unterteil: Mit
Mehrzweckfett fetten.

B Unterbodenschutz und Hohlraumkon-
servierung: Prifen.

| Sict irte: Auf igungen
prifen.
Sichtkontrolle

Unterboden/Karosserie

Bei der regelmaBigen Pflege Augenmerk
auf Lackbeschadigungen legen und
auch Unterboden ofters reinigen, siehe
Seite 251.

Schiésser schmieren

@ SchlieBeinrichtungen fir Taren, Front-
und Gepéackraumklappe olen bezie-
hungsweise fetten.

@ Tirschlésser an den SchlieBzapfen,

ieBe ichen der

Sct un
Drehfallen fetten.

Sichtpriifung
aller Sicherheitsgurte

Achtung: Gerausche, die beim Aufrollen
des Gurtbandes entstehen, sind funk-
tionsbedingt. Bei storenden Gerduschen
kann nur der Sicherheitsgurt ausge-
tauscht werden. Auf keinen Fall darf zur
Behebung von Gerauschen Ol oder Fett
verwendet werden. Der Aufrollautomat
darf nicht zerlegt werden, da hierbei die
VG pannte Feder pringen
kann. Unfallgefahr!

@ Sicherheitsgurt ganz herausziehen
und Gurtband auf durchtrennte Fasern
prifen. Beschadigungen kénnen zum
Beispiel durch Einklemmen des Gurtes
oder durch brennende Zigaretten ent-
stehen. In diesem Fall Gurt austau-
schen.

@ Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne
daB Fasern durchtrennt sind, braucht
der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

@ Schwergangigen Gurt auf Verdrehun-
gen prifen, gegebenenfalls Verklei-
dung an der Mittelsaule ausbauen.

® Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr
funktioniert, Gurt auswechseln.

@ Gurtbander nur mit Seife und Wasser
reinigen, keinesfalls Lésungsmittel
oder chemische Reinigungsmittel ver-
wenden.




Schaltplane

Der Umgang mit dem Schaltplan

In einem Personenwagen werden je nach Ausstattung bis zu
1000 Meter Leitungen verlegt, um alle elektrischen Verbrau-
cher (Scheinwerfer, Radio usw.) mit Strom zu versorgen.

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufspiren
oder nachtraglich ein elektrisches Zubehdr montieren, kommt
man nicht ohne Schaltplan aus; anhand dessen der Stromver-
lauf und damit die Kabelverbindungen aufgezeigt werden.
Grundsatzlich muB der betreffende Stromkreis geschlossen
sein, sonst kann der elektrische Strom nicht flieBen. Es reicht
beispielsweise nicht aus, wenn an der Plusklemme eines
Scheinwerfers Spannung anliegt, wenn nicht gleichzeitig Gber
den 1schluB der i ist.

Deshalb ist auch das Massekabel (—) von der Batterie mit der
Karosserie verbunden. Mitunter reicht diese Masseverbindung
jedoch nicht aus, und der betreffende Verbraucher bekommt
eine direkte Masseleitung, deren Isolierung in der Regel
schwarz eingeférbt ist. In den einzelnen Stromkreisen kénnen
Schalter, Relais, Sicherungen, MeBgerate, elektrische Motoren
oder andere elektrische Bauteile integriert sein. Damit diese
Bauteile richtig angeschlossen werden kénnen, haben die ein-
zelnen Kabel entsprechende Nummern. Elektrische Bauteile
werden in den Schaltplanen als Organe bezeichnet.
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Die wichtigsten Kabelfarben sind:

Rote Leitungen fiihren immer Strom, sobald die Batterie ord-
nungsgeman angeschlossen ist. Anschlisse dieser Leitungen
werden auch mit »Dauerstrom (+)« oder »Klemme 30« be-
zeichnet.

Gelbe Leitungen flhren nur bei eingeschalteter Zindung
Strom. Anschlisse dieser Leitungen werden auch mit »Ge-
schaltetes Plus (+)« oder »Klemme 15« bezeichnet.

Blaue Leitungen dienen zum AnschluB von Standlicht und
SchiuBleuchten.

Schwarze Leitungen sind mit Karosserie-Masse verbunden.
Anschlisse dieser Leitungen werden auch mit »Minus (=)«
oder »Klemme 31« bezeichnet.

Im Schaltplan sind die einzelnen Leitungen mit Zahlen-Buch-
stabenkombinationen versehen.

133 OR/NO

133 = Kabelnummer (intern)
OR = Kabel-Grundfarbe (hier: orange)
NO = Kabel-Zusatzfarbe (hier: schwarz)

Beispiel:

Schlissel fiir Leitungsfarben

BA =wei JA =gelb RG =rot

BE =blau MA = braun SA =rosa

BJ =beige NO =schwarz VE =grin

CY =farblos OR =orange VI =violett

GR =grau

F is: Die Kenr 1 fiir die Kabelf 1 i 1

sich auf die franzésischen Farbbezeichnungen.




Aufbau der Schaltplane
Heizbare Heckscheibe

N° MehrfachanschluB
S R 26 188 JA
’ p—
# APC 4 10

Organ N°

Mehr fachanschluB
Sicherung

\@

Bezeichnung des Organs |

Organ

e Organ-N°

Schalter

der Heck- Stecker-AnschluB

Echeiben 18318 KONTROLLAMPE
beheizung
Abbildung Kabelverbindung 182 |MA Bezeichnung
\ )| RACE / Kabelverbindung |
Kabelverbindung NO e a

PDB-ARG <2
S

38 N0
EErh | KibeliNe Farbe des
RACC e Kabels
ARG- \
HECKKLAPPE| 202 | NO
11
VI 0 NO
Kabelverteiler \ :
Kennbuchatabe Masse N° 192
des Kabelverteilers N0
o
MASSE Fg
HECKSCHE IBENBEHE IZUNG F.ARG
; MASSE
%
=] PG postions.
Bezeichnung schaltplan
Masse Ne

el

Abkiirzungen der Bauteile

ARG = hinten links
F.ARG = SchluBleuchte links

+APC = Plus bei eingeschalteter Z(indung
RACC = Kabelverbindung

PDB = Armaturenbrett

P.AVG = Tur/Tursaule vorn links



Verzeichnis der Abkirzungen

ABS
AKF
APC
ARF
AS
AVC
BVA
BVM
CTN
CTP
DREHGENERAT.
DWA
EV
E-Ventil
EXC
FSP
GFR
GK
HI
KA
KLP
LDA
LH

L

LL
NTC
PLIP
PTC
RE

+S
SBP

TIR
TLA
VEZ
VO

276

Antiblockier-Bremsen-System
Aktivkohlefilter
Geschaltetes Plus (Klemme 15)
Abgasriickflihrung
Anordnungsschema
Direktstrom
Automatikgetriebe
Schaltgetriebe
Negativer Temperatur-Koeffizient
Positiver Temperatur-Koeffizient
Drehstromgenerator
Diebstahlwarnanlage
Elektroventil
Elektroventil
Erregung
Funktionsschaltplan
Ausriistung »GroBe Kalte«
Ausristung »GroBe Kalte«
Hinten
Klimaanlage
Kabellageplan
Ladedruckabhangiger Vollastanschlag
Lenkhilfe
Links
Linkslenkung

g Temy Koeffizi
Fernbedienung Zentralverriegelung
Positiver Temperatur-Koeffizient
Rechts
Rechtslenkung
Plus auf der Stromverteilerplatte
Steckerbelegungsplan
Temperatur
Fernbedienung Zentralverriegelung
Temperaturabhangige Leerlaufanhebung
Vollelektronische Zundanlage (AEl)
Vorn
Zentralverriegelung

Schaltplan-Ubersicht
Modelljahr 1994

Aus Platzgrinden kann nicht jeder Schaltplan fir die einzel-
nen Motor- und Modellvarianten sowie aus jedem Modelljahr
berticksichtigt werden. Bei einer Neuauflage wird jeweils der
aktuelle Schaltplan veréffentlicht, an dem sich auch Fahr-

zeugbesitzer alterer Modelle orientieren kdnnen.

W Sicherungen/Relaisbelegung, siehe Seite 214/215.

Schaltplan/Legende

Kabellagepléne

Allgemeine Stromversorgung

Anlasser

Abblendlicht

Femlicht

Blinkleuchten und Warnblinkanlage

Bremslicht

Innenleuchte

Zigarrenanzinder
Radio (4x6 Watt)

Instrumentenbeleuchtung

[ Signathorn

Scheibenwischer
Heckscheibenwischer

Z riegelung

Heckscheibenbeheizung

Kihlerventilator

Kontrolleuchte Bremse

Drehzahlmesser

Nebelscheinwerfer und -schluBlicht

Elektrischer AuBenspiegel

Benzineinspritzanlage 1,2-I- (bis 3/96)
und 1,4-I-Motor

Benzineinspritzanlage 1,2-I-Motor (ab 4/96)

Legende fiir alle Schaltplane:
Verzeichnis der Bauteil-Nummern

Verzeichnis der Kabelstecker




Kabellageplane

Dieselmotorraum

Instrumententafel

R-7065

R-7066

277




Beleuchtung hinten

R-7067

Fahrertir
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Anlasser
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Abblendlicht
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Fernlicht
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Blinkleuchten und Warnblinkanlage
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Bremslicht
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Innenleuchte
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Instrumentenbeleuchtung
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Zigarrenanziinder
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Radio (4x6 Watt)
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Signalhorn
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Scheibenwischer
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Heckscheibenwischer
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Heckscheibenbeheizung
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Zentralverriegelung
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Kihlerventilator
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Kontrolleuchte Bremse

(Fahrschule: 5A)
(Rechtslenkung: 4B) 59[—‘ B8
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Drehzahlmesser
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Elektrischer AuBenspiegel
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R-70150




Benzineinspritzanlage 1,2-I- (bis 3/96) und 1,4-I-Motor
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1,2--Motor (ab 4/96)
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Vorgliihanlage
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Legende fiir alle Schaltplane:

Verzeichnis der Bauteil-Nummern

N o0 bs N

o 2o

13
14
15
16
17

18
19
20
2
2
2

w N =

24

25
2
2

N o

28
29
30
31
32
33

34
35
36

3
38

A

39

Fahrlehrer-Steuerpult (nur Frank-
reich)

Batterie-Hauptschalter
Fahrtenschreiber
Tdrschalter ZV rechts
Tdrschalter ZV links

Steuergerat Klimaanlage bzw. Tem-
peraturregelautomatik

Steuerwiderstand Zindmodul
Systemdruckgeber Automatikgetriebe
Abschaltventil LDA

1.Gang-Schalter

Schalter Hinterachsantrieb
Entlastungrelais Fahrlicht (N+S)
Schalter der Diebstahlwarnanlage
Schalter Verriegelung Hintertiren
Kontrollstift Verriegelung Hintertiren
Relais Magnetventil Spritzverstellung

Thermokontakt Magnetventil Spritz-
verstellung

Fuhler fur Geblaseluftemperatur
Elektronischer Thermostat
Beleuchtung Ascher vorne
Kontrolldiode Diebstahlwarnanlage
Aufstellbligel der Heckklappe

Relais Dekodierung Taren und
Hauben

Geber fir Querbeschleunigung
(ABS)

Motor Entriegelung Tur rechts
Motor Entriegelung Tar links

Relais Funktionsausfall Kihlerventi-
latoren

Relais SchloB rechts

Relais Schlof links
Kontrolldiode Ttiren und Hauben
Diode NebelschluBleuchte
Diode Aktivkohlefilter

Zeitrelais Steuergeréat Kraftstoffvor-
ratgeber

Dachleuchte
Niveaugeber

Kompressoreinheit Niveauregulie-
rung

Zentralelektronik

Steuergerat versenkbare Schein-
werfer

Stellmotor versenkbare Scheinwerfer
rechts

40

4
4
4
44
45
46

@ no=

4
4
49
50
5
5
53
54

[N

o=

55

5
57
58
5
60

=

©

6

[

N

6!

@

64

65
66
67
68
69
70

7.
72
73
74
75
76
77
78

In den Schaltplanen steht bei jedem Bauteil eine Kennum-

mer. Mit ihrer Hilfe ist es méglich, das Bauteil zu identifizie-

ren, selbst wenn keine (oder die franzésische Bezeichnung)

danebensteht.

Stellmotor versenkbare Scheinwerfer
links

Steuergerat Niveauregulierung
Steuergerat Magnetventil ARF
Kontrollampe Kaltstartautomatik
Kontrollampe Sitzbeheizung
Steuergerat Kaltstartautomatik

Magnetventil Kaltstartautomatik (Die-
seleinspritzung)

Steuergerat Olstandanzeige
Scheinwerfer Fernlicht rechts
Scheinwerfer Fernlicht links
Scheinwerfer Abblendlicht rechts
Scheinwerfer Abblendlicht links
Klinkenstecker Diebstahlwarnanlage
Diode Kihlerventilator

Entstoérfilter Scheibenwischermotor
(Radio)

Relais der versenkbaren Schein-
werfer

Schalter fir Beleuchtungs-Rheostat
Relais Kihlerventilator tiber Bauteil 37
Endkontaktschalter

Stelimotor Luftverteilerklappe

Stellmotor Luftklappe Scheibenent-
frostung

AnschluB Steuergeréat Einspritzan-
lage

Mikroschalter Abgasriickfiihrung 1

(bei Vorgliih-Abschaltverzégerung)

Mikroschalter Abgasriickfiihrung 2
(bei Vorgliih-Abschaltverzégerung)

Thermoschalter Einspritzunterbre-
chung 110/115°

Magnetventil Luftumwalzung
Relais Schiebedach

Relais Steuerung Beliftung
Relais 4. Stufe Beliftung
Temperaturfihler

Steuergerat Fiihler "Wasser im Die-
selkraftstoff"

Stellmotor ZV Flugeltar
Stellmotor ZV Schiebetir
Leuchtdiode Wegfahrsperre
Relais Innenbeleuchtung
CD-Wechsler

Kontrollstecker

Hauptrelais Dieseleinspritzanlage

Thermoelement Abschaltung Kalt-
startbeschleuniger

79 Umschaltrelais Lambda-Sonde

80 Kaltstartrelais

81 Kaltstartschalter

82 Umschalter Benzin/Gas

101 Zigarrenanzinder

102 Ziindverteiler (kontaktgesteuert)
103 Drehstromgenerator

104 Zindschlo

105 Signalhorn

106 Signalhorn (Fanfare)

107 Batterie

108 Zindspule

109 Bordcomputer

110 Rickférderpumpe (ABS)

111 Ziindmodul

112 Intervallrelais Heckscheibenwischer
113 Intervallrelais Frontscheibenwischer

114 Abblendlichtregler (nur Rechts-
lenker)

115 Steuergerét fiir Elektropumpe

116 Zeitschalter Scheinwerfer-Wasch-
anlage

117 Warnsummer “Licht an"

118 Steuergerit ABS

119 Steuergerat Automatikgetriebe
120 Steuergerat Benzineinspritzanlage
121 Schalter NebelschluBleuchte

122 Schalter Nebelscheinwerfer

123 Innenschalter ZV

124 Betatigungseinheit Heizung/Beluf-
tung

125 Schalter Warnblinkanlage

126 Stufenschalter Heizungsgeblése
127 Schalter Heckscheibenwischer
128 Schalter Heckscheibenbeheizung

129 Programmschalter Automatik-
getriebe

130 Schalter Fensterheber hinten rechts
131 Schalter Fensterheber hinten links
132 Schalter Fensterheber Fahrerseite

133 Schalter Fensterheber Beifahrer-
seite

134 Schaltereinheit AuBenspiegel

135 Sperrschalter fur Fensterheber hin-
ten

136 Schalter Choke-Betatigung
137 Blinkrelais

138 Stellmotor ZV hinten rechts
139 Stellmotor ZV hinten links



140 Stellmotor ZV Fahrerseite
141 Stellmotor ZV Beifahrerseite
142 Stellmotor ZV Heckklappe

143 Schalter Waschwasser-Mindest-
stand

144 Schalter Kiihlflissigkeits-Mindest-
stand

145 Schaltereinheit Frontscheiben-
Wisch-Wascher

146 Klopfsensor
147 Saugrohrdruckfihler
148 Oldruckgeber (Motordl)

149 Impulsgeber Motordrehzahl OT-
Geber

150 Raddrehzahlgeber hinten rechts
151 Raddrehzahligeber hinten links
152 Raddrehzahlgeber vorne rechts
153 Raddrehzahlgeber vorne links
154 Schalter Gepackraumleuchte
155 Schalter Rickfahrscheinwerfer
156 Schalter Feststellbremse

157 Schalter Bremspedal

158 Vollastschalter

159 Leerlaufschalter

160 Bremslichtschalter

161 Schalter Handschuhfach-
beleuchtung

162 Kraftstoffmengenmesser (Bord-
computer)

163 Anlasser

164 Heizungsgeblase

165 Gepackraumleuchte

166 Kennzeichenleuchte rechts
167 Kennzeichenleuchte links
168 Handschuhfachleuchte

169 Unterdruck-Steuerventil
(ARF+AKF)

170 Steuerventil Servolenkung

171 Magnetkupplung Kompressor (KA)
172 SchiuBleuchte rechts

173 SchluBleuchte links

174 NebelschluBleuchte rechts

175 NebelschluBleuchte links

176 Zusatzscheinwerfer rechts

177 Zusatzscheinwerfer links

178 Turkontaktschalter hinten rechts
179 Turkontaktschalter hinten links
180 Kontaktschalter Fahrertir

181 Kontaktschalter Beifahrertir
182 Ruckfahrscheinwerfer rechts
183 Ruickfahrscheinwerfer links

184 Standlichtleuchte rechts

185 Standlichtleuchte links

186
18
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
20
20
20:
20
20!

Q

[0 I

207

208
20
210
211
212
213
21
215
21

©

rS

o

21

J

218
219
220
221
22
223
224
226
226
227
22
229
23
28
23

N

@

N = O

234

Elektropumpe Servolenkung
Heizungsgeblase
Khlerventilator

Lautsprecher hinten rechts
Lautsprecher hinten links
Turlautsprechervorne rechts
Tirlautsprechervorne links
Einspritzventil 1

Einspritzventil 2

Einspritzventil 3

Einspritzventil 4

Einspritzventil 5

Einspritzventil 6
Kraftstoffvorratgeber
Heckscheibenbeheizung
Fensterhebermotor hinten rechts
Fensterhebermotor hinten links
Fensterhebermotor Fahrertir
Fensterhebermotor Beifahrertir
Oldruckschalter (Motorél)
Druckschaltereinheit KA

Geber Bremsflissigkeits-Mindest-
stand

Zindmodul

Kombischalter

Uhr
Heckscheibenwischermotor
Frontscheibenwischermotor
Innenleuchte vorne
Innenleuchte hinten rechts
Innenleuchte hinten links

VerschleiBkontakt Bremsbelag vor-
ne rechts

VerschleiBkontakt Bremsbelag vor-
ne links

Kraftstoffpumpe
Wascherpumpe Scheinwerfer
Wascherpumpe Heckscheibe
Wascherpumpe Frontscheibe
Drosselklappen-Potentiometer
Leerlaufgemisch-Potentiometer
Druckschalter Servolenkung
Diagnosestecker
Scheinwerfer rechts
Scheinwerfer links
Leerlaufregulierventil

Relais Signalhorn (Fanfare)
Relais NebelschluBleuchte
Relais Nebelscheinwerfer
Relais AnlaBsperre

Relais Heizungsgeblase
Relais Kuhlerventilator

235 Relais Heckscheibenbeheizung

236 Relais Kraftstoffpumpe/Einspritz-
ventile

237 Relais Doppelscheinwerfer
238 Schutzrelais Einspritzanlage

239 Elektrisch verstellbarer AuBenspie-
gel (Fahrerseite)

240 Elektrisch verstellbarer AuBenspie-
gel (Beifahrerseite)

Regelwiderstand Instrumentenbe-
leuchtung bzw. Briicke

242 Lambda-Sonde
243 Geber Motordlstand

244 Fuhler Kahlflussigkeitstemperatur
Einspritzanlage)

24

245 Fuhler AuBentemperatur

246 Elektromagnet. Abschaltventil
(Diesel)

247 Instrumententafel

248 Stufen-Thermoschalter Kihlerventi-
latoren

24
250 Impulsgeber Motordrehzahl/Fahr-
geschwindigkeit

Stufen-Thermoschalter Kiihlerventi-
latoren

©

Infrarotmodul

25

25
25
254 Lautsprecher vorne links
255 Blinkleuchte rechts

256 Blinkleuchte links

257 Gliuhsteuergerat

258 Glihkerzen

259 Thermoschalter

260 Sicherungskasten/Stromverteiler-
platte

261 Radio
262 Kuhlerventilator (Klimaanlage)

263 Doppelschalter fur Heckscheiben-
wischer/Heckscheibenbeheizung

264 Zeitschaltung Zentralverriegelung
265 Umschalter Innenleuchte/Spot
266 Drosselklappenschalter

267 Seitliche Blinkleuchte rechts

268 Seitliche Blinkleuchte links

269 Leerlaufabschaltventil (Vergaser)
270 Thermoschalter 8°

271 Temperaturfiihler

272 Fuhler Ansauglufttemperatur

273 Geber Drehzahl Getriebeausgangs-
welle (Automatik)

274 Magnetventil Leerlaufanhebung

o

Entstérfilter Funktelefon

W

Lautsprecher vorne rechts

a

275 Zeitrelais Zusatz-Kraftstoffpumpe
276 Impuls-Steuergerat Fensterheber



277 Glahlampen-Kontrollgerat (DEFIL)
278 Klopfsensor Nr. 2

279 Relais System gegen Dampfbla-
senbildung

280 Relais Zindunterbrechung (Turbo)
281 Relais Abblendlicht

282 Elektromotor Tankklappenverriege-
lung

283 Zusatz-Kraftstoffpumpe
284 Motor Scheinwerferwischer rechts

285 Motor Scheinwerferwischer links

286 Schalter Heckscheibenwascher

287 Relais Kraftstoffpumpenwiderstand

288 Relais Fahrlicht-Dauerschaltung
(N+S)

289 Relais Standlicht-Dauerschaltung
(N+S)

290 Relais Abblendlicht-Dauerschaltung

(N+S)

Magnetventil Leerlaufanhebung

Vergaser

29

292 Relais Regelwiderstand Beleuch-
tung

293 Dauerstromanschluf3
294 Zeitrelais Heckscheibenbeheizung

295 Instrumenteneinheit rechts bzw.
Bedienungseinheit Differentialsper-
re

296 Relais Nebelscheinwerfer

297 Brucke (anstelle Nebelscheinwer-
fer)

298 Heizungsgeblaseeinheit
299 Stromverteilerplatte

300 Innenleuchte hinten

301 Relais Elektropumpe ABS

302 Relais geschwindigkeitsabhangige
Servolenkung

&

= o

3083 Beleuchtung Fahrstufenanzeige
304 Schiebedach

305 Magnetventil Zindverstellung
306 Thermoschalter Zindverstellung
307 Masse AnschluBverteiler

308 Zeitschaltung Entliiftung Aktivkohle-
filter

309 Warnsummer(Multifunktion)
310 Zindmodul
311 Zeitschaltung Innenleuchte

312 Unterbrecherrelais fir Stromver-
braucher

313 Drehzahlabhéngiges Impulsrelais
314 Relais Scheinwerferwischer

315 Relais 2. Scheibenwischerstufe
316 Relais Zindkorrektur 40

317 Schalter Schiebedach

318 Widerstand am Vergasersockel

319 Bedienungseinheit Heizung/Klima-
anlage

320 Haupt-Kuhlerventilator(bei Klimaan-
lage)

Widerstand des Kiihlerventilators
(bei Klimaanlage)

322 Diode Klimaanlage/Servolenkung

323 Diode Magnetventil
Klimaanlage/Servolenkung

324 Relais fir iberhohte Fahrgeschwin-
digkeit (nur Arabien)

325 Fernbedienung Radio

32

326 Warnsignal fir berhohte Fahrge-
schwindigkeit

327 Elektronisches Steuergerat Kraft-
stoffvorratgeber

32
329 Innenleuchte vorne rechts

®

Innenleuchte vorne links

330 Zigarrenanziinder

331 Schalter Fahrgeschwindigkeits-
regler

332 Impulsschalter Fensterheber
333 Kontaktschalter Sicherheitsgurt
334 Thermoschutzschalter

335 Relais 1. Stufe Kihlerventilator
336 Relais 2. Stufe Kihlerventilator
337 Relais 3. Stufe Kihlerventilator
338 Ladedruckregler

339 Kaltstartventil

340 Thermozeitschalter

341 Leerlaufregulierventil

342 Ladedruckschalter zur Unterbre-
chung der Einspritzung

343 Oltemperaturfihler

344 Pneumatische Pumpe Fahrge-
schwindigkeitsregler

345 Sicherheitsventil Fahrgeschwindig-
keitsregler

346 Magnetventil Pumpe Fahrge-
schwindigkeitsregler

347 Stromzufuhr Radio

348 Schalter Fensterheber mit Impuls-
schalter

349 Zindverteiler
350 Bremsbelag hinten links
351 Bremsbelag hinten rechts

352 Stellmotor 1 Sitzriickenlehne vorne
links

4]

@®

353 Stellmotor 2 Sitzriickenlehne vorne
links

354 Stellmotor Sitzhohe vorne links

355 Stellmotor vor/zuriick Sitz vorne
links

356 Stellmotor 1 Sitzriickenlehne vorne
rechts

357 Stellmotor 2 Sitzriickenlehne vorne
rechts

358 Stellmotor Sitzhohe vorne rechts

359 Stellmotor vor/zuriick Sitz vorne
rechts

360 Schalter Sprachsynthesizer

361 Elektropumpe ABS

362 Hauptschmelzsicherung

363 Sprachsynthesizer

364 Lautsprecher Sprachsynthesizer

365 Hochtonlautsprecher(Tweeter)
rechts

366 Hochtonlautsprecher (Tweeter)
links

367 Motorhaubenkontaktschalter rechts
368 Motorhaubenkontaktschalter links
369 Elektrische Wasserpumpe

370 Widerstand Abblendlichtregler
(N+S)

371 Aktivkohlefilter

372 Steuergerat Heckklappenver-
/entriegelung

373 Steuergerat Fahrgeschwindigkeits-
regler

374 Schalter Rickenlehnenverstellung
vorne links

375 Schalter Riickenlehnenverstellung

vorne rechts

Schalter Sitzlangsverstellung vorne

links

Schalter Sitzlangsverstellung vorne

rechts

Schalter Sitzhohenverstellung vor-
ne links
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379 Relais Leerlaufanhebung

380 Impulsformer fiir Bordcomputer
381 Vergaser

382 Relais Ansaugkrimmer

383 Thermoschalter am Ansaug-
krimmer

384 Krimmervorwarmung

385 Beheizbarer Fahrersitz

386 Beheizbarer Beifahrersitz
387 Geber fur Oldruck 2 bar

388 Umschalter/Kontrollampe 4x4
389 Lautsprecher (Mitte)

390 Briicke NebelschluBleuchte (Dieb-
stahlwarnanlage)

391 Intervallschaltung Heckscheibenwi-
scher

392 Wahlschalter des Bordcomputers

393 Magnetventil Klimaanlage/Servo-
lenkung

394 Elektrische Antenne

395 Bremslichtschalter(bei Automatik-
getriebe)



396 Vollastschalter

397 Geblase System gegen Dampfbla-
senbildung

398 Magnetventil Abgasriickfiihrung
399 Relais Abgasentgiftungssystem
400 Diode Abgasentgiftungssystem

401 Magnetventil Abgasentgiftungssy-
stem

402 Thermoschalter Oltemperatur
403 Elektromagnetisches Signalhorn

404 Magnetventil Verstellung Einspritz-
pumpe

405 Lastschalter

406 Thermoschalter Gliihverstellung
407 Schalter Luftumwélzung

408 Fihler Verdampfer

409 Relais Elektropumpe Servolenkung
410 Leerlaufabschaltventil

411 Druckschalter Klimaanlage

412 Magnetventil Leerlaufanhebung

413 Schalter Sitzbeheizung mit Kon-
trollampe

414 Fahler ,Wasser im Dieselkraftstoff"

415 Magnetventil Scheinwerferwasch-
anlage

416 Kondensator Leerlaufabschaltventil

417 Relais Luftumwalzung (Klimaanla-
ge)

418 Geblase des Fuhlers fir Fahrgast-
raumtemperatur

419 Uberwachungsgerat Klimaanlage
420 Luft-Mischklappe
421 Schalter Kupplungspedal

422 Schalter 1 des Fahrgeschwindig-
keitsreglers am Lenkrad

423 Schalter 2 des Fahrgeschwindig-
keitsreglers am Lenkrad

424 Drehzahlbegrenzer Fahrgeschwin-
digkeitsregler

425 Platine ABS

426 Magnetventil Ladedruck (wastega-
te)

427 Steuergerét Diebstahlwarnanlage
428 Hauptrelais ABS

429 Zusatzrelais ABS

430 Diodeneinheit ABS

431 Ruckstellung Bordcomputer auf
Null

432 Haupt-Magnetventil ABS

433 Ultraschallmodul

434 Sicherheitsdruckschalter ABS
435 Magnetventileinheit ABS

436 Betatigung wastegate (Turbo)

437 Vorwarmvorrichtung fir Drossel-
klappengehause

438 Kontaktschalter/Motorhaube
439 Relais Steuergerat ABS

440 Schalter Sitzbeheizung

441 Automatikgetriebe

442 Sirene mit eigener Energiequelle

443 Elektro-Steuerventil (Automatikge-
triebe)

444 Spot
445 Vorwiderstand Kraftstoffpumpe

446 Beleuchtung Scheinwerfer-Einstell-
knopf

447 Relais Schalter NebelschluBleuchte
448 Klemmleiste (geschaltetes Plus)

= o

449 Widerstand Diesel-Vorwarmvorrich-
tung

450 Relais Diesel-Vorwarmvorrichtung

Servolenkung

Thermoschalter Diesel-Vorwar-

mung
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452 Offnungsmelder (Diebstahlwarnan-
lage)

453 Bewegungsmelder (Diebstahlwarn-
anlage)

454 Ultraschall-Sender/Empfénger
(Diebstahlwarnanlage)

455 Diode Magnetventil Abgasentgift-
ungssystem

456 Relais Kraftstoffpumpenwiderstand
457 Kontakt Tlrraste 1

458 NebelschluBleuchte/Rickfahr-
scheinwerfer

459 Zeitschaltung Heckscheibenwischer
460 Schalter Hinterachsantrieb

461 Sicherheitsrelais ABS

462 Kennzeichenleuchte an Heckklappe
463 Leuchte an hinterer Seitenwand

@

=

464 Schalter Innenleuchte
46!
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Zeitrelais fiir elektrische Wasser-
pumpe

466 AnschluBverteiler

467 Relais Abblendlicht/Standlicht

468 Diode Abblendlicht (Fahrschulaus-

ristung)
469 Schalter fir Fahrlehrer

470 Relais schnelle Scheibenwischer-
stufe (Fahrschulausristung)

471 Relais Schalter Fensterheber

472 Relais Stummschaltung Stereo-
geréat

473 Test-Schalter Sprachsynthesizer

47.
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Steuerrelais Kompressor Klimaan-
lage

475 Motor Luftumwélzung

476 Getriebe permanenter Allradantrieb
477 Schalter 1. Gang

478 Heizungspumpe
479 Thermoschalter Heizungspumpe

480 Thermoschalter Motorraumtempe-
ratur

481 Warmluft-Absauggeblase

482 Magnetventil fir Zuschaltung des
Hinterachsantriebs

483 Beschleunigungsgeber
484 Magnetventil Kraftiibertragung 4x4
485 Mehrzweckschalter

486 Kontaktschalter Beifahrer-Sicher-
heitsgurt

487 Elektro-Anreicherungsventil

488 Thermoschalter Anreicherung

489 Kontakt Turraste 1 hinten links

490 Kontakt Trraste 1 vorne rechts

491 KontaktTdrraste 1 vorne links

492 Funktelefon

493 Sitz hinten links

494 Sitz hinten rechts

495 Sitz vorne rechts

496 Sitz vorne links

497 Beschleunigungsmesser ABS 4x4

498 Geber fir Vertikalbeschleunigung

499 Geber fiir Langsbeschleunigung

500 Geber fir Querbeschleunigung

501 Positionsspeicher (Sitze/AuBen-
spiegel)

502 Steuergerat geschwindigkeitsab-
héngige Servolenkung

503 Steuergerat Wegfahrsperre
504 Lesespot hinten rechts

505 Lesespot hinten links

506 Steckdose fiir Zubehdranschlu

507 Schalter Nebelscheinwerfer/Nebel-
schluBleuchte/Warnblinkanlage

509 Gepackraumleuchte links

510 Geber Sitz mit Memory-Einrichtung
511 Zentralschalter Innenleuchten

512 Schalter Lesespot

513 Schalter ,Aufpumpen Sitz-Luftkis-
sen"

514 Luftpumpe fir Sitze

515 Steuergerat Memory-Sitze

516 Speichertastatur Memory-Sitze

517 Funktionstasteneinheit Memory-
Sitze

518 Impulsgeber

519 Leuchte Tirrahmen vorne links

520 Leuchte Tirrahmen vorne rechts

521 Leuchte Tirrahmen hinten rechts

522 Leuchte Tdrrahmen hinten links

523 Leuchte Fahrertir



524 Leuchte Beifahrertir
525 Leuchte Tur hinten rechts
526 Leuchte Tur hinten links

527 Schalter Fensterheber hinten links
(Fahrerplatz)

528 Schalter Fensterheber hinten rechts
(Fahrerplatz)

529 Innenleuchte Fahrzeugmitte

530 Bremspedalschalter (Fahrge-
schwindigkeitsregler)

531 Schalter Kupplung (Fahrgeschwin-
digkeitsregler)

532 Schalter Fensterheber Beifahrersei-
te (Fahrerplatz)

533 Schalter Niveauregulierung

534 Schalter-/Kontrolleuchteneinheit
elektronische Fahrwerkabstimmung

535 Kontrollampe Programm Automatik-
getriebe

536 Steckdose fiir Kopfhorer

537 Motor Leuchtweitenregulierung
links

538 Motor Leuchtweitenregulierung
rechts

539 Schalter Motorraumbeleuchtung

540 Motorgeschwindigkeitsabhangige
Servolenkung

541 Make-up-Spiegel mit Beleuchtung
542 Steuergerat Niveauregulierung

543 Steuergerat elektronische Fahr-
werkabstimmung

544 Relais Niveauregulierung
545 Sicherheitsrelais Niveauregulierung

546 Kompressoreinheit Niveauregulie-
rung

547 Magnetventil StoBdampfer hinten
links

548 Magnetventil StoBdampfer hinten
rechts

549 Magnetventil StoBdampfer vorne
links

550 Magnetventil StoBdampfer vorne
rechts

551 Niveaugeber vorne links

552 Niveaugeber vorne rechts

553 Niveaugeber hinten rechts

554 Niveaugeber hinten links

555 Magnetventile Niveauregulierung

555 Offnungsschalter halbautomatische
Heckklappenverriegelung

557 Motor halbautomatische Heckklap-
penverriegelung

558 Schalter Aus/Ein Heckklappenver-
riegelung

559 Steuergerat halbautomatische
Heckklappenverriegelung

560 Verriegelungsschalter halbautoma-
tische Heckklappenverriegelung

561 Signalhorn-Kompressor

562 Schalter Leuchtweitenregulierung
563 Olkihlerventilator

564 Relais Olkiihlerventilator

565 Drosselklappeneinheit

566 Thermoschalter Zeitschaltung des
Systems gegen Dampfblasenbil-
dung

567 Elektrische Wasserpumpe

568 Zeitrelais fiir elektrische Wasser-
pumpe

569 Rickschaltkontakt Automatikgetrie-
be A4

570 Relais Magnetventil 1. Stufe

571 Relais Magnetventil 2. Stufe

572 Diode Servolenkung

573 Ansteuerungsrelais Zeitschaltung
574 Diode elektrische Wasserpumpe

575 AnschluBstecker fiir Motoreinstel-
lung

576 Offnungsrelais System gegen
Dampfblasenbildung

577 Steuergerat Funktelefon

578 Magnetventil Abgasriickfiihrung
Diesel

579 Schalter Magnetventil Abgasriick-
fahrung

580 Offnungsrelais Wasserpumpe Tur-
bo-Lagerkihlung

581 Sperrdiode Klimaanlage/Wasser-
pumpe

582 Thermoschalter Wasserpumpe

583 Geber fir Lenkradwinkelstellung

584 Relais Magnetkupplung Klimaan
lage

585 Druckschalter fir Info Fahrzeugbe-
ladung

586 Schalter Warnblinkanlage
587 Langsbeschleuniger ABS

588 Leuchte Make-up-Spiegel Fahrer-
seite

589 Einspritzpumpe Diesel
590 Schalter Diebstahlwarnanlage
591 Temperaturfiihler Katalysator

592 Steuergerat Katalysator-Tempera-
tur

593 Sicherheitsrelais geschwindigkeits-
abhéangige Servolenkung

594 Diode Leuchte Katalysator-Tempe-
ratur

595 Offnungsrelais Elektropumpen
gruppe

596 Sperrdiode ABS

597 Sicherungskasten Motor

598 Magnetventil Drehmomentreduzie-
rung

599 Verzégerungsrelais Wasserpumpe

600 Motor Umwélzpumpe Warmetau-
scher

Thermoschalter Umwalzpumpe
Waérmetauscher

602 Relais Rickfahrscheinwerfer

603 Regulierschalter Lenksaulenpositi-
on (Fahrerpositionsspeicher)

604 Motor Lenkséulenverstellung (Fah-
rerpositionsspeicher)

605 Offnungsrelais Vergasersockelvor-
warmung

606 Relais Vergasersockelvorwarmung

607 Thermoschalter Vergasersockelvor-
warmung

Fihler Geblase System gegen
Dampfblasenbildung

609 Steuergerat Kuhlflissigkeitstempe-
ratur

610 Diagnose-Stecker ABS

611 Windschutzscheibenbeheizung
links

612 Relais Windschutzscheibenbehei-
zung links

Schaltereinheit Windschutzschei-
benbeheizung

614 Schaltereinheit Fensterheber/Im-
pulsschalter

615 Schalter Fahrersitzbeheizung
616 Schalter Beifahrersitzbeheizung
617 Dimmerwiderstand

618 Dachkonsole

619 Infrarot-Ultraschallmodul

620 Potentiometer Drosselklappe (Dop-
pelfunktion)

621 Relais Shunt Thermoschalter Kiihl-
flissigkeitstemperatur

622 Zeitschalter System gegen Dampf-
blasenbildung

623 Magnetventil Entliiftung Aktivkohle-
filter

624 Sitzriickenlehne hinten rechts

625 Sitzriickenlehne hinten links

626 Beleuchtung Fahrstufenanzeige
(Automatic)

627 Hauptschalter Aus/Ein Fahrge-
schwindigkeitsregler

628 Fahrgeschwindigkeitsgeber fir ge-
schwindigkeitsabhéngige Servolen-
kung

629 Relais Windschutzscheibenbehei-
zung rechts

630 Windschutzscheibenbeheizung
rechts

631 Flhler AuBentemperatur
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632 Gluhkerzen 1+3
633 Glihkerzen 2+4
634 Geber Kupplung

635 Zeitschalter Sperre Kompressor
(Klimaanlage)

636 Sperrdiode Bremsleuchten

637 Sperrdiode Bremsleuchten/-
Kupplung

638 Relais Summer/Kontrollampe Fahr-
schulausristung

639 3. Bremsleuchte
640 AnlaBhilfsrelais fur 232
641 Sperrdiode Kihlsystem/Zeitschalter

642 Sperrdiode Klimaanlage/Vorglihan-
lage (Diesel)

643 Widerstand System gegen Dampf-
blasenbildung

644 Steuergerat elektronische Fahr-
werkabstimmung

645 Kabelverteiler im Fahrgastraum

646 Relais Windschutzscheiben-
beheizung

647 Windschutzscheibenbeheizung
648 Diode Einspritzanlage
649 Schritt-Motor

650 Relais Kontrolleuchte
Sitzbeheizung

651 Instrumententafel (elektronisch)

652 Relais Steuerung Klimatisierung
uber Automatikgetriebe

653 Kombi-Instrument (Uhr/AuBentem-
peratur/Anzeige Funktelefon)

654 Schlussel Wegfahrsperre
655 Impulsgeber Motordrehzahl
656 —

657 —

658 Kombischalter pneumatischer
Steuerung + Magnetventil Fahrge-
schwindigkeitsregler

659 Trenndiode Klimaanlage/
Kihlsystem

660 Thermoschutzschalter Klimaanlage

661 Steuerrelais Unterbrechung Klima-
anlage

662 Elektronisches Steuergerat Fahrer-
leitsystem

663 Doppelzindspule Nr. 1
664 Doppelzindspule Nr. 2
665 Doppelziindspule Nr. 3
666 Zindmodul Nr. 2
667 Geber Pedalweg

668 Geber Vertikalbeschleunigung vor-
ne links

669 Geber Vertikalbeschleunigung vor-
ne rechts

670 Geber Vertikalbeschleunigung hin-
ten links

671 Geber Vertikalbeschleunigung hin-
ten rechts

672 Widerstandseinheit

673 Sicherheitsschalter elektrische Fen-

sterheber

674 Doppelschalter NebelschluBleuch-
te/Heckscheibenbeheizung

675 Schalter Kupplungspedal
676 Schalter Gaspedal

677 Scheibenwascherpumpe vorne/
hinten

678 Thermoschalter Abgasriickfiihrung
679 Radio-Entstorkondensator

680 Gluhkerze Nr. 1

681 Gluhkerze Nr. 2

682 Gluhkerze Nr. 3

683 Gluhkerze Nr. 4

684 CD-Spieler

685 Magnetventile Fahrgeschwindig-
keitsregler

686 Relais Magnetventil Servolenkung

687 Dioden-Einheit

688 Gebereinheit Olstand/Oltemperatur

689 Schleifkontakte Fahrgeschwindig-
keitsregler und Airbag

690 Relais Klimaanlagen-Thermostat

691 Bildschirm Fahrerleitsystem

692 Kommunikationseinheit (Radio/
Telefon)

693 Lautsprecher Kommunikations-
einheit

694 Beheizbare Scheibenwascherdiise
links

695 Beheizbare Scheibenwascherdise
rechts

696 Briicke

697 Isolierdiode geschaltetes
Plus/Stromverteilerplatte

698 Isolierdiode
Stromverteilerplatte/Geschaltetes
Plus

699 Briicke Fahrgeschwindigkeitsreg-
ler/Automatikgetriebe

700 Relais fir Geblasestufe 1 des Sy-
stems gegen Dampfblasenbildung

701 Pumpenrelais des Systems gegen
Dampfblasenbildung

702 Wasserpumpe Zeitrelais (18 min)
des Systems gegen Dampfblasen-
bildung

703 Relais Fensterheber
704 Warnsummer Faltverdeck

705 Relais Heckscheibengeblase (Falt-
verdeck)

706 Kontaktschalter Faltverdeck

707 Kontaktschalter Faltverdeck-Ab-
deckung

708 Heckscheibengeblase (Faltverdeck)
709 Schutzdiode Servolenkung

710 Sicherung Einspritzanlage

711 Kraftstoffpumpe (Diesel)

712 Kuhlbox

713 Anhéanger-Steckverbindung

714 Trenndiode Abgasentgiftungssy-
stem/Klimaanlage F8Q

715 Schnittstelle Kommunikationsein-
heit (Radio/Telefon)

716 StoBdampfer vorne rechts

717 StoBdampfer vorne links

718 StoBdampfer hinten rechts

719 StoBdampfer hinten links

720 Sicherheitsrelais Klimaanlage

721 Steuergerat/Hydraulikaggregat ABS

722 Doppelschalter Front-/Heckschei-
benbeheizung

723 Schutzdiode Servokupplung
724 Elektropumpe Servokupplung

725 Magnetventilschalter elektrohydrau-
lische Kupplung

726 Geber "Gang eingelegt"

727 Geber Kupplungsposition

728 Geber Schalthebelposition

729 Geber Gaspedalstellung

730 Steuergerat Servokupplung

731 Zeitrelais Frontscheibenbeheiiung

732 Schalter tberhohte Fahrgeschwin-
digkeit “Licht an"

733 Elektronisches Steuergerat

734 Fensterheber mit Impulsschaltung
Fahrerseite

735 Warnsummer ,Sicherheitsgurt
anlegen”

736 Magnetometer
737 Geber Fahrgeschwindigkeit (Volvo)

738 Nadelbewegungsfihler (Dieselein-
spritzung)

739 Geber Waschwasser-Mindeststand

740 Trenndiode Direktstrom/+Stromver-
teilerplatte

741 Atmosphérendruckkapsel

742 Magnetventil Friihziindungsriick-
nahme

743 Relais Atmosphérendruck (Diesel)

744 Relais Stromversorgung Glilhsteuer
gerat Magnetventil Abgasriick-
fahrung

745 Steuerrelais Dieselvorwdrmung
746 O.T.-Geber 1. Zylinder

747 Schalter Hintersitz links

748 Schalter Hintersitz rechts



749 Schalter Kopfstiitze vorne links
750 Kinder-Sicherheitsrelais

751 Relais geschaltetes Plus Nr. 1
752 Relais geschaltetes Plus Nr. 2

753 Relais Pumpe Scheinwerferwasch-
anlage

754 Schnittstelle Elektrik/Hydraulik
755 Steuerung Bodenhaftung

756 Steuergerat Airbageinheit
757 Gurtstraffer Fahrerseite

758 Gurtstraffer Beifahrerseite

759 Kontakt Raste 1
Heckklappe/Gepéackraumhaube

760 Schalter Heck- und Frontscheiben-
beheizung

761 Relais Generatorentlastung
762 Relais Elektropumpe
763 Warnsummer Kupplungssteuerung

764 Relais Stromversorgung Luftpumpe
und Magnetventil Luftpumpe

765 Motor Luftpumpe

766 Magnetventil Luftpumpe

768 Magnetventil Saugrohrumschaltung

771 Warnmodul Offnungen/Sicherheits-
gurt

772 Relais Vorwarmvorrichtung

773 Vorwarmvorrichtung

774 Steuergerat Gurtstraffer

775 Automatikgetriebe (Volvo)

776 AnlaBhilfsrelais fir 238

777 Sicherungsplatine Hauptstromver-
sorgung

778 Vierfach-Zindmodul

779 Mehrzweckschalter Automatikge-
triebe

780 Geber Fahrgeschwindigkeit bzw.
Drehzahl Antriebseinheit Automa-
tikgetriebe

781 Systemdruckgeber

800 Steuerrelais Gebldse

804 Schutzrelais

805 Relais Frontscheibenbeheizung
807 Zeitschaltung Abgasriickfuhrung
809 Beifahrer-Airbag

810 Beheizbare Seitenscheibe hinten
rechts

811 Beheizbare Seitenscheibe hinten
links

813 Leistungsstufe Doppelziindspule
Nr. 1

814 Leistungsstufe Doppelziindspule
Nr. 2

817 Platine mit 2 Relais der Wind-
schutzscheibenbeheizung

818 Offnungsrelais Wasserpumpe

819 Magnetventil Luftklappe

835 Druckschalter Servokupplung
837 Abschaltrelais

838 Abschaltrelais Reglererregung

839 Sperrdiode Steuergeréat Einspritz-
anlage

840 Zeitschaltung Abschaltrelais

841 Ausstellmotor Seitenfenster links
842 Ausstellmotor Seitenfenster rechts
843 Schalter Ausstellung Seitenfenster

850 Drehmomentgeber elektrische Ser-
volenkung

852 Zeitschalter Fensterheber

853 Relais Geschaltetes Plus/Dauer-
strom

854 Simultanschalter Fensterheber

855 Codiertes Abschaltventil (Wegfahr-
sperre)

860 Drehspirale unter Lenkrad
861 Beifahrer-Airbag
886 Antennenverstarker

890 Relais Magnetventil Vorglihwider-
stand

891 Vorglihrelais

892 Magnetventil Vorglihwiderstand
893 Vorglihwiderstand

897 Widerstand Nebelscheinwerfer
899 Fahrerairbag

900 Ventilator Batteriekoffer

901 Steuergerat Isolationskontrolle

902 Schaltkontakt Batteriekofferab-
deckung

903 Elektromagnetischer Unterbrecher
904 Antriebs-Elektromotor

905 Kihlerventilator Antriebs-Elektro-
motor

906 Schaltkontakt Mindeststand Hei-
zungs-Kraftstoff

907 Vakuumpumpe

908 Schalter "Stérung Bremskraftunter-
stitzung (0,5 bar)*

909 Heizungs-Dosierungspumpe

910 Relais Ventilator Batteriekoffer
911 Relais Ladungsunterbrechung
912 Lade-Thermoschalter

913 Temperaturfuhler Batteriekoffer
914 Steuerrelais Magnetventilschalter

915 Relais "Funktionsausfall Batterie-
koffer"

916 Ladestecker
917 Kontrollstecker
918 Not-Aus-Schalter

919 Wahlschalter Vorwérts-/
Rickwértsgang

920 Bremspedalpotentiometer
921 Gaspedalpotentiometer

922 Relais Kiihlerventilator Antriebs-
Elektromotor

923 Heizungsschalter

924 Heizungs-Kontrollampe

925 Heizungs-Einheit

926 Anzeige Elektrik-Kontrolleinheit
927 Aufprallsensor

928 Batteriestromsensor

929 Ladegeréat mit Bellftung

930 Statischer Wandler

931 Alarm-Lautsprecher Elektrik- Kon-
trolleinheit

932 Potentiometer Fahrtrichtungssteue-
rung

933 Druckschalter Vakuumpumpen-
steuerung

934 Steuerrelais Kleine Stufe Innen-
raumgebléase

935 Heizungs-Frogrammierrelais
936 Ladesteckerhalterung

937 Wandler-Geblase

938 Antriebsbatterie Waschanlage
939 Steuergeréat Heizung

940 Schnittstelle Kraftstoffvorratgeber
941 Hochspannungssicherung

942 Mikroschalter Hochspannungssi-
cherung

943 Relais Kontrollampentest

944 Thermoschalter Antriebsmotor-
Temperatur

945 Temperaturfihler Heizung
946 Elektrik-Kontrolleinheit
947 Ladeablauf-Kontrollampe

958 Sperrdiode Warnsummer “Licht an*
Uber Relais Reinitialisierung Nebel-
schluBlicht

959 Sperrdiode Warnsummer “Licht an"
uber Instrumententafel

960 Relais Reinitialisierung Nebel-
schluBlicht

972 Tastatur CARMINAT
973 GPS-Steuergerat
974 GPS-Antenne

975 CD-ROM-Laufwerk

976 Zentraleinheit Navigationshilfe/Fah-
rerleitsystem

977 Batterie-Wasserpumpe

978 Stellmotor Verriegelung Lade-
stecker-Abdeckung

984 Steuergerat Ladezustand Verbin-
dungsstecker
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